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Najlepsza czes¢ zamienna?
Taka, ktorej cena i jakosc¢ sg najlepsze.

Aby zadowoli¢ swoich klientéw, cena i jakos¢ produktu powinny by¢ pierwszorzedne.
Kupujac czesci do uktadu kierowniczego NK masz pewnos¢, ze takie wtasnie sa.

Posiadamy jedng z najszerszych ofert na rynku w zakresie drazkéw poprzecznych, koncéwek
drazkéw kierowniczych, przegubdw kulowych, tulei oraz innych czesci uktadu kierowniczego.
Czesci te znajda zastosowanie w wiekszosci modeli samochoddw na rynku polskim.

Ponadto oferujemy najlepsza gwarancje na rynku — 5 lat gwarancji na produkty wolne od wad
materiatowych i wykonawczych.

Drazki poprzeczne — wahacze — konicowki drazkow kierowniczych — przeguby kulowe —
zestawy naprawcze - tuleje — Sruby tacznikow stabilizatora. T H E R E L|AB L E PART

www.nk-autoparts.com
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AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

DRODZY CZYTELNICY!

Z przyjemnoscig oddajemy w Wasze rece drugie tegoroczne wyda-
nie Auto Panoramy. Znalez¢ w niej mozna wiele ciekawych artykutow,
a przede wszystkim szczegdtowe podsumowanie Wielkiego Finatu AP
EXPERT 2017 oraz AP EXPERT International.

Oprocz tego, przygotowalismy krotka relacje z najwiekszego wyda-
rzenia motoryzacyjno-muzycznego w Polsce, jakim jest Summer
Cars Party, ktére odbyto sie na poczatku wrzesnia i po raz kalejny byto
wspierane przez Auto Partner SA. Przesledzimy rowniez poczynania
Auto Partner Rally Team na tegorocznych Rajdowych Samochodowych
Mistrzostwach Polski .

Przeczytamy ciekawe artykuty dotyczace réznych rodzajow sprzegiet
samochodowych oraz najlepszych hamulcéw motocyklowych, dowie-
my sig, jak wymieni¢ komponenty rozrzadu w samochodzie Audi A3
oraz zestaw paska rozrzadu wraz z pompa ptynu chtodzacego w Oplu
Zafirze, a takze poznamy budowe kota pasowego z ttumikiem drgan.
Przyjrzymy sie ponadto budowie i rodzajom zawieszen pojazdow,
znajdziemy pomoc w diagnozie uszkodzen tozysk kot oraz poznamy
blizej mechanizm napedu osprzetu silnika.

Na koniec zachecamy do lekkiej i przyjemnej lektury - relacji z wyjazdu
na Motocyklowe Grand Prix Czech - MotoGP Brno, ktdra niezwykle ob-
razowo przedstawi nam wrazenia z tego wydarzenia.

Zyczymy mitej lektury!

Zespot Auto Partner

REDAKTOR NACZELNY REDAKTORZY

Barttomiej Mokry Dagmara Forreiter
Marta Kubica
Matgorzata Kania
Rafat Kedziorek
Tomasz Piwowarski



Pakiet bezpieczenstwa dla Twojego klienta

BOSCH

Technologia blizej nas

W tym roku rusza kolejna edycja kampanii telewizyjnej firmy Bosch
poswieconej bezpieczenstwu. Jej celem jest przypomnienie kie-
rowcom o koniecznosci zachowania najwyzszych standardow
bezpieczennstwa w trudnym okresie jesienno-zimowym. Zapra-

szamy Panstwa do przytaczenia sie do kampanii i zaoferowania
swoimklientom przeglagdu samochodu pod katem bezpieczenstwa.

Najprostszy, szybki przeglad uktadéw
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo
powinien obja¢ sprawdzenie:

» elektronicznych systemoéw
bezpieczenstwa, jak np. ABS, ESP,
stanu opon,
ustawienia swiatet (np. przy pomocy
Bosch HTD 815) i stanu zarowek,
podwozia,
klaksonu,
hamulcéw (kontrola wzrokowa),
stanu wycieraczek,
akumulatora (kontrola wzrokowa,

napiecie spoczynkowe, napiecie

tadowania i uptywnos¢ pradu

w samochodzie),
stanu ptyndéw eksploatacyjnych,

sprawnosci klimatyzacji.

Niesprawne czesci wymien na produkty
Bosch.

Tarcze hamulcowe Bosch, spetniajg wszyst-
kie wymogi producentéw samochoddw i sa
przez nich stosowane na wyposazeniu fa-
brycznym. Testom materiatowym (metalur-
gicznym), ksztattu i wagi podlega kazda par-
tia towaru, a laserowa kontrola wymiarow
obejmuje 100% produkcji.

Klocki hamulcowe Bosch, powstajg z mie-
szanek ciernych dopasowanych do konkret-
nego typu samochodu oraz poddawane sa
dodatkowej obrébce termicznej, co sprawia,
Ze znacznie przewyzszajg wymagania euro-
pejskiej normy ECE R 90.

Bezprzegubowe wycieraczki Bosch Aero-
twin. Perfekcyjnie usuwaja z szyby wode
i zabrudzenia, a przez to chronig przed koli-
zja lub wypadkiem. Piéro wykonane z dwdch
rodzajow gumy zapewnia doktadne zbieranie
zanieczyszczen i cichg prace. Dodatkowo wy-
cieraczki te sa wyposazone w zintegrowany
spoiler oraz szyne stabilizujgcg Evodium.

Bosch HTD 815 - urzadzenie do
cyfrowej kontroli Swiatet tradycyjnych,
halogenowych, ksenonowych i LED

w samochodach osobowych, cieza-
rowych i motocyklach. Wyposazony

w kamere CMOS, projektor laserowy,
laser krzyzowy, dotykowy ekran, port

szeregowy i USB, tacznos$¢ Bluetooth.

Zaréwki Gigalight +120 dzieki zastosowa-
niu gazu ksenonowego zapewniaja do 120%
wiecej $wiatta na drodze w poréwnaniu ze
standardowymi zarowkami. Dtuzszy strumien
Swiatta zapewnia kierowcy nie tylko wiecej
czasu na reakcje, ale rownoczes$nie redukuje
jego zmeczenie.

Akumulatory Bosch z technologia Power-
Frame. Wpyttaczana kratka PowerFrame
pozwala na wydtuzenie czasu uzytkowania
$rednio 0 20% w poréwnaniu z akumulato-
rem tradycyjnym. Dzieki pokrywie labirynto-
wej, w ktorej skraplaja sie gazy, akumulator
jest bezobstugowy.

Zachecamy wszystkich Panstwa do

promowania bezpieczenstwa i do
zwracania uwagi na ten aspekt swoim
klientom. Szczegdlnie teraz, w okresie
jesiennym, gdy dzien jest coraz krét-

szy, a widocznos¢ ograniczona.
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AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

WIELKI FINAL AP EXPERT 2017

Ubiegty weekend dla 100 klientéw Auto Partner SA, bioracych udziat w promocji AP EXPERT
2017, minat pod znakiem Wielkiego Finatu. Dni te to zaréwno zacigta rywalizacja, jak
i niezapomniane motoryzacyjne wrazenia na torze Autodrom Stomczyn, a takze wystawna
wieczorna gala.

AP X:EXPERT

inalisci promocji, zaréwno pol-
Fskiej,jak i miedzynarodowe] edycji,

przybyli w piatek, 15 wrzesnia, do
podwarszawskiego hotelu Holiday Inn
w Jézefowie. 0 godzinie 15:00 wszyscy
przystapili do Finatu Teoretycznego,
czyli testu wiedzy, ktéry sktadat sig z 30
pytan o tematyce zwigzanej z mechani-
ka i elektromechanikg samochodowa.
W sobotni poranek, tuz przed samym
wyjazdem na tor rajdowy, ogtoszona zo-
stata najlepsza dziesiatka, ktora zakwa-
lifikowata sie do Finatu Praktycznego.

Ciekawe i wymagajace zadania zostaty
przygotowane przez partnerow akcji.
Niezaleznie jednak od faktu zakwalifiko-
wania sie do Finatu Praktycznego, wszy-
scy goscie zaproszeni przez Auto Part-
ner SA udali sig na Autodrom Stomczyn,
gdzie zorganizowany zostat dla nich
specjalny, motoryzacyjny event.

Wsrad licznych atrakcji przewidzianych
dla uczestnikow znalazt sig lot jednym

z trzech Smigtowcow Rohinson R44.
Nie tylko kolor $migtoweca miat znacze-
nie dla klientow, ale i jego pilot. Kazdy
z trzech pilotéw proponowat inny po-
ziom adrenaliny - od spokojnego lotu
zapoznawczego do pokazu, na czym
polegaja przecigzenia i bezwtadne spa-
danie. Nie byt to jednak koniec, bo zaraz
za ogrodzonym terenem Autodromu
zlokalizowana zostata trasa off-roado-
wa dla specjalnie na ten dzien przy-
gotowanych motocykli crossowych,
quadow oraz buggy. Btoto, trawa i nie-
zta moc daty uczestnikom mozliwosc
wybrudzenia sige i poszalenia jak nigdy
dotad. W strefie rajdowej przygotowa-
nych zostato 6 samochodow rajdowych
z petnym wyposazeniem sportowym.
Dla klientow atrakcja zaczynata sig juz
przy wsiadaniu do samochodu z klatka
zahezpieczajaca, fotelem kubetkowym
oraz zapigciem w trzypunktowe pasy.
Potem za kierownica BMW E46, Suba-
ru Imprezy, czy Hondy Civic Type R te-
stowali swoje mozliwosci na torze pod
czujnym (lecz na duzo pozwalajacym]
okiem instruktora. Dodatkowa atrak-
cja byta mozliwos¢ rozmowy na zywao
ze sponsorowanym przez AP kierowca

rajdowym Dominykasem Butvilasem
oraz popularnym Krzysztofem Hotow-
czycem. Po zejsciu z realnego toru
mozna byto przesigsc sie w wirtualng
rzeczywistosc i skorzystac z symula-
toréw jazdy samochodem sportowym,
off-roadowym, czy motocyklem spor-
towym. Wskoczy¢ mozna byto w rze-
czywistosé 50, w hajkowych klimatach,
a takze sprawdzi¢ swdj refleks i poczuc,
jak to jest przy zderzeniu. Nie zabrakto
réwniez strefy targowej z mndstwem
atrakcji na stanowiskach dostawcow.
Klienci mieli czas zajrze¢ do kazdego,
porozmawia¢ o dostepnym asorty-
mencie i oczywiscie otrzymac réznego
typu upominki. Strefa zlokalizowana
byt w sercu stworzonego miasteczka,
wigc caty czas cieszyta sig duzym po-
wodzeniem wsrad zwiedzajgcych. Na
samym koncu, na wszystkich uczest-
nikéw czekata niespodzianka w postaci
przejazddw na torze z Krzysztofem Ho-
towczycem za kierownica jego rajdéw-
ki. Klienci w ciggu dnia nieswiadomie
scigali sig na torze o 10 najlepszych
czasow przejazdow, by maéc w nagrode
zasiasc na fotelu pasazera utytutowa-
nego rajdowca.









Po petnych niezapomnianych wrazen
i podnoszacych poziom adrenaliny prze-
zyciach, w okalicach 18:00 uczestnicy po-
wrocili do hotelu. Tam o godzinie 19:45 roz-
poczetfa sig Wielka Gala Finatu AP EXPERT.
| wtedy wtasnie nastapit ten najwazniejszy
i najbardziej wyczekiwany moment catego
weekendu - ogtoszenie, kto w 2017 roku
wywalczyt tytut, Wybitny Wsrad Ekspertdw”
i otrzymat nagrode gtéwna - samochdd
oschowy Audi A4 Limousine. Zaszczyt-
ny tytut oraz prestizowa nagrode w tym
roku zdobyta firma P.U.H. Auto-Naprawa-
-Ostrowski, w ktdrej imieniu do rywalizacji
stanat pan Mariusz Ostrowski.

W finatach AP EXPERT uczestnicze od
samego poczgtku. W Scistym finale zna-
laztem sig trzeci raz - poprzednie dwie
edycje ukariczytem na drugich miejscach,
z czego bytem zadowolony. Test pétfina-
towy byt bardzo trudny w poréwnaniu do
poprzednich edycji konkursu. Brakowato
troche czasu na wnikliwg analizg pytan
i odpowiedzi, ale udaoto sig rozwigzac go
na wystarczajgcq ilos¢ punktéw, zehy
wejsc do finatu. Pytania w testach on-line
byty zdecydowanie fatwigjsze, aczkolwiek
kilka sprawito mi problem, ale to z kalei
zmotywowato mnie do doszkolenia sig
Z brakujgcej wiedzy. Jezeli chodzi o sam
finat praktyczny, to zadanie przygotowa-

ne przez Bosch sprawito mi kfopot, cho-
ciaz jok sig okazato, gdybym uczestniczyt
w szkoleniu z tej tematyki, to bytoby ba-
nalnie proste. Bardzo pomogta mi takze
mobilizacja i doping ze strony Auto Part-
ner. Tyle stéw wsparcia przed Wielkim Fi-
natem, ile otrzymatem od przedstawicieli
i kierawnika z filii w Bydgoszczy, musiato
przetozyc sig na wymierny sukces. - Ma-
riusz Ostrowski.

0d dziecka interesowatem sie wszelkimi
urzqdzeniami technicznymi. Z zawodu
jestem mechanikiem maszyn i urzqdzen
przemystowych, a mechanikiem samao-
chodowym zostatem ze wzgledu na wiele
sprzyjajgcych  okolicznosci.  Pracowa-
tem w réznych warsztatach, az w koricu
otworzytem swdj wiasny warsztat me-
chaniki samochodowej. 0d samego po-
czqtku pracy we wiasnegj firmie stawiam
na jokos¢ i profesjonalizm wykonywa-
nych ustug oraz na poszerzanie wiedzy,
dzigki rozmaitym szkoleniom i zastoso-
waniu sprawdzonych rozwigzar najlep-
szych producentéw. W walnym czasie
rozwiqzuje rézne dostepne testy w celu
weryfikacji majej wiedzy, jak i uczestni-
czg w szkaleniach organizowanych przez
hurtownie mataryzacyjne, poniewaz jest
mi to pomaocne w mojej cadziennej pracy.
- Mariusz Ostrowski.

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

Jednak nie tylko dla pierwszego miejsca
przewidziana zostata nagroda - zdo-
bywca drugiego miejsca Wielkiego Fi-
natu otrzymat samochdd SEAT lhiza, na-
tomiast firma, ktdra uplasowata sig na
pierwszej pozycji Matego Finatu wygrata
motocykl Yamaha YZF-R 125. Oprocz
nagrod rzeczowych, dziesigtce finali-
stéw wreczone zostaty bony na zakup
wyposazenia warsztatowego z oferty
Auto Partner SA.

ZwycigzcOw popraoszono na sceng, gdzie
uroczyscie wrgczono nagrody. Wszyst-
kim osohiscie pogratulowat oraz po-
dzigkowat za udziat i zaangazowanie
w akcje Prezes Zarzadu Auto Partner SA
- Aleksander Garecki. Po uroczystej ko-
lacji nadszedt czas na artystyczng czgsc
wieczoru. 0 dobry nastrgj i roztadowanie
napigcia zadbat Kabaret Smile, m.in. ze
specjalnie przygotowanym na te okazjg
skeczem. Kolejne godziny gali mingty
w muzycznej atmosferze. Pomimo tak
emacjonujacegao dnia za soba, gosciom
nie brakowato energii by wspalnie bawic
sig do poznych godzin nocnych.

Goraco zachgcamy do udziatu w przy-
sztorocznej edycji AP EXPERT - moze to
wtasnie Ty zostaniesz Wybitnym Wsrad
Ekspertow 2018 roku!

KOLEJNE MIEJSCA ZAJELI REPREZENTANCI FIRM:

WIELKI FINAL

1. miejsce

P.U.H. AUTO-NAPRAWA-OSTROWSKI
- Mariusz Ostrowski,

2. miejsce

AUTOMAX - Jacek Baginski,

3. miejsce

AUTO-BOGUS BOGUS WIESEAW

- tukasz Bogus,

4. miejsce

SABAT Sp. z 0.0. - Dariusz Winiarski,
5. miejsce

FIRMA ,DAVE" - Dawid Smietana.

MALY FINAL

1. miejsce

TIP-TOP PIOTR ZIOtKOWSKI - Krzysztof Grudzien,

2. miejsce

ADAM-SERWIS ADAM SOBISZ - Damian Sobisz,

3. miejsce

MOTO SERVICE WORWA SP. J. SKLEP
MOTORYZACYJINY - Mariusz Szewczyk,

4. miejsce

SERWIS SJ . KONEWECKI, D. tUKASIEWICZ S.C.

- Krzysztof Winkler,
5. miejsce

AUTO SERWIS DAWJAN - Dawid Dziewa.

W miedzynarodowej edycji AP EXPERT INTERNATIONAL pierwsze miejsce zajat uczestnik
ze Standéw Zjednoczonych - Bernard Tripp, ktéry wyjechat z nagroda - bonem o wartosci 5 000 euro.

PARTNERAMI TEGOROCZNEJ EDYCJI AP EXPERT 2017 BYLI:

Partnerzy tytularni: Bosch, Castrol, ZF [SACHS + LEMFORDER + TRW]
Partnerzy gtéwni: Continental ContiTech, Delphi, Febi, Textar, Valeo, Magneti Marelli, NRF, RUVILLE, SKF, MEYLE,

MaXgear, RYMEC, NK, Breck

Partnerzy techniczni: Philips, Kolbenschmidt+Pierburg, Bilstein, Quaro, Blue Print, Dayco, Vernet, Sasic, TEDGUM
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Huf Group

Jeden dla
wszystkich,
wszystko
w jednym.

Teraz Z nai'lEP'-"“‘E l
pokryciem Na  dhe

System kontroli cisnienia w oponoach, ktéry jedzie naprzod. 2 naflepszym
udziatem w nynku dla wszystkiech moged i rodzajow. Wybierz aryginalne
sensory LIVS4030, kidre oferuja wielkie korzyscl, lakich jak oplymalny montat
dzieki unikalnej koncepci przykrecania zawory, biyskwawiczne| konfiguracii

| jakosci Made in Gemmany”. Ponadto oferujemy oryginalne sensory zamienne
wykonane w jakoscl O, www.intellisens.com




AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

SZCZEGOLOWA INSTRUKCJA

WYMIANY KOMPONENTOW

ContiTech

ROZRZADU W SAMOCHODZIE
AUDI A3 1.8T O KODZIE SILNIKA ARZ

udi A3 napedzany silnikiem 1.8T
A[ARZ] jest bardzo popularnym sa-

mochodem. Powodem jego po-
pularnosci jest potaczenie klasycznego
hatchback’a zawierajgcego nowoczesne
rozwiazania ze stupigcdziesigciokonnym
silnikiem 1.8T, co czyni go niezwykle zwa-
wym przyjacielem na drodze o umiar-
kowanym apetycie na paliwo. Naped
rozrzadu w opisywanym silniku jest reali-
zowany za pomoca paska rozrzadu, gdzie
podczas jego wymiany moga powstac
istotne btedy wynikajace z nieprawidio-
wego montazu. Aby operacja ta przebie-
gta bezproblemowo, eksperci ContiTech
Power Transmission Group przedstawiaja
szczegotowa instrukcje, w ktdrej ,krok po
kroku” wyjasniaja procedure prawidtowe;j
wymiany paska.

PRODUCENT ZALECA WYMIANE PASKA
ROZRZADU ORAZ ROLKI NAPINAJACEJ
CO 180 000 KM LUB PRZED UPLYWEM
5 LAT.

CZAS WYMIANY TRWA 2,2 GODZINY.

WSKAZOWKA:

PASEK WIELOROWKOWY POWINIEN BYC
WYMIENIONY W TYM SAMYM CZASIE
CO PASEK ROZRZADU. PASEK WIELO-
ROWKOWY MA TEN SAM OKRES WYMIA-
NY CO PASEK ROZRZADU. KONIECZNE
JEST ZATEM, ABY ZMIENIC PASEK WIE-
LOROWKOWY JAKO CZESC ZESTAWU,
W CELU UNIKNIECIA POZNIEJSZYCH
AWARII, CO WIAZE SIE Z NIEPOTRZEB-
NYMI KOSZTAMI.

PRAWIDLOWY MONTAZ WYMAGA ZA-
STOSOWANIA NASTEPUJACYCH NARZE-
DZI SPECJALNYCH:

1. Pin blokujgcy (T40011),

2. Sruba ustawienia rolki napinajacej
(T10092],

3. Belka do podwieszania silnika
(10-222A).

10

PRACE PRZYGOTOWAWCZE:

+ Zidentyfikowa¢ pojazd przy uzyciu
kodu silnika.

« Odtaczye akumulator pojazdu.

+ Nie obracac¢ watu karbowego lub
watka rozrzadu, gdy pasek rozrzadu
zostat sciagniety.

+ Obracat silnik w normalnym kierun-
ku ohrotéw (w prawao].

» QObracac silnik TYLKO kotem zeba-
tym watu korbowegao, a nie innymi
kotami zgbatymi.

« Zwrdci¢ uwage na wszystkie mo-
menty dokrecania.

+ Podnies¢ pojazd i podeprzet silnik
lub zamontowac belke do podwie-
szania silnika tak, aby odprgzy¢
przednie mocowanie [poduszke]
silnika.

ZDEMONTOWAC: ostone silnika, zhior-
niczek ptynu wspomagania ukfadu kie-
rowniczego (nie odtacza¢ przewodow),
pasek uktadu pomocniczego i napinacz
paska, zhbiorniczek ptynu chtodzacego
(wgze nie musza byc¢ odtaczone), gor-
na, srodkowa i dolng pokrywe rozrzadu,
roztaczy¢ przewody paliwowe, zdemon-
towac wtyczke z czujnika Halla, waz po-
migdzy rurg powietrza dotadowanego
a chiodnica, dolng ostone silnika, koto
pasowe watka korbowego i przednia po-
duszke silnika, podeprze¢ silnik lub za-
montowac belkg do podwieszania silni-
ka.

DEMONTAZ:

1. Ustawi¢ znaki odniesienia w potoze-
nie GMP 1 cylindra.

2. Znak [nacigcie] na kole watka roz-
rzadu musi sig pokry¢ ze znakiem
(nacigciem) na tylnej ostonie paska
rozrzadu [Fot. 1].

3. Sprawdzi¢ ustawienie znaku na wale
korbowym. Aby to zrobi¢ nalezy wyjac
gumowa zatyczke z obudowy skrzyni
biegéw (Fot. 2, 3, 4]. Znak [nacigcie]
na kole zamachowym musi pokry¢

4. Napig¢ pasek

sig ze znakiem [grotem) w otworze
(Fot. 5).

4. Wkrecic srubg ustawienia ralki napi-
najacej (T10092] w ttumik hydrau-
liczny i powoli zwalnia¢ napiecie pa-
ska rozrzadu/napinacza, obracajac
srubg ustawienia rolki napinajace;j
(T10092) (Fot. 6, 7, 8a, 9], do mo-
mentu, az pin blokujacy (T40011)
bedzie mozna wiozyé w maty otwar
ttumika hydraulicznego (Fot. 8b, 9].

5. Zdemontowa¢ pasek rozrzadu [Fot.
10].

MONTAZ:

1. Wkreci¢ srubg ustawienia rolki napi-
najacej (T10092) w nowy ttumik hy-
drauliczny (Fot. 11).

2. Zatozy¢ nowag rolke napinajaca
(27Nm], nowy ttumik hydrauliczny
(15Nm] i dokreci¢ $rube ustawie-
nia rolki napinajacej (T10092] tak,
aby pin blokujacy mdégt by¢ pdzniej
tatwo usunigty z nowego ttumi-
ka hydraulicznego [Fot. 12]. Nie
usuwac pinu blokujacego, dopaki
pasek rozrzadu i rolka napinajaca
nie beda prawidtowo zamonto-
wane! Ttumik hydrauliczny moze
by¢ uruchamiany tylko za pomoca
sruby ustawienia rolki napinajacej.
Nacisk imadtem lub szczypcami
moze uszkodzié¢ ttumik hydrau-
liczny.

3. Zamontowa¢ pasek rozrzadu na
koto zgbate watu korbowego zgodnie
z ruchem wskazowek zegara. Nalezy
upewnic¢ sig, czy pasek rozrzadu nie
jest zagiety w czasie montazu! Pa-
sek rozrzadu musi by¢ napigty po-
migdzy kotami zgbatymi!

rozrzadu poprzez

usuniecie pinu blokujacego z ttumi-

ka hydraulicznego i zdemontowac
srube ustawienia rolki napinajacej

(T10092). Napigcie jest ustawiane

poprzez ttumik hydrauliczny. Nie ma

zadnych innych oznaczen na rolce
napinajace;.



5. Obrécié dwukrotnie silnikiem w kie-

runku zgodnym z kierunkiem pracy
silnika. Ustawi¢ silnik w potozeniu
GMP 1 cylindra. Sprawdzic i, jezeli
jest to kanieczne, poprawi¢ ustawie-
nie.

. Zamontowac koto pasowe watu kar-
bowego. Aby to zrobi¢ nalezy przy-
trzymac¢ srube centralng kluczem
lub za pomoca uchwytu kota paso-
wego. Nastepnie dokrgci¢ sruby od-
powiednim momentem (kategoria
wytrzymatosci M8 8.8 - 10Nm + 90°,
M8 10.9 - 40Nm).

. Zamontowat¢ pozostate elemen-
ty w kolejnosci odwrotnej do
demontazu. Zamontowac: gor-
ng i dolng ostone paska rozrza-
du [10Nm] - uzy¢ kleju do srub,

pasek napedu pomocniczego
i rolke napinajaca (23Nm)]), sruby
mocowania silnika i mocowanie
silnika [wspornik silnika do blo-
ku cylindrow 45Nm, mocowanie
tacznika nadwozie/silnik 25Nm,
mocowanie silnika do nadwozia
40Nm +90°, uzy¢ nowych srub],
waz pomigdzy rurg powietrza do-
tadowanego a chtodnica, zhiorni-
czek ptynu wspomagania uktadu
kierowniczego i zhiorniczek ptynu
chtodzacego, potaczy¢ ponow-
nie przewody paliwowe i wtyczke
czujnika Halla. Zamontowaé po-
krywe silnika i ostong dolng sil-
nika.

. Zapisa¢ wymiange oryginalnego pa-

ska rozrzadu ContiTech na dostar-

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

czonej naklejce (Fot. 13] i umiesc ja
w komarze silnika. Uruchomié¢ silnik
i wykonac jazde prébna. B
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The Future in Motion

Konkrety zamiast obietnic:
5 lat gwarancji

Profesjonalisci w warsztatach samochodowych nie potrzebujg pustych obietnic tylko jakosci,
na ktorej mogg polegac. Dlatego tez wszystkim zarejestrowanym partnerom oferujemy 5 lat
gwarancji na wszystkie produkty Power Transmission Group z oferty Automotive Aftermarket.

Bez kompromisow. www.contitech.de/5

Power Transmission Group COI‘ItiTECh
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ZESPOL RAJDOWY AUTO PARTNER
RALLY TEAM W RAJDACH RSMP 2017

Litewski kierowca rajdowy Dominykas Butvilas oraz jego pilot Renatas VaitkevicCius,
sponsorowani przez Auto Partner SA, wytacznego dystrybutora marki MaXgear, wystartowali
w kolejnych rajdach wchodzacych w sktad tegorocznych Rajdowych Samochodowych

Mistrzostw Polski -

St0DKO-GORZKIE ZAWODY DLA
AUTO PARTNER RALLY TEAM

Rajd Rzeszowski, rozgry-
wany w dniach 3-5 sierp-
® nia, od dawna zapowiada-

ny byt jako najtrudniejsza tegoroczna
runda RSMP. Decydowac¢ o tym miaty
zaréwno bogata i petna znanych na-
zwisk lista zgtoszen, jak i diugie odcinki
specjalne po tradycyjnie szybkich, sli-
skich i technicznych trasach Podkarpa-
cia. W czwartkowe popotudnie 96 zatag
rywalizujgcych w Mistrzastwach Europy
(ERC) i Polski [RSMP] przejechato przez
rampeg startowag podczas uroczystej
ceremonii. Wtedy jeszcze nikt nie spo-
dziewat sig, ze piatkowy etap dla zawod-
nikéw rywalizujgcych w Mistrzostwach
Polski, bedzie jednym z bardziej kurio-
zalnych w historii tego cyklu. Liczne wy-
padki zatdg jadacych w klasyfikacji ERC
sprawity, ze organizator co rusz musiat
przerywac i nastepnie odwotywac ko-
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Rajdzie Rzeszowskim i Dolnoslgkim.

DOLNDS I.Aﬁll

lejne ,oesy”. Dominik Butvilas i Renatas
Vaitkevitius w rezultacie tych wydarzen
z pieciu zaplanowanych na ten dzien
odcinkéw specjalnych przejechali rap-
tem jeden. Niestety po niespetna 25 ki-
lometrowej ,Pstragowej”, Skoda Fabia
RS reprezentantéw Auto Partner Rally
Team zatrzymata sig na dojazdéwce do
miejskiego odcinka. Powodem byty pro-
blemy z cisnieniem paliwa.

W sobote Dominik z Renatasem ruszyli
na zaplanowane szes¢ odcinkéw spe-
cjalnych, w tym dwukrotnie przejezdza-
na, kultowa ,Lubenig”, ktdrej charak-
terystycznymi elementami sg strome
zjazdy i widowiskowy przejazd przez
wode. Tym razem cata rywalizacja prze-
biegta bez wigkszych zaktacen, a litew-
ski duet przez caty dzien utrzymywat
bardzo dobre tempo, notujgc przy tym
kilka wartosciowych czaséw. Swietne
wyniki odnotowali zwtaszcza na ostat-
niej petli, podczas ktarej uzyskali trzy

I

IS0y |
DUSZNIKI-ZDROJ
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razy 5. czas wsrad zatdg rywalizujacych
w RSMP, bedac jednoczesnie za kazdym
razem w pierwszej dziesiatce klasyfika-
cji bioracej pod uwageg zawodnikdw ERC.

Dominik Butvilas - Rajd Rzeszowski byt
dla nas mieszankg pozytywnych i nega-
tywnych uczué. Trasa byta ekstremal-
nie trudna, techniczna, wymagajgca
i niezostawiajqgca kierowcom jakiego-
kolwiek miejsca na btgd. Szczesliwie
dla nas takiego nie popetnilismy i caty
czas pozostawalismy na drodze. Nie-
stety po czwartym odcinku, ktdry byt
dla nas jedynym przejechanym w piq-
tek, zatrzymalismy sie na dojozdéw-
ce i nie ukoriczylismy etapu z powadu
problemdw z cisnieniem paliwa. Auto
Partner Rally Team zdecydowat sig nie
poddawac i wrdcilismy do zmagan na
sohotnim etapie. Jestem bardzo za-
dowalony z wynikéw i predkosci, jokie
osiggnelismy. Odcinek po adcinku po-
prawialismy swaojg pewnosc i wyczucie
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w samochodzie, krecqc sig w okolicy
topowej , 10" kierowcdw rywalizujgeych
w ERC. Powtarzalnos¢ i dobra szyb-
kosé osiggniete w Rzeszowie pozwalajg
z optymizmem patrze¢ na kalejne rundy
RSMP. Wierzg, ze bgdziemy w czoféwce
juz podczas zhlizajgcego sie Rajdu Daol-
noslgskiego. Chciathym podziekowac
catemu Zespotowi, firmie Auto Partner
- dystrybutorowi marki MaXgear oraz
wszystkim kibicom, wspierajgcym nas
na trasach.

DWA OBLICZA RAJDU DOLNOSLA-
SKIEGO

Rozgrywany w Kotlinie Ktodzkiej 51. Rajd
Dolnoslaski byt dla Auto Partner Rally
Team prawdziwg hustawka nastrojow.
Dominykas Butvilas i Renatas Vaitke-
vitius od poczatku plasowali sig w sci-
stej czotéwee, wygrali odcinek specjalny
i prowadzili w rajdzie, ale po nieukon-
czeniu pigtkowego etapu i powrocie na
trasy w sobotg, wyjechali z Zielerica bez
punktaw.

Trasa tegorocznej edycji Rajdu Dol-
noslaskiego, klasycznej i jednej z naj-
starszych rund w polskim czempiona-
cie, sktadata sie z dziewieciu odcinkow
specjalnych o tacznej diugosci ponad
130 kilometrow. Dwudniowe zmagania
rozpoczely sie we wczesny pigtkowy
poranek od odcinka testowego, rozgry-
wanego na asfaltowej czesci dusznickiegj
JAreny”. Reprezentanci Auto Partner
Rally Team, Dominykas Butvilas i Rena-
tas Vaitkevicius, uzyskali na nim najlep-
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szy czas. Swoich najgrozniejszych rywali
pokonali o prawie 2 sekundy i w dobrych
nastrojach przystgpowali do wiasciwej
rywalizacji. Na pierwszym odcinku eta-
pu, zapetlonej prohie poprowadzonej
waskimi alejkami toru biathlonowego,
zajeli 2. miejsce z zamiarem ataku na
kolejnym, najdtuzszym w rajdzie 22-ki-
lometrowym ,Jawaorku”. Plan powiadt
sig i Dominykas wraz z Renatasem wy-
grali swoj pierwszy odcinek w RSMP,
stajac sie jednoczesnie liderami Rajdu
Dolnoslaskiego. Podczas popotudnio-
wego serwisu dokonano korekt w usta-
wieniach, ktare miaty poprawic i tak juz
bardzo dobre wyczucie samochodu.
Niestety na otwierajacym druga petle
ponownym przejezdzie oesu ,Duszniki
Arena”, zatoga popetnita btad, a urwa-
ne koto uniemozliwito kantynuowanie
piatkowych zmagan. Dzieki wytezone;j
pracy mechanikdw, Skodzie Fabii RS
udato przywrdci¢ sig petna sprawnosc
i zatoga Auto Partner Rally Team sta-
neta na starcie sobotniej czesci ry-
walizacji. Wszystkie cztery rozegrane
odcinki specjalne Dominykas i Renatas
ukonczyli w pierwszej piatce, jednak po
przygodzie podczas piatkowego etapu
zakonczyli oni 51. Rajd Dolnoslaski bez
punktaéw.

Dominykas Butvilas - Dolnasigski byt
dla nas rajdem skrajnych uczué¢. Zaczgt
sig bardzo pozytywnie, od wygranego
odcinka testowego, co upewnito mnie,
ze przygotowania przebiegty pomysinie.
Przekonanie to potwierdzita pierwsza
pigtkowa petla. Na odcinku ,Duszniki
Arena” zajeliémy drugie miejsce, bar-

dziej kancentrujqc sie na kolejnym, ktdry
byt klasyczng i wymagajgcg prébg o diu-
gosci ponad 22 kilometréw. Chac nie
bytem do konica zadowolony ze swaojej
jazdy, to wygralismy ten adcinek i wy-
szlismy na prowadzenie w catym rajdzie.
Pamigtajmy, Ze dziato sie to podczas
pierwszego sezonu Auto Partner Rally
Team w samaochodzie RS. Niestety, na
otwierajgcym drugq petle odcinku po-
petnitem bigd i urwalismy koto. Bytem
bardzo rozczarowany, bo czutem, ze
na tym rajdzie moglismy zdoby¢ wyso-
kie miejsce. Oczywiscie pastanawilismy
sie nie poddawac i wrdcilismy podczas
sobotniej czgsci rywalizacji, a mam na-
dziejg, ze przejechane kilometry zaowo-
cujg podczas startu w Kotlinie Ktodzkiej
w 2018 roku. Po przymusowym wyco-
faniu w pigtek spotkatem wielu polskich
kibicdw, ktérych smucit fakt, ze odpa-
dlismy, ale jednoczesnie doceniali ani
osiggane przez nas czasy. Ja sam, chaoc
po raz kolejny wyjezdzamy z rundy RSMP
bez punktdw, absolutnie sig nie zatamu-
je. Mimo najmniejszego doswiadczenia
sposrad wszystkich czotowych zatdg, na-
sza walka z nimi i osiggane czasy poka-
zujq, Ze idziemy we wtasciwym kierunku.

W RAMACH TEGOROCZNYCH RAJDO-
WYCH SAMOCHODOWYCH MISTRZOSTW
POLSKI ZESPGL AUTO PARTNER RALLY
TEAM Z DOMINYKASEM BUTVILASEM ZA
KIEROWNICA PLANUJE JESZCZE UDZIAL
W NASTEPUJACYCH RAJDACH:

Rajd Nadwislanski (wrzesien),
Rajd Mikotowsko-Zorski (pazdziernik),
Rajd Barbhdrka 2017 (grudzien).
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Pakiet bezpieczenstwa na droge: hamulce, wycie-
raczki, akumulatory i zaréwki samochodowe sa
czes$cia podstawowego wyposazenia pojazddéw
i decyduja o bezpieczenstwie jazdy. Niezawodne
w kazdej sytuacji hamowanie, doskonate czyszczenie
przedniej szyby, skuteczny zapton i dobra widocznos¢
w najtrudniejszych warunkach, to zalety, jakie oferuja
wysokiej jakosci czesci samochodowe Bosch. Zaufaj
wysokiej jakosci a bedziesz bezpieczny na drodze.
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KOLA PASOWE WALU KORBOWEGO (~

Z TLUMIKIEM DRGAN:
ROWNOMIERNA PRACA SILNIKA

Nowoczesne silniki to precyzyjne konstrukcje zapewniajace wysoka moc. Ze wzgledu na
komfort jazdy i ograniczenie emisji hatasu nalezy mozliwie maksymalnie ograniczyc wi-
bracje i drgania. Dotyczy to przede wszystkim samego silnika, a mniej uktadu zawieszenia.
Zasada pracy silnika czterosuwowego powoduje, ze wat korbowy wytwarza drgania, ktare
przenoszone sg na naped pasowy osprzetu silnika. Ma to negatywny wptyw na powstawanie
hatasu, a w szczegadlnosci na trwatosc elementow napedu pomocniczego.

kutecznym sposobem wyelimino-
Swania tych niepozadanych drgan

jest zastosowanie ttumikéw drgan
skretnych [zwanych réwniez kotami paso-
wymi z ttumikiem drgan). Przede wszyst-
kim sa one wykorzystywane w silnikach
wysokopreznych, ale rowniez w silnikach
benzynowych o wysokiej mocy. Koto paso-
we jest montowane bezposrednio na wale
korbowym i dzigki swojej kanstrukc;ji chro-
ni pasek napedowy przed drganiami watu
korbowego. Dzigki temu osprzet silnika
jest w znacznym stopniu chroniony przed
obcigzeniami dynamicznymi.

BUDOWA KOtA PASOWEGO Z TLU-
MIKIEM DRGAN

Wewnetrzna budowa kota pasowego musi
by¢ zaprojektowana pod katem optymal-
nego absorbowania drgan generowanych
przez silnik. Tylko w ten sposéb mozna je
kompensowac i zapobiegac przenoszeniu
drgan na naped pasowy. Wielowarstwowa
budowa kota pasowego z ttumikiem drgan
(Rys. 1) z dwoma elastomerowymi pasa-
mi oraz zastosowanie fozyska slizgowego
zapewnia - w przeciwienstwie do petne-
go pasowego kota metalowego - réwno-
mierng i spokojng prace pasowego napg-
du pomocniczego. Elastomer i sprzegto
elastyczne petnig przy tym kluczowg role.
Wazne sg przede wszystkim optymalne
potaczenie gumy z metalem oraz wiasciwie
dobrana mieszanka gumy.

POROWNANIE KOtA PASOWEGOD
Z TLUMIKIEM DRGAN Z PELNYM
METALOWYM KOLEM PASOWYM

Na pokazanym przekroju widoczne
sgroznice pomigdzy kotem pasowym
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Koto pasowe
Pierscien ptywajacy

Sprzegto elastyczne

Powierzchnia slizgowa

Sprzegto elastyczne

Piasta

Rys. 1. Wielowarstwowa budowa kota pasowego z ttumikiem drgan.

z ttumikiem drgan [Rys. 2] a petnym,
metalowym kotem pasowym (Rys. 3].
Coraz czesciej oferowane sa tanie
wersje w catosci wykonane z meta-
lu. Nawet jezeli oferujg one pozorne
korzysci w zakresie ceny i trwatosci,
negatywne skutki wptywajgce na po-
zostate elementy napedu pasowego
sg trudne do przewidzenia.

Potaczenie gumowo-metalowe kota
pasowego z ttumikiem drgan wyste-
pujace pomiedzy napedem pasowym
a watem korbowym znaczaco przy-
czynia sig do ograniczenia wibracji.
Natomiast petne, metalowe koto pa-
sowe moze przenosic typowe drga-
nia silnika na pozostate podzespoty.
Poniewaz poddawane sa tym ,nie-

filtrowanym” drganiom, znaczaco
szybciej ulegaja zuzyciu. Skutkiem
tego moze by¢ catkowite uszkodze-
nie wspaotpracujacych komponentdw,
a w najgaorszym przypadku catkowite
uszkaodzenie silnika.

KONTROLA KOtA PASOWEGO
Z TLUMIKIEM DRGAN

Guma moze zuzywaC sie w wyni-
ku procesu starzenia, oddziatywa-
nia czynnikow otoczenia, takich jak
wysoka lub niska temperatura oraz
w przypadku kontaktu z olejem lub
innymi cieczami chemicznymi. Nie-
stety, uszkodzenia i zuzycia nie sg
zawsze widoczne od razu i najczesciej



ujawniajg sig w tylnej czesci. Wyraz-
ng wskazowka sa hatasy pochodzace
z pomocniczego napgdu pasowego.
Rownoczesnie trwatosc kota pasowe-
go zalezy rowniez od sposobu jazdy
i eksploatacji (np. przewazajgca jazda
w ruchu miejskim]. Najwigksze drga-
nia silnika generowane sg w niskim
zakresie jego obrotow. Jezeli koto
pasowe nie jest regularnie kontrolo-
wane lub wymieniane, powstaje ryzy-
ko uszkodzen wynikajgcych z wibracji
lub podwyzszonej emisji hatasu. Dla-
tego tez firma febi zaleca doktadna
kontrole wzrokowa co 60 000 km.

Marka febi jest czescia hilstein gro-
up, ktdra pod jednym dachem skupia
rowniez inne znane marki: SWAG oraz
Blue Print. |

Wigcej informacji znajdziecie Panstwo
na stronie: www.bilsteingroup.com
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Poréwnanie kota pasowego z ttumikiem drgan z peinym metalowym kotem pasowym

Rys. 2. Koto pasowe z ttumikiem drgan

Rys. 3. Petne metalowe koto pasowe

Podczas kontroli kota pasowego z ttumiekiem drgan szczegdlng uwageg nalezy
zwracaé na nastepujace uszkodznia:

- Mikropeknigcia elastomeru iflub

sprzegta elastycznego

L Przyczyna: Wskutek starzenia sig guma

traci swoja elastycznosc i twardnieje,
co prowadzi do powstawania pegknigg.

Silne peknigcia w tylnej czesci
Przyczyna: Trudne warunki pracy, takie
jak wstrzasy, wysoka temperatura lub
zanieczyszczenia.

Catkowite oddzielenie sig elastomeru
lub elastycznego sprzegta

Przyczyna: Brak wtasciwej kontroli

i obstugi. Czegsta przyczyna
uszkodzenia sg wycieki oleju. Powoduje
on pecznienie gumy i prowadzi do jej
catkowitego uszkodznia.

Slady tarcia w przestrzeni roboczej
Przyczyna: Korpus elastomerowy
(guma) jest silnie zuzyty, przez co
koto pasowe nie pracuje rownomiernie
i chwieje sie.

Poniewaz nie wszystkie uszkodzenia wynikajace ze starzenia sig materiatu lub
pracy pod obcigzeniem sa widoczne, firma febi zaleca wymiang kota pasowego
co 120 000 km. Zawsze nalezy przestrzegac zalecen producenta samochodu.

© WSKAZOWKI MONTAZOWE

-+ Nigdy nie uderzaé lub stosowaé
' nadmiernej sity podczas '
i demontazu i montazu.

-+ Uzywaé éciggacza.

- - Nie stosowaé klucza udarowego.

-+ Srubg dokrecaé kluczem
dynamometrycznym
pamietajac o wiasciwym

: momencie dokrecania.

- Stosowac nowe Sruby,

' poniewaz najczesciej
wykorzystywane sa Sruby

: sprezynujace.

- Zaleca sig jednoczesna
wymiane paska
wielorowkowego, napinacza
oraz kota pasowego

_ alternatora.

-+ Skontrolowa¢ koto pod katem
swobodnego obracania sig
i ewentualnego bicia.

Firma febi oferuje kota pasowe

- spetniajace wymagania pierwszego
©montazu i charakteryzujace sig

- wiasciwa konstrukcja wewnetrzna.
Tylko w ten spostb mozna

. zagwarantowa¢ wymagane

- tlumienie drgan w kazdym
pojezdzie.
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NAPED OSPRZETU SILNIKA

aIGH

JAK MECHANIZM ZEGARMISTRZOWSKI

Od prostego napedu alternatora i pompy cieczy chtodzacej do paska typu Multi-V napedza-
jacego caty osprzet silnika - wszystko co potrzebujesz wiedzie¢ na temat tego skompliko-

wanego uktadu.

biegiem czasu nie tylko zwigk-
Z szata sig liczba urzadzen nape-

dzanych paskiem, ale takze ich
mac, dlatego tradycyjne paski klino-
we przestaty wystarczac. Poczatkowo
projektanci silnikéw prébowali sto-
sowac kilka paskow, ale ostatecznie
upowszechnity sie paski wielorowko-
we typu Multi-V. Dzi$ napedzaja one
nie tylko alternator i pompe cieczy
chtodzacej, ale takze sprezarke kli-
matyzacji, czy - wystepujaca wciaz
w niektorych konstrukcjach - hydrau-
liczng pompe wspomagania uktadu
kierowniczego. W uktadzie paska wie-
lorowkowego pojawity sig rolki pro-
wadzace, automatyczne napinacze,
a koto napgdowe wyposazono w ttu-
miki drgan skretnych. Na koniec, al-
ternatory wyposazono w sprzegietka
jednokierunkowe - a wszystko to dla
zredukowania drgan i ograniczenia
obcigzenia catego uktadu.
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0 ile w starszych silnikach po zerwaniu
lub spadnigciu paska klinowego wystar-
czyto wymieni¢ sam pasek, o tyle dzis
sprawa jest znacznie bardziej skom-
plikowana. Dobra wiadomaose jest taka,
ze w przypadku paskéw wieloklinowych
Multi-V problem zerwania paska wy-
stepuje sporadycznie, poniewaz dzig-
ki zdolnosci do przenoszenia znacznie
wigkszego momentu cbrotowego silnika
wzrosta ich odpornos¢ na uszkodzenia.
Niestety, procedura wymiany takiego
paska jest o wiele bardziej skompliko-
wana.

Mechanik powinien zaczac¢ prace od
analizy przyczyny wystapienia uster-
ki w uktadzie napegdu osprzetu silnika.
Trzeba sprawdzi¢ stan napinacza paska,
rolek prowadzacych, kota pasowego al-
ternatora, tozysk alternatora, sprezarki
klimatyzacji i pompy cieczy chtodzacej
oraz kota pasowego watu korbowego.

W przypadku napinacza jedynym ele-
mentem, ktdrego stan da sig ocenic
wzrokowo lub dotykiem jest tozysko
rolki napinacza, jednak w razie watpli-
wosci nalezy wymieni¢ caty napinacz.
Producenci czesci z reguty sprzedaja
modut napinacza jako jedna czes¢, co
jest gwarancja jego prawidtowej pracy.
Stan pozostatych tozysk rolek moz-
na oceni¢ zwracajac uwage na nie-
pokojace szumy w czasie pracy - to
jednoznaczny sygnat, ze rolke trzeba
wymieni¢. Przy sprawnym sprzegietku
jednokierunkowym alternatora, po roz-
pedzeniu kota alternatora w kierunku
zgodnym z jego obrotem i gwattownym
jego zatrzymaniu, wirnik alternatora
powinien sie jeszcze chwile swobhodnie
obraca¢. W przeciwnym razie wibra-
cje powodowane przez nieprawidtowo
dziatajace sprzegietko beda wptywac
na caty uktad napedu osprzetu, powo-
dujac jego przedwczesne zuzycie.



Elementem odpowiedzialnym za re-
dukcje drgan skretnych jest koto pa-
sowe z ttumikiem. Sprezysty materiat
znajdujacy sig w tym kole z biegiem
czasu ulega zuzyciu. Moze to skutko-
wac biciem, wibracjami i nietypowymi
dzwigkami dochodzacymi z okalic kota.
W skrajnym przypadku moze dojsé do
rozerwania kota i uszkodzenia sagsia-
dujacych z nim elementéw. Koto ta-
kie nalezy wigc poddac szczegotowym
ogledzinom i, w razie stwierdzenia ja-
kichkalwiek uszkodzen, wymienic.

Kolejnym krokiem jest ocena, czy
wszystkie kota pasowe lezg w jednej
ptaszczyZznie oraz czy nie sg zbyt wytar-
te. Wytarte lub przesunigte wzglgdem
ptaszczyzny pracy kota powodujg bo-
wiem szybkie zniszczenie nowego pa-
ska. Ostatnia czynnoscia po zatozeniu
nowego paska jest jego prawidtowe na-
pigcie, ktére znaczaco utatwiajg napi-
nacze automatyczne. Nie tylko zapew-
niaja one staty naciag paska, ale takze
sg kolejnym elementem ttumigcym
drgania w uktadzie dzieki ttumikom hy-
draulicznym lub ciernym. W tym miej-
scu nalezy przypomnieg, ze kluczowym
elementem zapewniajacym poprawne
napigcie jest sam pasek. Jego dtugosc
musi by¢ zgodna z tym, co przewidziat
producent pojazdu. Wszelkie odchyty
moga by¢ przyczyng przedwczesnego
zuzycia elementéw uktadu.

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

Jak w szwajcarskim zegarku, sprawnosé
uktadu napedu osprzetu silnika jest suma
sprawnosci jego poszczegolnych elemen-
tow. Z kolei awaria moze mie¢ naprawde
dotkliwe skutki, poza zatrzymaniem samao-
chodu. Z powodu duzych sit dziatajacych
w uktadzie napedu osprzetu silnika, moze
sie zdarzyc, ze w razie zniszczenia jednej
z rolek prowadzacych pasek napedu zosta-
je wciagniety do uktadu rozrzadu blokujac
go - a tojuz oznacza remont silnika.

Aby unikna¢ takich nieprzyjemno-
sci warto korzysta¢ ze sprawdzonych
rozwigzan oferowanych przez lidera
segmentu, czyli firme SKF. W ofercie
tego szwedzkiego producenta znaj-
duja sie kompletne zestawy paska na-
pedu osprzetu silnika, ktére zawieraja
wszystkie elementy potrzebne do prze-
prowadzenia jego wymiany, a dodatkowo
mozna zakupi¢ takze pojedyncze czesci
takie jak paski, napinacze, rolki, kota pa-
sowe czy sprzegietka alternatora.

W zestawach oznaczonych VKMA znaj-
dziemy pasek, napinacz i rolki. Dla silni-
kéw z pompa cieczy napedzana paskiem
napedu pomocniczego dedykowane
sg zestawy z pompa oznaczone VKMC.
Z kolei w zestawach VKMAF znajdziemy
dodatkowo sprzegietko jednokierunko-
we alternatora.

Waznym uzupetnieniem oferty SKF
w tym zakresie jest specjalistyczne
narzedzie VKN 300, ktére umozliwia
szybki i bezpieczny montaz paskdw
rozciggliwych (stretch-fit). Takie paski
nie wymagaja oddzielnego napinacza
i procedura ich montazu jest nieco inna.
Dzieki narzedziu SKF mozna taki pasek
zatozy¢ w sposab, ktory nie spowoduje
ani uszkodzenia paska, ani kot i rolek
prowadzacych. Jednoczesnie bedzie to
czynnos$c¢ bezpieczna dla mechanika,
poniewaz pasek rozciagliwy napinany
jest z duza sitg i uzycie przypadkowych
narzedzi mozne spowodowac obrazenia
Ciata. B
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METELLI PRZEDSTAWIA NOWA  meteligou
TECHNOLOGIE DLA KLOCKOW
HAMULCOWYCH

HybriX to nazwa nowej mieszanki klockow hamulcowych Metelli Group, wyprodukowana
i wprowadzona na rynek pod markami METELLI, CIFAM, TRUSTING i FRI.TECH.

kéw hamulcowych. Wszystko zaczeto

sig od momentu, gdy wiele lat temu
grupa inzynierow z FriTech. rozpoczeta
prace nad materiatem niezawierajgcym
miedzi. Bedac wysoko wyspecjalizowany-
mi ekspertami w wyscigach rajdowych, nie
chcieli ogranicza¢ sie wytacznie do kwe-
stii wyeliminowania miedzi, lecz stworzyli
formute zapewniajaca komfort i wysokie
wyniki podczas hamowania. | oto rezultat:
miekki pedat i bardzo wysoka sita hamowa-
nia.

l est to prawdziwy zwrot w historii kloc-

Nazwa HybriX wywodzi sie od technolo-
gii hybrydowej, wykorzystujacej ponad
30 rdéznych materiatdw ceramicznych,
organicznych oraz innych specjalnych
i innowacyjnych produktéw. W poréwnaniu
z tradycyjnymi materiatami, technologia
hybrydowa zapewnia klockom hamulco-
wym wyzsze parametry.

Proponowana gama obejmuje ponad 1600
pozycji mogacych pokry¢ zapotrzebowa-
nie 95% europejskiego, amerykanskiego
i azjatyckiego rynku pojazdaw.

Nowe klocki uzyskaly najwyzszy stopien
amerykanskiego certyfikatu Better Brake
Law, z trzema czarnymi listkami, ktdry po-
Swiadcza, iz zawartos¢ miedzi w produk-
cie jest nizsza niz 0,5%. Miedz skutecznie
rozprasza ciepto, ale doktadne badania
wykazaty, ze jest szkodliwa dla Srodowi-
ska. Te klocki nie tylko nie zawierajg mie-
dzi, ale i zadnych materiatéw toksycznych,
a zwiaszcza antymonu, ktory jest szkodliwy
dla cztowieka. Informacje o nowym certy-
fikacie oraz symbol trzech listkéw klienci
znajda na produkcie oraz na etykiecie.

W Centrum Badawczo-Rozwojowym Me-
telli opracowano nowa game klockdéw ha-
mulcowych wykorzystujacych technologig
HybriX, w ktdérej miedz zastepuja inne, nie-
toksyczne materiaty, nieszkodliwe dla czto-
wieka ani dla srodowiska, a poprawiajace
parametry produktu.
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KOLEJNYM (POZA ECE R90) WAZ-
NYM CERTYFIKATEM UZYSKANYM
NA RYNKU AMERYKANSKIM JEST
AMCEA.

Niektére z ulepszen technicznych,
zwtaszcza underlayer, zapewniajg do-
skanate wyniki i kamfort jazdy przy jed-
noczesnym ograniczeniu hatasu podczas
hamowania. Jest to specjalna mieszan-
ka umieszczona pomiedzy tylng plytka
a materiatem ciernym, ktdrej zadaniem
jest osiggnigcie 3 podstawowych celdw:
« wzrost wytrzymatosci mechanicznej
w celu niedopuszczenia do oderwania
materiatu ciernego;
 ograniczenie drgan i hatasu;
+ stworzenie bariery cieplnej zapohiega-
jacej przegrzaniu oleju w zaciskach.

Innym dodatkowym elementem popra-
wiajacym parametry jest paper shim
zatozony bezposrednio na klocek. Ak-
tualnie jest stosowany na pojazdach
z wyzszej potki, lecz niedtugo bedzie za-
stosowany réwniez w pozostatych roz-
wigzaniach dostgpnych zgodnie z oferta
OE.

Ponadto zostata wprowadzona do pro-
dukcji klockéw nowa tylna ptytka ze
specjalnym systemem retencji mecha-

HybriX
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nicznej, dzigki ktéremu materiat cierny
Swietnie przylega. Jego haczykowata
powierzchnia penetruje wewnatrz mie-
szanki, gwarantujac tym samym niero-
zerwalnosé warstw produktu. Ta ptytka
jest aktualnie stosowana w pojazdach
z wyzszej potki o wysokich wymaganich,
w przypadku ktorych wystgpuja wyjat-
kowo duze naprezenia.

Ciagta uwaga nastawiona na aspekty tech-
niczne podczas catego procesu produkeyj-
nego, przehiegajacego w catosci we Wio-
szech, oraz wybdr najlepszych dostepnych
na rynku surowcow w potaczeniu z talen-
tem naszych technikéw z Centrum Badaw-
czo-Rozwojowego zadecydowaty o najwyz-
szym poziomie jakosci klockaw HybriX.

Prace nad stworzeniem jakiegokaowiek pro-
duktu rozpoczynaja sig od analizy produk-
téw wzorcowych OE, przy odwzorowaniu
jak najdoktadniejszym wersji oryginalngj,
atam gdzie to mozliwe - ulepszeniu jgj.

Dynamicznos¢ z jaka firma Metelli reagu-
je na ciggte zmiany rynku motoryzacyj-
nego zwigzane ze stalym wprowadza-
niem nowych modeli samochodowych
i modernizacjami w przemysle samaocho-
dowym jest wynikiem szybkosci procesu
tworzenia produktu i potwierdza to czoto-
wa pozycjg grupy na rynku dostawcow. |
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Technologia blizej nas

tadowarki akumulatoréw Bosch o wyjatkowych mozliwosciach:

» uniwersalne tadowarki BAT 645 (45 A) oraz BAT 690 (90 A)

» do instalacji 12-woltowych (samochody osobowe) oraz 24-woltowych
(pojazdy uzytkowe)

» tadowanie podtrzymujgce w czasie odtaczenia akumulatora

» tryb buforowy - tadowarka wspomaga zasilanie instalacji podczas
aktualizacji sterownikow

» gniazdo USB umozliwia aktualizacje oprogramowania.

www.bosch-ww.pl
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Kierujemy sie tym, co jest
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]l PRZEKAZAC MOC

Sprzegta - ta nazwa okresla sie mechanizmy umozliwiajgce ptynne taczenie i roztaczanie
silnika spalinowego z pozostatymi elementami uktadu napgdowego. Jest to konieczne pod-
Czas ruszania i zmiany biegow, a takze w zapobieganiu przenoszenia sig drgan skretnych
z watu korbowego na waty skrzyni przektadniowe;.

przegta gtédwne stosowane w po-
Sjazdach drogowych dziatajg na za-
sadzie ciernej lub hydrokinetycz-

nej. Sposrad licznych odmian sprzggiet
ciernych w motoryzacji wykorzystuje sie:
« jedno- lub wielotarczowe, suche,
z okfadzinami ciernymi o wysokim

wspadtczynniku  tarcia  (wigkszosé
gtéownych sprzegiet samochodo-
wych] [Rys. 1],

- wielotarczowe mokre [wigkszosc

gtéwnych sprzegiet motocyklowych)
[Rys. 2].

Rys. 1. Dwutarczowe sprzegto suche pozwala na zmiang
biegéw bez odczuwalnych szarpnig¢, poniewaz jedna
tarcza odpowiada za przetaczanie biegéw parzystych,

a druga - nieparzystych. Dzigki odpowiedniej synchro-
nizacji pracy dociskéw mozliwe jest uzyskanie ptynnego
i niezauwazalnego przetaczenia biegu.

Zrédto: Archiwum autoEXPERT.

Sprzegta cierne tacza sprzegane waty
dzigki sitom tarcia powstajagcym miedzy
powierzchniami roboczymi. Pozwala to
odpowiednio dozowa¢ wartosci przeka-
zywanych momentdw i predkosci obro-
towych (stopniowe sprzgganie watu za-
trzymanego z ruchomym]. Maksymalna
wartos¢ przenoszonego momentu uza-
lezniona jest od liczby, srednicy i po-
wierzchni elementdw ciernych.

Przekroczenie maksymalnej wartosci
przekazywanego momentu powoduje
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Rys. 2. Sprzegto wielotarczowe mokre w stanie roztozonym.

Zrédto: Archiwum autoEXPERT.

samaoczynne roztgczenie (poslizg] po-
wierzchni ciernych sprzegta. Klasyczne,
jednotarczowe sprzegto cierne przenosi
moment obrotowy za posrednictwem
suchego tarcia mechanicznego. Skifa-
da sie ono z nastepujacych elementéw

(Rys. 3id):

¢ przytwierdzonej do kota zamacho-
WEQO Oprawy Sprzegta ze sprgzyna
talerzowg [w starszych konstruk-
cjach z zespotem sprezyn srubo-
wych] i pierscieniem dociskowym;

 tarczy sprzegta [przewaznie z ttumi-
kiem drgan skretnych] z przymoco-
wanymi po obu jej stronach oktadzi-
nami ciernymi;

« kota zamachowego (a doktadniej:
jego ptaszczyzny ciernej i tozyska
watka sprzegtowego skrzyni bie-
gow];

« urzadzenia wytaczajacego sprzegto
(sktadajacego sig z tozyska wycisko-
wego i widetek wytaczajacych].

Sprzegta cierne pojazdéw samaocho-
dowych pozostaja normalnie w pozycji
wigczonej, zapewniajacej petne przeka-
zywanie momentu obrotowego z silnika
do skrzyni przektadniowej. Miedzy okfa-
dzinami ciernymi zazwyczaj znajduje
sig ttoczona tarcza, do ktdrej sa one
przytwierdzone. Przetloczenie tarczy
ma na celu ptynne jej Sciskanie, co po-
woduje ptynne rozpoczecie przekazywa-

nia napedu [Rys. 5]. Ptaszczyzny cierne
dociskane sa do siebie przez sprgzyneg
[sprezyny] za posrednictwem pierscie-
nia dociskowego [Rys. 6]. Dopiero po
uruchomieniu przez kierowce pedatu
lub dZzwigni [w jednosladach) nastgpu-
je poaosiowe przesunigcie tozyska wy-
ciskowego, powodujace zwolnienie do-

Rys. 3. Sprzegto i jego czesci sktadowe: 1. zesp6t oprawy
sprzegta, 2. oprawa sprzegta, 3. pierscien dociskowy,

4. sprezyna talerzowa, 5. ptaskie sprezyny styczne, 6.
pierscien oporowy, 7. sworzen dystansowy,

8. tarcza sprzegtowa, 9. thumik drgan skretnych, 10. me-
chanizm cierny ttumika drgan skretnych, 11. oktadzina
cierna, 12. piasta tarczy sprzegtowej, 13. koto zamacho-
we, 14. wat korbowy, 15. tozysko watka sprzegtowego
[wejsciowego) skrzyni biegéw, 16. pierscien uszczelnia-
jacy watu korbowego, 17. watek sprzegtowy [wejsciowy)
skrzyni biegéw, 18. tuleja prowadzaca tozyska wycisko-
wego, 19. tozysko wyciskowe, 20. widetki wytaczajace,
21. uszczelnienie watka sprzegtowego skrzyni biegow,
22. segment tarczy sprzegtowej, 23. kotek oporowy.
Zrédto: Archiwum autoEXPERT.



Rys. 4. Tarcza sprzegtowa z ttumikiem drgan skretnych:
1. oktadziny cierne, 2. nit mocujacy oktadzing cierna,

3. sprezysty segment tarczy, 4. nit mocujacy segment
sprezysty tarczy, 5. kotek ograniczajacy ruch, B. sprezy-
na talerzowa ciernego ttumika drgan, 7. pierscien cierny,
8. tarcza podtrzymujaca, 9. sprezyna pierwszego stop-
nia ttumienia, 10. sprezyna drugiego stopnia ttumienia,
11. piasta, 12. tarcza zahierakowa, 13. tarcza oporowa,
14. kotnierz piasty.

Zrédto: Archiwum autoEXPERT.

cisku tarczy (tarcza sprzggtowa moze
sig teraz swobodnie obraca¢ pomigdzy
odsunigtym  pierscieniem  docisko-
wym a kotem zamachowym] i przerwe
w przekazywaniu momentu obrotowego.
Przekazywanie sit z pedatu lub dzwi-
gni do mechanizmu wysprzeglajacego
odbywa sig za posrednictwem ciggien
sztywnych lub elastycznych badz tez
uktadéw hydrostatycznych podohnych
do uzywanych przy sterowaniu hamul-
cow. Ponadto uzywane bywaja do tego
celu mechanizmy specjalne, do ktérych
naleza:

« popularne w najmniejszych jedno-
sladach samoczynne systemy od-
srodkowe z wirujgcymi cigzarkami
i dociskajace powierzchnie cierne
z sita rosnaca wraz z predkoscia oh-
rotowa watu korbowego;

« uzywane w cigzszych pojazdach sys-
temy pdétodsrodkowe, w ktdrych sita
sprezyn daciskajacych tarcze cierne
zastepowana jest w znacznej czesci
sitg odsrodkowa [co zmnigjsza sitg
potrzebng do rozigczania sprzegta
przy mniejszych predkosciach obro-
towych watu korbowego).

Systemy automatycznego sterowa-
nia sprzegtem w ich najstarszych, hy-
draulicznych wersjach stosowane sa
w autobusach miejskich i samochodach
oschowych przystosowanych do kiero-
wania przez inwalidéw z uposledzeniem
konczyn dolnych. Wykorzystuja one si-
towniki podobne do stosowanych przy
hydrostatycznym przenoszeniu sit na
mechanizm roztgczania sprzegta, lecz
sitg ludzkich migsni zastgpuje w nich
dodatkowa, napgdzana przez silnik po-

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

Rys. 5. Rozwigzania konstrukcyjne sprezystego zamocowania oktadzin ciernych.
Zrédto: Archiwum autoEXPERT.

Rys. 6. Oprawa sprzegta tarczowego z talerzowg sprezyna dociskowa: A - docisk wciskany, B - docisk wyciagany.

Zrédto: Archiwum autoEXPERT.

jazdu pompa hydrauliczna, ktéra utrzy-
muje ptyn roboczy pod zwigkszonym
cisnieniem. Odpowiedni zawdr otwie-
ra zasilanie sitownika hydraulicznego
dzigki mechanicznemu lub elektrycz-
nemu sprzezeniu z dzwignia zmiany
biegéw. Po zamknigciu zaworu odptyw
ptynu z sitownika dfawiony jest przez
dysze o ciasnym przelocie, co zapewnia
tagodne wiaczanie sprzegta i ptynne ru-
szanie.

SPRZEGLA DWUMASOWE

Sprzegta zwane dwumasowymi to
wtasciwie dwumasowe kota za-
machowe [Rys. 7 i 8], do ktérych
przytwierdzone sa pozostate ele-
menty sprzegta, podobnie jak w roz-
wigzaniach tradycyjnych. Znacznie
poprawiajg one izolacje uktadéw na-
pedowych i zabezpieczajg je przed
drganiami skretnymi watéw korbo-
wych powodujacych hatasliwg prace

Rys. 7. Przekroj przez dwumasowe koto zamachowe.
Zrédto: Archiwum autoEXPERT.

i przyspieszone zuzycie czesci. Jeden
z elementow kota zamachowego, wy-
posazony w wieniec zebaty rozrusz-
nika, potaczony jest sztywno z watem
karbowym. Drugi, tozyskowany, jest
potaczony z pierwszym za paosrednic-
twem tozyska tocznego i sprzgzony
z nim sprezystym uktadem ttumigcym
[Rys. 9].
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Rys. 8. Budowa sprzegta dwumasowgo: 1. pierwotna masa zamachowa i cbudowa ttumika, 2. wtérna masa zamacho-
wa i powierzchnia cierna, 3. pokrywa [pierwotna masa zamachowa), 4. piasta, 5. obbwodowa sprezyna naciskowa, 6.
prowadnica sprezyny, 7. kotnierz i sprezyna talerzowa, 8. przestrzen na smar, 9. membrana uszczelniajaca, 10. tarcze
cierne mocujace, 11. fozysko kulkowe, 12. pierscien, 13. przykrywka uszczelniajaca i izolujaca, 14. sprezyny
talerzowe zapewniajace tarcie podstawowe, 15. tarcza cierna przenoszaca obciazenie, 16. sprezyna talerzowa, 17.

pokrywa blaszana, 18. nit, 19. tarcza, 20. kotek centrujacy, 21. wieniec zebaty rozrusznika, 22. szczelina wentylacyjna,

23. otwory mocujace, 24. otwor ustalajacy, 25. spawy laserowe; A. sprzegto ze sprezyna tarczowa, B. ptaszczyzna
sprzegtowa kota zamachowego.
Zrédto: Archiwum autoEXPERT.
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Rys. 9. Sprzegto dwumasowe zmienia stosunek masowych momentéw bezwtadnosci i tym samym przesuwa zakres
rezonansowy wyraznie ponizej normalnych obrotéw eksploatacyjnych. Wynikajace z cyklicznych proceséw spalania
nieréwnomiernosci biegu powoduja drgania skretne. System sprezynujgco-ttumigcy prawie catkowicie odfiltrowuje te
drgania i zapewnia bezdrganiowg prace wszystkich dalszych czesci uktadu napgdowego.

Zrédto: Archiwum autoEXPERT.
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Rys. 10. Schemat skrzyni biegéw. Zrédto: Archiwum autoEXPERT.
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SKRZYNIE DWUSPRZEGLOWE

Skrzynie biegow wyposazone w podwaj-
ne sprzegta zapewniajg nieodczuwalne
przetaczanie biegow przy jednoczesnym
obnizeniu zuzycia paliwa podczas jazdy.
Sa to skrzynie mechaniczne, mimo wra-
zenia z jazdy przypisywanego automa-
tom z hydraulicznym przemiennikiem
momentu.

Idea stworzenia takiej skrzyni biegow
byto potaczenie efektywnosci manualnej
skrzyni biegow i komfortu jazdy znane-
go ze skrzyn automatycznych. Sporym
krokiem naprzéd w przypadku skrzyn
dwusprzegtowych jest fakt ciagtego
przekazywania napgdu bez strat wyni-
kajacych z mechaniki ptynoéw obecnych
w skrzyniach z hydraulicznym napedem
przektadni planetarnych.

Koncern Volkswagena jako pierwszy
wprowadzit do seryjnej produkcji skrzy-
nie dwusprzegtowa DSG (DirektSchalt-
Getriebe - przektadnia z bezposrednim
przetaczaniem]. Jej wielka zaletg jest
fakt przetaczania przetozen bez przery-
wania momentu obrotowego przekazy-
wanego z silnika na kota.

Pierwsze sprzegto obstuguje przetozenia
nieparzyste (1, 3, 5], natomiast drugie
jest odpowiedzialne za taczenie biegow
parzystych (2, 4, 6]. W skrdcie skrzynia
DSG wyglada jak dwie skrzynie trzybie-
gowe zamontowane w jednej obudo-
wie. Sprzggto podwojne w Volkswagenie
sktada sig z dwoch pakietow sprzegto-
wych pracujgcych w kapieli olejowej i jest
sterowane przez elektroniczny uktad
zmiany biegéw sprzezony z elektronika
silnika. Potaczenie elektroniki sterujace;j
z hydraulika wykonawcza pozwala na
ptynne przekazanie momentu podczas
zmiany przetozenia. Polega to na tym,
Ze przy wiaczeniu pierwszego hiegu au-
tomatycznie wigczany jest takze drugi
bieg, ktdry jest roztaczony sprzegtem.
W momencie osiggnigcia maksymal-
nej predkosci na pierwszym hiegu jego
sprzegto jest roztgczane i jednoczesnie
zatgczane jest sprzegto drugiego biegu.
W czasie pracy tej skrzyni biegow jed-
no sprzegto zawsze jest zasprzeglo-
ne, a jedno rozsprzeglone. Jedynym
momentem, kiedy zasprzeglenia sig
ze sobg pokrywajg jest zmiana hiegu.
Wedtug informacji przekazanych przez
koncern VW zmiana biegéw trwa zaled-
wie 4 setne sekundy.



Rys. 11. Skrzynia DSG teoretycznie zbudowana jest

z dwoch osobnych skrzyn biegéw umieszczonych w jed-
nej obudowie. Sposéb jej dziatania umozliwia zmiang
biegu bez przerywania przekazania napedu.

Zrédto: Archiwum autoEXPERT.

Przekrdj przez skrzynig biegéw DSG po-
zwala rozrozni¢ przedni i tylny zestaw
kot zegbatych. Takze w tym momencie
tatwo zauwazy¢ sposcb budowy skrzy-
ni biegdw, przypominajacy 2 osobne
zestawy przetozen zamknigte w jedne;
obudowie.

SKRZYNIE BEZSTOPNIOWE

Przektadnia bezstopniowa, czyli prze-
ktadnia o stale zmiennym przetozeniu
(Continouosly Variahle Transmission
- CVT), pracuje na zupetnie innej zasa-
dzie niz standardowa skrzynia hiegdw.
Sercem przektadni bezstopniowej jest
wariator. W tej przektadni jest to system
kot talerzowych, migdzy ktdrymi odstep
jest zmieniany za pomoca sitownika
oraz stalowy pas transmisyjny. W waria-
torze moment obrotowy i moc sg prze-
noszone z talerzy zdawczych na talerze
odbiorcze poprzez tarcie migdzy stalo-
wym pasem transmisyjnym a talerzami.
Odstgp miedzy kotami talerzowymi jest
regulowany ptynnie, dzigki czemu nie
da sig zauwazy¢ zadnych szarpnigc czy
przeskokow, ktére towarzysza przy tra-
dycyjnej zmianie biegow.

Za zmiang odlegtosci migdzy kotami
odpowiedzialny jest sitownik hydrau-
liczny, ktory dociska jeden z talerzy,
dzigki czemu odstep miedzy kotami sig
zmienia. Sitownik hydrauliczny zasila-
ny jest olejem pochodzacym z pompy
i hydrodynamicznego przetwornika na-
pedu, ktory jest elementem tgczacym
silnik z przektadnig CVT.

Do tej pory najwigkszym problemem
przy konstruowaniu i uzytkowaniu

przektadni bezstopniowych byto ogra-
niczenie mozliwosci przenoszenia
wigkszych mocy. Wigzato sig to z niska
zywotnoscia stalowego pasa transmi-
syjnego. Dzigki warstwowej konstruk-
cji paséw pracujacych w kapieli olejo-
wej, skrzynie hiegow CVT, zachowujac
gabaryt analogiczny do tradycyjnej

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

skrzyni biegéw, moga przenosi¢ moce
rzedu ponad 200 KW i moment obro-
towy 350 Nm, ktory po zastosowaniu
przemiennika momentu obrotowego
moze nawet osiggnac 500 Nm na wej-
$ciu do skrzyni biegéw [Nissan Mura-
no). m

Maciej Blum

Wariator
zdawczy

Wariator
odbiorczy

Niski bieg

Wysoki bieg

Rys. 12. Zmiana odlegtosci migdzy talerzami pozwala na ptynng zmiang przetozenia przektadni bezstopniowe;.

Zrédto: Archiwum autoEXPERT.

Rys. 13. Schemat wariatora wraz z pasem transmisyjnym wykonanym z tasm stalowych z osadzonymi na nim ptytkami.

Zrédto: Archiwum autoEXPERT.
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ATRW SYSTEM

Chris Kollar, Product Manager w
TRW Ameryka Poétnocna.

Zarowno podczas gry w hokeja w
druzynie Spitfires, jak i pracy nad
“Corner Module” TRW, ofertg elementow
zawieszenia, uktadu hamulcowego i
kierowniczego, Chris musi posias¢ wiele
umiejetnosci — ale by by¢ naprawde
dobrym, musi wiedzie¢ jak je wszystkie
potaczyé.

Wyjatkowa oferta Corner Module
firmy TRW umiejetnie taczy elementy
kluczowych uktadéw, aby zapewni¢
doskonate dopasowanie za kazdym
razem. Czesci uktadu hamulcowego,
kierowniczego oraz zawieszenia —
optymalnie dopasowane z myslg o
najwyzszym bezpieczenstwie.

Aby uzyskaé naprawde doskonate
wyniki, polegaj na Prawdziwych
Oryginatach.

Obejrzyj film o Chrisie na
trwaftermarket.com/pl/cornermodule

) ORYGINALY

www.trwaftermarket.com/pl/cornermodule
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| SPECJALISTA OD TRUDNYCH WYZWAN

Olej Castrol GTX Ultraclean stworzono, by pomac silnikom samochodow sprostac wyzwa-
niom, jakie stawia przed nimi wspatczesny Swiat. Z tego zadania wywiazuje sie lepiej, niz

mozna by oczekiwac.

Symulacja powstawania szlamu podczas testu sekwencyjnego VG dla Castrol GTX Ultraclean (strona lewa) oraz dopuszczonego przez test oleju SL (strona prawa)

GCastrol|

ULTRACLEAN

zisiejsze samochady nie maja ta-
D twego zycia. Ich silniki pracujg

w coraz trudniejszych warunkach.
Cigzkie tadunki, dtuga jazda autostrada-
mi, holowanie czy dtugie okresy pracy na
biegu jatowym w korkach albo podczas
czekania na rodzing - to wszystko nie
stuzy silnikom. Do tego paliwa ofero-

36

wane na stacjach benzynowych czesto
maja rozna jakosc. To wszystko sprawia,
ze silniki nagrzewajg sig do wysokich
temperatur, a poziom zanieczyszczen
ze spalonego i niespalonego paliwa gro-
madzacych sie w oleju wzrasta. Efektem
jest powstawanie szlamu, ktory moze
skracic¢ zywotnose silnika.

LEPSZA OCHRONA

Odpowiedzia na te problemy jest
nowy olej Castrol GTX Ultraclean.
Syntetyczna technologia zastoso-
wana w tym oleju rozhija czasteczki
szlamu i usuwa je z oleju, chroniac
silnik przed dalszym tworzeniem sig
tych zanieczyszczen. Olej zapew-

nia nawet o 50 proc. lepsza ochrong
przed szlamem, niz jest to okreslone
w surowych normach branzowych.
Potwierdzaja to testy, ktdrym podda-
no ten produkt.

TEST SEKWENCYJNY VG

Test sekwencyjny VG przewidziany jest
w normach APl SN i ILSAC GF-5 doty-
czacych olejow silnikowych. Przeprowa-
dza sig go przy uzyciu paliwa o wtasci-
wosciach wspomagajacych tworzenie
szlamu, w stopniowo zwigkszanej tem-
peraturze w celu przyspieszenia po-
wstawania osadow. Test doskonale wiec
odzwierciedla jazde w trudnych warun-
kach.



Olej referencyjny (APl SL 10W-40)

BEZKONKURENCYJNA
OCHRONA
TWOJEGO SILNIKA

Castrol GTX Ultraclean 10W-40

« APISL/CF

TEST TEOST « Aprobata MB 229.1
- VW50101/50500

Formuta olgju Castrol GTX Ultraclean zo-  *  Zgodny ze specyfikacjq Fiat

stata poddana przewidzianemu norma 9.55535-02/G2
ILSAC GF-5 testowi utleniania TEOST 33C, ] i
podczas ktérego stymuluje sig tworzenie ~ MOZE BYC STOSOWANY ol GTX
: iy silni i W SILNIKACH*:

osaddw w oleju S|Ir.1|kowym w wysokich » it X ataql silnika, dajac
temperaturach. Olej Castrol GTX Ultrac- la Bhad

; o - powstawaniem
lean uzyskat znakomite wyniki, lepsze * Hyundai/Kia u w trudnych warunkach
0 co najmniej 25 proc. od wartosci gra-  ©  Mercedes-Benz dy, z jakimi mamy obecnie
nicznych podanych w normie ILSACGF-5.  * gEgT do czynienia i zapewniajac

- SKODA zdecydowanie wiecej

OLEJ CASTROL GTX ULTRACLE- ° Volkswagen przejechanych kilometréw.

*wymagajacych takiego poziomu jakosci. l

AN 10W-40 A3/B4

SPECYFIKACJE PRODUKTU:
«  SAE 10W-40
- ACEA A3/B3, A3/B4

15 -

DSADY WY SOKOTEMPERATUROWE

5 -

: 25%

MNIEJ

W STOSUNKU
1 s DOWARTOSCI
GRAMICZINEJ
5 ZGOONEJ 2 GF-§

1]
WARTOSG CASTROL GTX
GRANICZNA ULTRACLEAN

Z60DNAZ 6F-5 UL TRA CLEAN




AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

SPRZEGLO,

KTOREMU MOZNA ZAUFAC

Marka RYMEC stanowi dla klientéw gwarancje bezpiecznego i madrego wybaoru produk-
tow zapewniajacych najlepsza specyfikacje techniczng w konkurencyjnej cenie. Dostepny
asortyment pokrywa zastosowania w samochodach europejskich, japonskich i koreanskich.
Szeroka oferta produktéw RYMEC moze byc z powodzeniem stosowana jako alternatywa do
duzo drozszych produktéw marek premium, nie ustepujac im jednak pod wzgledem jakosci
i wygladu zewnetrznego.

asze zestawy sprzegiet znane s3
Njuz na catym swiecie z tego, ze
stanowig wysokojakosciowy sub-
stytut dla duzo drozszych sprzegiet OE.
Mozemy pochwali¢ sig ponad 35-letnim
doswiadczeniem, profesjonalng i wy-
ksztatcong kadra ekspertow oraz szero-
ka ofertg produktéw RYMEC w nastegpu-
jacych liniach:
« zestawy sprzegiet 3-czesciowe,
« zestawy sprzegiet 2-czesciowe,
« koncentryczne sitowniki sprzegta
(CSC),
« tozyska oporowe,
« zestawy ze statym kotem zamacho-
wym [SF], jako zamiennik DMF.

Wsréd asortymentu RYMEC znajduje
sig ponad 1200 zestawow sprzegiet do
samochoddéw osobowych.  Wszystkie
zestawy poddawane s3g bardzo szcze-
g6towym testom i spetniajg wymagania
stawiane czesciom produkowanym na
pierwszy montaz. Dzigki temu oferta
RYMEC doskonale wpasuje sig w potrze-
by wszystkich klientaw.
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Jako TGL, producent marki RYMEC,
stawiamy przede wszystkim na naj-
lepszych fachowcdw, najbardziej ry-
gorystyczne standardy oraz doskonaty
jakosciowo produkt. Nasze doswiad-
czenie w dziedzinie sprzegiet nie ma
sobie réwnych. Sygnujac nasz produkt
marka RYMEC jestesmy pewni, ze to
doskanaty produkt, ktéremu mozna za-
ufac.

JAKOSC

Nasza firma w branzy stynie z jakosci
oferowanych produktéw. Dbajac o swo-
je dobre imig jestesmy zobowigzani do
przeprowadzania rygorystycznych kon-
troli czesci zamiennych, ktdre oferuje-
my klientom. By sprosta¢ oczekiwa-
niom co do wysokiej jakosci produktdw,
TGL - producent marki RYMEC, pracu-
je zgodnie ze standardem TS16949.
Powyzsza, jak i inne spetniane normy
(IS0S001, 1S014001, AS9120]) ozna-
czaja, ze wszystkie produkty powstaja

zgodnie ze standardami PSW [ang.
Dokument Potwierdzajacy Zgodnosc)
oraz procedurg PPAP [ang.. Proces
Zatwierdzajacy Czesci do Produkcji].
Tak rygorystyczne kryteria sa koniecz-
noscig przy wspétpracy z kluczowymi
producentami w branzy motoryzacyj-
nej pierwszego poziomu OE [first tier).
Wszystkie produkty RYMEC testowa-
ne sa na specjalistycznym sprzecie
w naszym laboratorium, gdzie bada-
my miedzy innymi obcigzenie tozysk,
sity podnoszenia docisku, prace tozysk
oporowych, site zacisku pokrywy araz
trwatosc tarczy.

PELNA GWARANCJA

Asortyment zestawow sprzegiet RYMEC
do samochodéw osobowych i lekkich
samochoddéw dostawczych objgty jest
kompleksowa, petna gwarancja na 3
lata, bez koniecznosci ponoszenia do-
datkowych kosztow. |
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WYBIERAJAC CZESCI FEBEST,
ZYSKUJESZ GWARANCJE
NIEZAWODNOSCI W ROZSADNEJ CENIE

Wigkszosc czesci FEBEST sprzedawana jest jako pojedyncze elementy danego uktadu, co
pozwala na obnizenie kosztdéw naprawy. Oryginalne rozwigzania techniczne FEBEST elimi-
nuja stabe strony podzespotow OEM, czyniac je bardziej uniwersalnymi.

JESZCZE
DRGAN | HALASU DZIEKI UDOSKO-
NALONEJ TULEI AMORTYZATORA

LEPSZE TLUMIENIE

FEBEST produkuje ptywajace tuleje
amortyzatora, gdzie czes¢ wewnetrzna
przymocowana jest do czesci zewnetrz-
nej nie za pomoca metody walcowania,
lecz z uzyciem o wiele bardziej nieza-
wodnego potaczenia gwintowanego oraz
specjalnego kleju. Takie rozwigzanie po-
zwala na lepsze ttumienie drgan i wibra-
cji. Z doswiadczenia wiemy, ze to wtasnie
walcowanie jest stabg strong oryginal-
nych tulei. Na rynku czesci samochodo-
wych najczesciej sprzedawane sa zwykie
tuleje [catkowicie wypetnione guma]
zamiast tulei hydraulicznych. Jednak-
ze FEBEST zawsze produkuje ptywajace
tuleje jako alternatywe dla oryginalnych
tulei ptywajacych oraz hydrauliczne tule-
je dla samochoddw, gdzie byty zamonto-
wane oryginalnie tuleje hydrauliczne.

FEBEST produkuje osobne tuleje amor-
tyzatora dostepne w dwoch lub nawet
trzech wariantach, w zaleznosci od
twardosci gumy. To rozwigzanie pozwala
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dobrac odpowiednig czes¢ dostosowana
do konkretnych warunkéw oraz obcia-
zen.

ZESTAW NAPRAWCZY W PELNYM
WYPOSAZENIU Z OLEJAMI

Zestawy naprawcze FEBEST produko-
wane sa w taki sam sposob jak orygi-
nalne - na dwie strony jednoczesnie.
Jezeli zacisk hamulca jest dwuttokowy,
FEBEST proponuje dwa zestawy - na
cztery ttoki i na obie strony ze wszyst-
kimi nakretkami, tulejami oraz pod-
ktadkami. Wszystkie zestawy napraw-
cze FEBEST kompletowane sg dwoma
olejami. Pierwszy olej przeznaczony
jest do wymiany uszczelki ttoka - wia-
domo, ze naciggajac uszczelkg na su-
cho, tatwo jest jg zniszczyc. Uzywany
w przesztosci smar staty jest dosc¢ sta-
ba alternatywa dla oleju wysokotempe-
raturowego. Drugi olej w zestawie stuzy
do smarowania prowadnic. Wszystkie
przeguby homokinetyczne tak samo sa
sprzedawane w zestawie z wysokoja-
kosciowym olejem wysokotemperatu-
rowym. |

Takie potaczenie gwintowe tulei amorty-
zatora pozwala na lepsze ttumienie drgan
i hatasu. Element ten jest nierozbieralny.

FEBEST GmbH - powstata w 2008 r.
w Niemczech.

Dziatalnos¢ — gtowna specjalizacja
jest produkcja elementéw zawieszenia
dla europejskich, japonskich, karean-
skich oraz amerykanskich samocho-
daw.

Certyfikat jakosci — |SO 9001:2008.
Kategorie — wyroby gumowo-meta-
lowe, elementy zawieszenia, gtowice,
tozyska, sprzegta, uktad hamulcowy,
przeguby homokinetyczne oraz czesci
karoserii.

Misja — zapewnienie partnerom han-
dlowym niezawodnych rozwigzan na
wymiang najbardziej popularnych cze-
Sci w rozsadnej cenie.

Unikalna oferta — nasze czesci sg
sprzedawane jako osobne elementy,
w przeciwienstwie do oryginalnych
producentéw. Niektdre produkty sa
dostepne wytacznie w FEBEST. Oferu-
jemy szeroki wybor wyrobdw gumowo-
-metalowych.



A U T O P A R T S

Wybierajgc czesci FEBEST
oszczedzasz nawet 50-krotnie!

Po co wymieniaé cata czes¢, jesli mozna wymienic tylko zniszczony element?

Dla przyktadu, kupujgc samo tozysko watu kardana dla Volkswagena Touareg
firmy Febest ptacisz 50 razy mniej, niz za caty nowy wat.

Produkty niemieckiej firmy Febest, ktérych wysoka jakos¢ potwierdzona jest przez certyfikaty ISO
9001:2008, obejmujg wiekszos¢ popularnych marek i modeli samochoddéw, w szczegdlnosci
japoniskich i koreariskich oraz amerykariskich i europejskich.

( TecDoc
CERTIFIED;DAM SUPPLIER )




AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

] DIAGNOZA USZKODZEN L0ZYSK KOt

10ZYSKA DO KOL MAJA ZASTO-
SOWANIE W OGROMNEJ ILOSCI
WARIANTOW.

Z reguty nie wymagajg po ich zamon-
towaniu specjalnej obstugi - z wyjat-
kiem sytuacji awaryjnych - cho¢ sa
to przypadki bardzo rzadkie, gtéwnie
dzigki ich solidnej budowie i doskona-
tej jakosci.

1 0ZYSKO KOLA TO CZESC CALEGO
MODULU

W nowoczesnych pojazdach tozysko
kota nie moze hy¢ postrzegane jako
oddzielna czesé¢, lecz jako element ca-
tego modutu kota. Do niego naleza koto,
behen lub tarcza hamulcowa, tozysko
kota wraz z piasta, wahacz, a dla kot
napedzanych - réwniez przegub z wie-
lowypustem. Zadaniem catego modutu
kota jest przejecie oraz przeniesienie
sit i momentéw miedzy zawieszeniem
adroga.

WAZNA ROLA L0ZYSKA KOLA

Jako element odpowiedzialny za bez-
pieczenstwo jazdy, tozysko musi byc
tak wykonane, aby nie nastapit nagty
brak jego dziatania, lecz odpowiednio
dtugi czas pracy w tryhie ostrzegaw-
czym, Swiadczacym o uszkodzeniu
tozyska, np. przez jego piszczenie lub
huczenie.

DUZE WYMOGI BEZPIECZENSTWA

tozyska kot w dzisiejszych pojazdach
muszg sprostac wielu wymogom przez
caty okres uzytkowania samochodu.
Obok dtugiego czasu eksploatacji na-
leza do nich m.in. wtasciwa geometria,
odpornosé na korozje, akustyka, niski
poziom drgan, trwatos¢, odpornosé na
zmiany temperatury, maty cigezar wia-
sciwy, tatwy montaz i demontaz oraz
niska szkodliwos¢ na srodowiska.
Producenci pojazdéw zadaja przy prze-
biegu np. 300 000 km spetnienia warun-
ku ,prawdopodobienstwo 0,1% awarii
tozyska na 1% kierowcow”. Oznacza to,
ze 1 na 100 najostrzej jezdzacych kie-
rowcow przejedzie 300 000 km na naj-
gorszym z 1000 tozysk.
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GLOWNEPRZYCZYNYUSZKODZEN
£0ZYSK KOL

« tozyska kot sg tak zaprojektowane,
ze 90% z nich bez problemu osiaga
przebieg 500 000 km.

« Inne, rzadsze przyczyny uszkodzen,
moga prowadzi¢ do przedwczesnegj
usterki tozyska, skracajac jego zy-
wotnaose.

« W 70% przypadkdw, przyczyna jest
niewtasciwe smarowanie: za duzo
lub za mato, niewtasciwy smar itp.

« W 18% przyczyng sa zanieczyszcze-
nia: ciecze lub czastki state. Z tego
powodu tak wazne sg uszczelnienia,
ktérych uszkodzenia prowadza do
wycieku smaru i przedostania sig
zanieczyszczen.

« W 10% przyczyna sa btedy montazu:
uszkodzenia mechaniczne, prze-
grzanie, niewtasciwa regulacja, za
silne dokrecenie nakretki stozkowe;j,
btedy geometrii itd.

DECYDUJACE JEST SMAROWANIE
| USZCZELNIENIE

tozyska sa smarowane podczas
procesu produkcyjnego specjalnym
smarem tozyskowym, ktéry ma spet-
nia¢ swoje zadanie przez caty okres
eksploatacji. Bardzo wazne zada-
nie spetnia uszczelnienie, chroniace
przed czynnikami zewnetrznymi oraz
zapobiegajace wydostaniu sie smaru
na zewnatrz tozyska. Uszczelnienie
tozyska nabiera specjalnego zna-
czenia podczas bocznego przyspie-
szenia, kiedy nastgpuje wychylenie
zespotu piasta - wahacz. Uszczelnie-
nie musi by¢ tak wykonane, aby nie
powstato zadne przesunigecie migdzy
obracajaca sie piasta a nierucho-
mym pierscieniem tozyska. W tym
celu maja zastosowanie pierscienie
uszczelniajace i poslizgowe, jak row-
niez specjalne kasety uszczelniajace.

PAMIETAJ - ZAWSZE STOSUJ SIE DO
WSKAZOWEK PRODUCENTA POJAZDU!

FAG WHEEL PRO - KOMPLETNY ZE-
STAW DO WYMIANY £0ZYSK KO!

Firma FAG opracowata zestaw napraw-
czy FAG WheelPro, ktory utatwia wymianeg

FAL

tozyska kota. Zestaw zawiera wszystkie
czesci niezbedne do wymiany obydwu to-
zysk két na jednej osi. To cenne rozwiagza-
nie dla warsztatow, poniewaz wszystkie
elementy do przednigj lub tylnej osi znaj-
duja sig w jednym pakiecie serwisowym.
Przyktadowy zestaw zawiera tozysko,
uszczelnienie, smar, smarownice kaptu-
rowa, nakretke, Srube i zawleczke.

W przeciwienstwie do tanich czesci za-
miennych, tozyska kat marki FAG pro-
dukowane sa w standardzie odpowia-
dajacym wyposazeniu oryginalnemu
i dlatego charakteryzuja sie trwatosciag
zhlizong do potencjalnego catkowitego
czasu eksploatacji pojazdu.

Niestety czynniki srodowiskowe, zta ja-
kosc¢ drog, zuzyte elementy zawieszenia,
a takze okreslony styl jazdy moga przy-
czyni¢ sig do przedwczesnego zuzycia
tozysk kat. Nawet jezeli tylko jedno z to-
zysk jest w sposab widoczny uszkodzo-
ne, istnieje duze ryzyko, ze tozysko dru-
giego kota takze jest zuzyte.

W RAZIE USZKODZENIA TYLKO JED-
NEGO Z £t0ZYSK ZALECA SIE WYMIA-
NE £OZYSK OBYDWU KOt - ZWLASZ-
CZAW SAMOCHODACH O PRZEBIEGU
POWYZEJ 100 000 KM

Dzigki temu wzrasta bezpieczenstwo
uzytkownikdw, a posiadacze starszych
pojazdow moga zaoszczgdzic¢ na kosz-
tach drugiej naprawy. Warto wigc sko-
rzystac z okazji i wymienic¢ tozyska kot
na catej osi, skoro samochad i tak juz
trafit na podnosnik. Wkratce moze wy-
stapi¢ koniecznos¢ wymiany drugiego
tozyska, a to oznaczatoby strate czasu
i wyzsze koszty dla klienta. m

Wigcej informacji znajdziesz na portalu
dla mechanikéw - www.repxpert.pl
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PO PROSTU
WSZYSTKO

Wszystko czego potrzebujesz
z dbatosScia o szczegoty

Podczas opracowywania rozwigzan naprawczych dla tozyska kota dajemy z siebie 100%. W ten
spos6b zapewniamy niezawodnosé i wysoka jakos¢ nie tylko naszych produktéw, ale réwniez
akcesoriéw. Dostosowane do prawie kazdego pojazdu ze wszystkimi potrzebnymi komponentami.
Proste rozwigzania nawet dla najbardziej wymagajacych zastosowan — to jakosé Schaeffler.

Dodatkowe informacje:
www.schaeffler-aftermarket.pl
www.repxpert.pl

@ FAG \ @RI SCHAEFFLER



EKSPERT OD SILNIKA @

Wszystkie rozwigzania naprawcze z jednego zrodta: uktad rozrzadu,
naped osprzetu, sterowanie zaworami, uktad chtodzenia silnika.
Pod marka INA, Schaeffler oferuje zaawansowane technologicznie produkty do kluczowych systeméw

silnika. Przemyslany projekt i kompletne zestawy umozliwiajg profesjonalne wykonywanie nawet
najbardziej skomplikowanych napraw.

Wiecej informacji:

www.schaeffler-aftermarket.pl
www.repxpert.pl

@ FAG \ @RI SCHAEFFLER
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CZUJNIKI TRISCAN
TO NAJSZERSZA OFERTA

W EUROPIE

0 JEDNUSTKA STERUJACA SILNIKA

Przeptywomierz (MAF)
Czujnik potozenia watu rozrzadu [CMP)
Czujnik temperatury chtodziwa (WTS)
Czujnik potozenia watu karbowego (CKP)
Zawor EGR (EGR]
Zaptaon (ICP)
Czujnik temperatury powietrza
dolotowego [ATS]

|| « Czujnik cisnienia kolektora dolotowego (MAP)

»  Czujnik spalania stukowego (KNS)
II| + Sondalambda (02)
|« Czujnik zaworu przepustnicy (TPS)
Przepustnica (TB)

owa inicjatywa Triscan - dunskigj
Nﬁrmy, ktdérej wytacznym dystrybu-

torem w Polsce jest Auto Partner
SA, jest dostarczanie kompleksowej ofer-
ty czujnikdw samochadowych do niemal
wszystkich samochodéw. Oferta obejmuije
czujniki pracy silnika oraz uktadu hamul-
cowego. Czujniki Triscan sa fatwe w uzyciu,
dostarczane w opakowaniu zawierajgcym
wszystkie niezbedne akcesoria potrzebne
do montazu.

Czujniki na rynku czesci zamiennych sprze-
dawane sa przez wielu dostawcéw. Oferuja
oni jednak asortyment oparty tylko na kilku
gtéwnych markach samochoddw. W wyni-
ku tego przygotowanie asortymentu sklepu
czy warsztatu zwigzane jest z borykaniem
sie z wieloma dostawcami. Triscan rozwig-
zat ten problem zapewniajac najszerszy
w Europie asortyment czujnikdw z jednego
zradta.
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Jako pierwsze zostaty wprowadzone
czujniki ABS, czujniki zuzycia klockow
hamulcowych, przeptywomierze oraz
sondy lambda. Nastgpnym krokiem byto
wprowadzenie czujnikéw potozenia watu
korbowego i watu rozrzadu, czujnikéw
temperatury ptynu chtodniczego oraz
przepustnic. Asortyment stale posze-
rzany jest o nowe pozycje.

NAJWYZSZA JAKOSC

Niestety tanie zamienniki czujnikéw
czesto znajduja droge na rynek cze-
sci zamiennych. Konsekwencje uzycia
czujnikow niskiej jakosci moga byc
bardzo kosztowne, biorac pod uwage
strate czasu i pienigdzy. Nie wspomi-
najac o pogorszeniu relacji pomiedzy
klientem a warsztatem. Triscan za-
pewnia taka sama jakos¢ czujnikdw,
jak te dostarczane na pierwszy mon-

@ UKLAD HAMULCOWY

Czujnik zuzycia klockéw hamulcowych
Czujnik ABS (ABS])
Czujnik ESP (ESP)
Czujnik ASR [ASR)

TRISCAN

smartparts

taz [OE]. Kazdy czujnik jest testowany
podczas produkciji.

CZUJNIKI ABS ORAZ CZUJNIKI ZUZYCIA
KLOCKOW HAMULCOWYCH

Wymienione czujniki nie tylko po-
szerzaja oferte czujnikéw Triscan,
ale rowniez uzupetniaja oferte ukta-
du hamulcowego. Wprowadzenie
czujnikéw ABS byto strzatem w dzie-
siatke. W ciagu roku od ich wprowa-
dzenia zaobserwowaliSmy znaczny
wzrost zapotrzebowania na czujni-
ki ABS na rynku europejskim. Moc-
ng strona Triscan jest zaspokajanie
potrzeb rynku na produkty niszowe,
ktarych skompletowanie do tej pory
byto ktopotliwe, gdy trzeba byto za-
mawia¢ poszczegdlne referencje
od wielu dostawcow rdwnoczesnie.
Czujniki zuzycia klockéw hamulco-



wych zajmujg mocnag pozycje wsrad
produktow Triscan. Nalezy pamigtac,
ze czujniki wymagajg wymiany za kaz-
dym razem gdy wymieniane sg klocki
hamulcowe. W ofercie jest dostgpny
réwniez szeroki wybar pierscieni ABS.

DEDYKOWANE SONDY LAMBDA

Wielu dostawcow oferuje uniwersalne son-
dy lambda. W tego typu czujnikach ory-
ginalne ztacze musi by¢ uzyte ponawnie.
Oznacza to, ze przewody musza by¢ luto-
wane, izolowane, a ostatecznie zamkniete
i zabezpieczone tak, aby byly odporne na
zmiany temperatury, wilgo¢, sél oraz brud.
Ta metoda jest czasochtonna, a czujnik jest
narazony na ryzyko niepoprawnego podta-
czenia. Triscan dysponuje sondami lambda
z odpowiednimi wtyczkami dedykowanymi
dla poszczegolnych marek samochodéw.
Pomimo ze wymaga to szerokiej gamy
numerow referencyjnych, czujniki dedyko-
wane z odpowiednimi wtyczkami sg najlep-
szym rozwigzaniem. Dajg one warsztatom,
a przede wszystkim ich klientom pewnosg,
ze czujnik zostat zamontowany witasciwie
i bedzie dziatat poprawnie.

PRZEPLYWOMIERZE

Miernik przeptywu powietrza jest nowa
pozycja wsrad czujnikéw Triscan. Tak jak
inne czujniki, sa one produkowane wedtug
standardu jakosci obowigzujacego czesci
OE. Grupa czujnikéw zawierajaca ponad
300 referencji zapewnia szerokie pokrycie
rynku.

CEWKI ZAPLONOWE | CZUJNIKI TEMPERA-
TURY

Uzupetnieniem asortymentu czujnikéw sa
czesci, ktdre sg z nimi zwiazane, takie jak
cewki zaptonowe. Cewki zaptonu licza juz
ponad 340 referencji, m.in. pojedyncze
cewki zaptonowe, listwy oraz moduty za-
ptonowe. Asaortyment czujnikéw tempera-
tury Triscan obejmuje ponad 150 referenciji.

CZUJNIKI TEMPERATURY PLYNU CHLODNI-
CZEGO TRISCAN

Czujniki temperatury Triscan majg jakosc
czujnikdw produkowanych na pierwszy
montaz [OE). Kazdy czujnik jest testowany
podczas produkgji.
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CZUJNIKI POLOZENIA WALU KORBOWE-
GO | WALU ROZRZADU

Triscan poszerzyt oferte czujnikéw
0 czujniki potozenia watu korbowego
i watu rozrzadu. Oferta czujnikéw Tri-
scan zawiera juz ponad 230 referen-
cji.

Czujniki potozenia watu korbowego
oraz rozrzadu poddawane sg dziataniu
wysokiej temperatury, wskutek czego
moga szybko sig wypali¢ i zuzy¢. Dla-
tego czujniki Triscan produkowane sa
z materiatdw wysokiej jakosci.

CZUJNIK POLOZENIA PRZEPUSTNICY

Oferta Triscan zawiera teraz rowniez
przepustnice. Dostgpnych jest 31
najbardziej popularnych referencji
dla modeli samochodéw, w ktérych
stosowane sg przepustnice zinte-
growane z czujnikiem potozenia.
Uzupetnieniem oferty sa czujniki po-
tozenia przepustnicy dla przepust-
nic, w ktérych mozna wymieni¢ sam
czujnik. m

Fot 1. Grupa towarowa czujnikdw Triscan: pierscienie ABS, czujniki zuzycia klockéw hamulcowych, sondy lambda, czujniki potozenia przepustnicy, przeptywomierze, czujniki poto-
zenia watu rozrzadu, czujniki ABS, cewki zaptonowe, przepustnica.
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WYMIANA WRAZ Z POMPA
PLYNU CHLODZACEGO
OPEL ZAFIRA B [A05) 1.9 CDTI

SCHAEFFLER

REP)KPERT

Silnik 1.9 CDTI z uktadem zasilania typu
Common Rail jest stosowany w wielu
modelach produkowanych przez kon-
cern Opel. Niezaleznie od modelu in-
strukcja wymiany paska rozrzadu jest
zhlizona, rdznice jakie moga wystepo-
wac to demontaz i montaz dodatkawych
elementdw znajdujacych sig w kamorze
silnika. Zalecenie producenta odnosnie
wymiany paska rozrzadu to wymiana co
150 tys. kilometréw lub 10 lat, jednakze
producent podaje réwniez wymag kon-
troli uktadu rozrzadu podczas obstugi
okresowej.

Nowy pasek rozrzadu nalezy zaktadac
w silniku, ktérego temperatura jest row-
na temperaturze otoczenia. Silnik nale-
7y zawsze ohraca¢ w kierunku normal-
nego trybu pracy, chyba ze w instrukg;ji
montazu producenta podano inaczej.
Nalezy zawsze przestrzegac zalecanych
wartosci momentéw dokrecania. Zgod-
nie z zalecaniami producenta, podczas
wymiany paska rozrzadu nalezy rowniez
wymieni¢ wszystkie elementy wspotpra-
cujace z paskiem, czyli napinacz, rolki
prowadzace, pompe wody i elementy
mocujace tj. sruby, szpilki czy nakregtki.

PODCZAS PONIZSZYCH CZYNNOSCI
SERWISOWYCH ZASTOSOWANO ZESTAW
ROZRZADU INA KIT 530 0624 30.

Pierwsza czynnosciag w ramach naprawy
jest zdjecie pokrywy silnika, demontaz
obudowy filtra powietrza oraz zdjecie
ostony paska rozrzadu [Fot. 1].
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Nastgpnie nalezy podnies¢ pojazd, zdjac
prawe przednie koto i nadkole, poluzo-
wac napinacz paska napedu osprzetu,
zdjac pasek i zdemontowac koto pasowe
watu korbowego [Fot. 2].

W dalszej kolejnosci nalezy obracic wa-
tem korbowym w prawo, aby znak na
kole zebatym watka rozrzadu pokryt
sig ze znakiem na ostonie z tworzywa
sztucznego [Fot. 3].

Nastgpnie nalezy zablokowa¢ wat kar-
bowy uzywajac narzedzia specjalnego.
Po wykreceniu jednej ze srub mocuja-
cych obudowg pompy oleju, zlokalizo-
wanej z lewej strony watu korbowego
przy misce oleju, nalezy wkreci¢ kraciec
oraz zamontowac hlokadg przykrecajac
ja do kota zgbatego watu (Fot. 4).

W tym momencie nalezy podeprzec
silnik. Kolejny etap prac to demontaz
podpaory silnika. Teraz mozna poluzowac
napinacz paska rozrzadu, zdja¢ pasek i
zdemontowat¢ pozostate komponenty
zestawu. Aby wymontowac¢ pompeg ply-
nu chtodzacego, z uwagi na ograniczone
miejsce manewru, nalezy zdemontowac
koto zgbate watka rozrzadu (Fot. 5).

Oczysci¢ miejsce montazu i zamontowac
nowa pompe ptynu chiodzacego dokre-
cajac ja momentem 25 Nm [Fot. 6].

PRZED MONTAZEM ELEMENTOW ROZ-
RZADU NALEZY ODKRECIC PODSTAWE
NAPINACZA | WYMIENIC

KWADRATOWA NAKRETKE WYKORZY-
STANA DO WKRECENIA SRUBY NAPINA-
CZA OSADZONA W PODSTAWIE

Nastepnie nalezy zamontowa¢ na-
pinacz paska rozrzadu i koto zebate
watka rozrzadu oraz rolke prowadza-
ca. Pasek rozrzadu zatozy¢ tak, ahy
zaznaczenie na pasku pokryto sig z
oznaczeniem na kole zebatym watka
rozrzadu [Fot. 7). i watu korbowego
(Fot. 8].

W celu prawidtowego napigcia paska
rozrzadu, nalezy dokrgcié recznie sru-
be mocujaca napinacz, a nastepnie
wkretakiem ze specjalnym wycigciem
przesuna¢ napinacz w lewa strone,
aby przepig¢ wskaznik napigcia do po-
zycji B [Fot. 9).

Dokreci¢ napinacz momentem 30 Nm,
zdja¢ blokade watu korbowego, obro-
ci¢ watem korbowym 2 x 360°, zatozyc
blokade watu korbowego i sprawdzic¢
ustawienie znaku na kole watka roz-
rzadu. Dokona¢ korekty ustawienia
wskaznika napinacza paska rozrzadu,
jesli jest wymagana [Fot. 10).

Ostatnim etapem bedzie zamontowa-
nie wymontowanych czesci. Procedu-
ra zaktadania pozostatych czesci jest
odwrotna do procedury ich demon-
tazu. Nalezy réwniez uzupetni¢ ptyn
chtodniczy, dokona¢ odpowietrzenia
uktadu chtodniczego i wykona¢ jazdeg
prébna. |
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RELACJA Z AUTO PARTNER

SUMMER CARS PARTY 2017

W dniach 2-3 wrzesnia odbyto sie najwigksze wydarzenie motoryzacyjno-muzyczne w Pol-
sce - Summer Cars Party. Na dwa dni lotnisko Muchowiec w Katowicach zamienito sig
W ogromna motoryzacyjng arene. Sponsorem tytularnym imprezy, podobnie jak w poprzed-
nich latach, byta firma Auto Partner SA.

oot partnars

uto Partner Summer Cars Party
A na state wpisato sie w kalendarz

imprez motoryzacyjnych, kto-
rych nie mozna przegapic¢. Gigantycz-
ny ohszar 56 hektaréw katowickiego
Lotniska Muchowiec stat sie moto-
ryzacyjnym centrum Polski. Wyscigi,
ostra rywalizacja na torze, pokazy,
motoryzacyjne peretki, spotkania
z gwiazdami motosportu, kluby i fir-
my motoryzacyjne oraz potezna daw-
ka rozrywki - to tylko niektdre z ele-
mentow imprezy.

Wsrad atrakcji tegorocznej edycji kaz-
dy odwiedzajacy mogt znalez¢ cos dla
siebie. Uwage przyciggaty specjalne
strefy tematyczne, a wsrod nich mie-
dzy innymi strefy Drift, FMX, Monster
Truck, Gaming, Dream Cars, Garaz SCP,
Militaria, Old Timers oraz Hamownia.
Na mitosnikéw motoryzacji czeka-
ty ponadto takie atrakcje, jak wyscig
Wrak Race Cup, zawody Car Audio oraz
finat Tuning Kingz. Nie zabrakto row-
niez targéw motoryzacyjnych w strefie
wystawcow, food truckow serwujacych
przekaski z catego Swiata, a takze sko-
kow bungee i szeregu innych atrakgcji.
W trakcie imprezy odhyty sie réwniez
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wybory ,Dziewczyna MaXgear”, ktdre,
jak w poprzednich latach, cieszyty sig
ogromna popularnoscia i przyciagnety
liczna widownig. Cate wydarzenie po
raz kolejny poprowadzit, dobrze juz
znany w tej roli, Ireneusz Bieleninik.

Na terenie Summer Cars Party zna-
lazta sige rowniez Strefa Targowa Auto
Partner, zlokalizowana w samym
centrum wydarzen. Wsrdd wystaw-

cow znalezli sig czotowi producenci
i dostawcy czesci motoryzacyjnych,
ktorzy w trakcie targow prezentowa-
li nie tylko swoje produkty, ale takze
najswiezsze rozwigzania techniczne
i nowosci rynkowe.

Dodatkowo klienci firmy Auto Partner
SA mieli do swojej dyspozycji specjal-
nie przygotowana, zamknigta strefe
VIP, w ktdrej mogli skorzystac z ca-
teringu, odpocza¢ w przyjemnej at-
mosferze i obejrzec kilka ciekawych
propozycji motoryzacyjnych.

Wieczorem srodek ciezkosci impre-
zy przesunat sig w strong muzyczna,
gdy na scenie Summer Music Party
wystapity takie gwiazdy jak Adam De
Great, DJ RADeTZKY & House Hunter,
C-BoolL & Kalina, Alien X, Fly Project
oraz Filatov & Karas. Uczestnicy Auto
Partner Summer Cars Party mogli
bawic sig do pdznych godzin w rytmie
najpopularniejszych hitow.

Pomimo niesprzyjajacej aury Summer
Cars Party przyciagnegto znowu kilka-
dziesiat tysigcy odwiedzajacych - mi-
tosnikdw motoryzacji, fanow muzyki
i dobrej zabawy.




I ALCAR FELGI

ALCAR

STAHLRAD

LCAR jest Grupa produkcyjng i han-
Adlowa dziatajagca na arenie migdzy-

narodowej, ktdra swoje strategiczne
cele kancentruje na handlu hurtowym oraz
produkgji felg stalowych i aluminiowych.
Spotki Grupy ALCAR stawiajg na innowacyj-
ne projektowanie, nowoczesng technolo-
gie produkcji i sprawng logistyke. Siedziba
gtéwna miesci sie w Hirtenbergu w Austrii,
okoto 35 km na potudnie od Wiednia.

ALCAR POLSKA Sp. z o.0. to firma, ktéra
od 18 lat jest w Palsce liderem w sprze-
dazy felg aluminiowych oraz stalowych
na motoryzacyjnym rynku wtdrnym.
Posiadamy petny program felg do pra-
wie wszystkich modeli samochodaw,
a felgi sg badane i certyfikowane przez
niemiecka jednostke kontroli technicz-
nej TUEV. Obecnie oferta liczy ponad 70
wzoréw felg aluminiowych do samo-
choddow osohowych, terenowych i do-
stawczych w rozmiarach od 14" do 22",
Dystrybuujemy felgi stalowe i aluminio-
we pod szescioma markami: AEZ, ktara
jest topowa marka aluminiowa w grupie,
felgi DOTZ sa skierowane do mtodych
ludzi oraz entuzjastéw sportéw motoro-
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wych, marka DEZENT przekonuje zrdz-
nicowaniem modeli i atrakcyjng cena,
a ENZO jest idealng propozycja dla ludzi
szukajacych solidnych felg za rozsad-
na cene. Felgi stalowe ALCAR Stahlrad
szczyca sig jakoscia aryginalnych felg,
oraz maksymalnie mozliwg ich osiggal-
noscig, natomiast obrgcze hybrydowe
ALCAR Hybrid to nasz unikatowy pro-
dukt, a jego najlepszym okresleniem
jest przewrotne hasto ,,aluminiowa ele-
gancja w stalowej formie”. Nasze felgi
sg rowniez doskonale przygotowane do
montazu czujnikéw kontroli cisnienia
w katach [TPMS). m

Wigcej na: www.alcar.pl
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ZAWIESZENIE KOLUMNOWE | BELKA
SKRETNA CZY WIELOWAHACZ?

Przecietny uzytkownik samochodu postep w motoryzacji ocenia na podstawie zmian wizu-
alnych, osiagow pojazdu i jego funkcjonalnosci. Dla osob bardziej znajacych sig na rzeczy
bardziej istotne sa pytania, z jakich podzespotow samochad jest zbudowany, jakie zasto-
sowano w nim rozwigzania technologiczne. Tym razem przyjrzymy sie rozlegtej dziedzinie,
jaka jest budowa i rodzaje zawieszen pojazdow.

poczatek gars¢ informa-
N cji, ktore usystematyzuja

nam pojgecie zawieszenia
pojazdu samochodowego. 0toz czym
jest zawieszenie? Najprosciej mowiac,
jest to zespot elementow, ktory taczy
kota z nadwoziem pojazdu. Ze wzglg-
du na rodzaje zastosowanych rozwig-
zan konstrukeyjnych oraz stopien ich
skomplikowania skupimy sig na pod-
stawowych informacjach dotyczacych
obowiazujacych podziatow w tej dzie-
dzinie.

Zawieszenia ze wzgledu na budowg
mozemy podzieli¢ na sztywne i sprg-
zyste. Te pierwsze dzi$ nikogo nie inte-
resuja, poniewaz jedynym elementem
podatnym byta opona, ktéra sama nie
zapewniata oczekiwanego komfortu.
W tych drugich o dalszym podziale de-
cyduje rodzaj zastosowanej kanstruk-
cji, ktora wptywa na wzajemne dziata-
nie kot jednej osi lub jego brak.
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| tam mamy zawieszenia zalezne [np.
sztywny most], potzalezne (np. belka
skretna lub resor pigrowy poprzeczny)
i niezalezne (np. kolumna McPhersona].

ZAWIESZENIE KOLUMNOWE

Najpopularniejszym  aktualnie ze
wzgledu na koszty produkcji, trwa-
tos¢ oraz eksploatacje jest zawie-
szenie zbudowane z dwoch zwrotnic
kolumnowych zawierajacych amorty-
zatory, wahacze poprzeczne i jest to
tzw. kalumna McPhersona. Ten rodzaj
zawieszenia zostat nazwany na czesc
jego konstruktora - amerykanskie-
go inzyniera General Motors - Steele
McPhersona.

Niewatpliwa zaleta popularnych ,ko-
lumn” jest po prostu mata waga
uktadu, jego prostota budowy i sam
fakt, ze kolumna McPhersona spetnia

funkcje elementow nosno-amorty-
zujacych. Kolejng zaleta McPherso-
now jest to, ze zajmujg zdecydowanie
mniej miejsca, niz na przyktad zawie-
szenie wielowahaczowe. Oczywiscie
zawieszenie kolumnowe ma réwniez
swoje wady. Gtéwng wada uktadu jest
po prostu jego podatnos¢ na zbyt
duze obcigzenia. Z drugiej strony nie
nalezy jednak go demonizowac. Z po-
wodzeniem uktad McPhersona z re-
gulowanymi amortyzatorami spraw-
dza sig w samochodach startujacych
w mistrzostwach s$wiata w rajdach
samochodowych i nikt aktualnie nie
zamierza nic zmienia¢. Zawieszenie
zbudowane na bazie kolumn prowa-
dzacych to rozwigzanie stosowane
obecnie najczesciej przy konstruk-
cji zawieszenia przedniego. Warto
jednak pamiegtac, ze ten rodzaj za-
wieszenia mozna rdwniez stosowac
w tylnej osi pojazdu dla pojazddw
z napgdem przednim.



BELKA SKRETNA

W przypadku zawieszen osi tylnej po-
jazddw nalezy zwrdci¢ uwagg, ze duzy
udziat na rynku aktualnie eksploatowa-
nych samochoddw osobowych zajmuje
inny rodzaj zawieszenia, a mianowicie
belka skretna.

Belka skretna to nic innego jak pod pew-
nymi wzglgdami bardzo prosta, aczkol-
wiek specyficzna konstrukcja. Dlacze-
go? 0toz w belce skretnej dwa wahacze
wleczone potgczone sg za pomocng po-
przecznej belki. Konstrukcja jest lekka,
mata i zwarta, migdzy innymi za sprawg
mozliwosci wyeliminowania sworzni czy
drazkow stabilizatora. Takie rozwigzanie
eliminuje elementy najbardziej podat-
ne na zepsucie w zawieszeniu. Ponadto
dzieki belce skretnej tylne zawieszenie
pojazdu zapewnia duzy skok kdét w po-
réwnaniu chociazby z zawieszeniem
wielowahaczowym. Poza tym przy za-
stosowaniu belki skrgtnej pod samo-
chodem zostaje wigcej miejsca, kto-
re mozna wykaorzystac na przyktad na
wigkszej pojemnosci bagaznik. Wszyst-
ko oczywiscie uzaleznione jest od ro-
dzaju nadwozia pojazdu i jego ksztattu.

Belka skretna ma tez oczywiscie swo-
je wady. Zastosowanie jej w pojezdzie
mechanicznym powoduje, ze nieste-
ty wszelkie drgania wynikajace z nie-
réwnosci nawierzchni przenoszone sg
bezposrednio na nadwozie pojazdu.
Ponadto belka skregtna nie daje takigj
mozliwosci regulacji zawieszenia jak za-
stosowanie konstrukcji wielowahaczo-
wej. Warto w tym miejscu zwrdcic uwage
na jeszcze jeden aspekt zastosowania
belki skretnej. Niestety, w przypadku
nawet drobnego uszkodzenia sugeruje
sig wymiang catego zespotu, czyli belki
skretnej wraz z wahaczami wleczonymi.
Praktyka warsztatowa pokazuje jednak,
ze nie jest to reguta.

ZAWIESZENIE WIELOWAHACZOWE

Kolejnym rodzajem zawieszenia sto-
sowanym powszechnie w pojazdach
zarowno na przedniej, jak i na tylngj
osi, jest zawieszenie wielowahaczowe.
Whrew wielu opiniom, nie jest to roz-
wiazanie ostatnich kilku lat. Wielowa-
haczowe kaonstrukcje pojazdow majg
juz ponad 50 lat, a pionierami w ich za-
stosowaniu byli Japonczycy. Niemnigj
jednak w naszym kraju panuje dziwne

przekonanie o wyjatkowosci tego roz-
wigzania technologicznego. Zawiesze-
nie wielowahaczowe posiada oczywiscie
jedna zasadnicza zalete - mianowicie
daje komfort uzytkowania pojazdu nie
mniejszy, niz samochody z zawiesze-
niem hydropneumatycznym.

Uktad cechuje jednak pewien poziom
skomplikowania konstrukcji. Jak sama
nazwa wskazuje, ten rodzaj zawiesze-
nia sktada sie z wielu wahaczy. Zazwy-
czaj dwadch, trzech, a nawet czterech,
gdzie ostatni wahacz petni funkcje
podtrzymujaco-stabilizujaca. Kolumna
resorujaca i amortyzujaca w tego typu
rozwiazaniu wsparta jest na wahaczach
poprzecznych. Zasada dziatania uktadu
jest nastepujaca: ruch pionowy odbywa
sie w oparciu o oddziatywanie wszyst-
kich wahaczy, wahacz dolny odpowiada
za prace zawieszenia, gérny natomiast
stanowi element spajajacy (stabilizuja-
cy] catosc. Niewatpliwa zaleta tej kon-
strukcji jest lepsza zwartos$¢ zawiesze-
nia i przez to réwniez stabilnos¢ oraz
przyczepnosc kot z podtozem. Zastoso-
wanie uktadu wielowahaczowego z tytu
w miejsce belki skretnej daje lepsza
precyzje prowadzenia, lepsza przy-
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czepnosc i, co wazne, eliminuje podat-
nosc zawieszenia na skrecanie.

Uktad wielowahaczowy, opracz zalet, ma
réwniez istotne wady. Gtdwna to wytrzy-
matosc zawieszenia w przypadku wigk-
szej masy pojazdu. Wyhijanie sig waha-
czy (gtéwnie garnych] oraz powstajace
luzy i zapieczone sruby w wyniku oddzia-
tywania czynnikéw atmaosferycznych
w okresie eksploatacji, to najwigksze
problemy, jakie generuje zawieszenie
wielowahaczowe. Ponadto naprawa za-
wieszenia wielowahaczowego moze byc
odrobing bardziej kosztowna ze wzgledu
na stopien skomplikowania uktadu, licz-
be czesci, a takze bardziej czasochton-
ny czas naprawy. Dzisiaj sg juz na rynku
dostepne specjalne narzedzia do ohstu-
gi nawet bardzo zapieczonych elemen-
téw tego typu zawieszen, a zestawy wa-
haczy sprawdzaonej jakosci mozna kupic
w bardzo przystepnej cenie, dlatego nie
mozna tu mowi¢ o wielokrotnie wigk-
szych kosztach eksploatacji w pordw-
naniu do zawieszenia typu McPherson.

BEZPIECZENSTWO

Bez wzgledu na to, w jaki rodzaj zawie-
szenia wyposazony jest nasz pojazd, obo-
wigzkiem uzytkownika jest utrzymywanie
jego elementdw w jak najlepszym stanie.
Po kazdej, nawet najmniejszej, ingerencji
w uktad zawieszenia, zalecana jest kontro-
la, a w razie kaniecznosci regulacja usta-
wienia geometrii kat. Ma to bezposredni
wptyw na zdrowie, a niejednokrotnie takze
zycie kierowcy, pasazerow oraz pozosta-
tych uczestnikdéw ruchu drogowego. |

Leszek Zegrodnik
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yobrazcie sobie, ze stoicie
w miejscu bez ruchu, bez mo-
tocykla, w zwyklym codzien-

nym ubraniu. Czujecie, jak trzesa sie
spocone dtonie, czujecie migkkie nogi.
Macie Swiadomos¢, ze to, co wydarzy
sie na Waszych oczach sprawi, ze sko-
ra pokryje sie gesia skarka, gtowa sama
schowa sie w ramionach, a oddech sie
zatrzyma. Jest cisza. Jak sie okazu-
je - cisza przed burza. Nagle z oddali
stycha¢ coraz gtosniejszy, .turhino-
wy” dzwiek, juz wiesz, ze cos sig zbli-
za. Wszyscy odwracaja gtowy i stychac
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MOTO BRNO

coraz wiekszg wrzawe - ,JADAI".

Ale zacznijmy od poczatku...

Drugi rok z rzedu dziat motocyklowy
Auto Partner organizuje konkurs dla
klientéw, ktérego gtéwna nagroda
jest wyjazd na wyscigowy weekend
MotoGP. Odkad jezdze na motocy-
klu, staram sie regularnie ogladac
transmisje telewizyjne wyscigow. Od
zawsze imponowata mi ta precyzja
ruchu, ta jazda na granicy przyczep-
nosci, ta mieszanka braku rozsadku
z nienaganng technika i szybkoscia.
Kazdy motocyklista jezdzacy na co
dzien po asfalcie na sportowym mo-
tocyklu zawsze z zazdroscig patrzy
na to, co pokazujg zawodnicy swia-
towej klasy. Sam prébowatem swoich
sit na profesjonalnym torze i sam na
witasnej skorze przekonatem sig, jak
bardzo nic nie umiem. To byta gorzka

lekcja pod tytutem ,jechac nie znaczy
jezdzi¢”. W tym roku dostatem szanse
obejrzenia MatoGP na zywao. Firmowy
bus gotowy do drogi, dziewig¢ osah
spakowanych, z usmiechami od ucha
do ucha, na termametrze trzydziesci
stopni, a nad gtowa idealnie niehie-
skie niebo. Ostatnia fotka zwycigzcaw
konkursu i impreza - czas start!

Z Bierunia do Brna jest niecate 300
km, czas dojazdu z przerwami -
cztery godziny. Podrdz przebiegata
w swietnej atmosferze, ekipa moto-
cyklistow nie musi szuka¢ wspalnego
jezyka, oni po prostu go maja. Wjez-
dzajac do Czech pogoda sie popsuta
i zaczeto bardzo mocno padac. Kazdy,
kto jechat autostrada przez przejscie
graniczne w Gaorzyczkach wie, co cze-
ka go po czeskiej stronie. Festiwal
niekonczacych sie rohot drogowych,



kolein i drogi zbudowanej chyba
z klockéw lego, bo asfaltem tego na-
zwac sie nie dato. W pewnym momen-
cie stychac¢ duzy huk, kierowca hamu-
je bezpiecznie na poboczu i okazuje
sig, ze przednia opona naszego busa
powiedziata ,dos¢”. Trudno! Wyciecz-
ka bez przygdd to nie wycieczka. Cata
ekipa, smiejac sie, zaktada kamizelki
odblaskowe i wyskakuje za barierke
do przydroznego rowu. Koto zapaso-
we jest, lewarek jest, klucz jest - wigc
do roboty. Pomimo deszczu humory
nadal mieliSmy doskonate, ,pit-stop”
wykanany byt w tempie nie gorszym,
niz u mechanikéw Formuty 1 i chwilg
potem znowu bylismy na trasie. Dro-
ga do Brna przebiegta juz bez kiopo-
tu i na miejscu zameldowalismy sig
w hotelu w Verehradzie, oddalonym
od Brna o jakies 60 km. Smazony ser
i regionalne piwo to menu ocbowigz-
kowe. Wieczér mija nam w doskaonate;j
atmosferze.

Sobota, wyjazd na tor z samego rana.
Motodrom Brno umiejscowiony jest
kawatek poza miastem, dlatego do-
jezdzajac, trzeba sie przebi¢ przez
Sciste centrum. Wszystko jednak
byto dobrze opisane, im blizej toru,
tym wigcej policji kierujacej ruchem.
Zostawiamy samochdd na parkingu
i udajemy sig w strone gtownej bramy.
Tam juz czekaja ttumy.

Jesli zapytacie kogokolwiek niezwigza-
nego z maotocyklami i wyscigami, czy
kojarzy jakiegokolwiek zawodnika, to
istnieje duze prawdopodohienstwo, ze
tym cztowiekiem bedzie czotowy zawod-
nik stawki - Valentino Rossi. Sam mu
kibicuje i wiedziatem, ze jest popularny,
ale to, co zobaczytem na torze w Brnie
przerosto moje oczekiwania. Kibice ma-
wiag, ze kral jest tylko jeden i tutaj zo-
baczytem tego doskonaty dowdd. Zde-
cydowana wigkszos¢ kibicéw ma przy
sobie zétte elementy z numerem #46,
ktoéry jasno wskazuje, dla kogo tutaj
przyjechali. 0d samej bramy witaja nas
stoiska z gadzetami i kaszulkami. Kaz-
de stanowisko poswigcone jest innemu
zawodnikowi w stawce. Mgj pierwszy
zakup - koszulka z ogromnym, zéttym
napisem #FOURTY SIX - 30 euro. Drogo,
ale pamiatka bezcenna! Nie widac¢ toru,
nie wida¢ zawodnikdw, za to co kilka se-
kund stycha¢ cos na ksztatt bardzo ni-
sko przelatujacego odrzutowca. Wszy-
scy coraz szerzej sig usmiechaja, a my
idziemy dalej w gtab toru.

Tor jest bardzo dobrze przemyslany,
wida¢, ze Czesi bardzo profesjonal-
nie podchodzag do tematu wyscigow.
Wszyscy kibhice przechodzg przez
brame, gdzie mamy 4 gtéwne ogrom-
ne trybuny, ktére stoja bezposrednio
przed linig startu i paddock’iem [ale-
ja serwisowa]. Dalej mamy dtugi tu-
nel, ktéry prowadzi kibicow do ,srod-
ka toru”. Tutaj odbywa sig caty ruch
i gtéwna impreza. Dzigki temu, ze tor
biegnie dookota nas, mamy wrazenie,
ze przez caty wyscig jestesmy w sa-
mym srodku akcji. Doskonale styszy-
my, w ktérym miejscu toru zawodnicy
akurat sig znajduja. Im bardziej w gtab
toru, tym wieksze podniecenie, wigk-
szy hatas i wigksze emocje. Plan na
wyscigowy weekend jest tak napigty,
ze nie sposdb sie nudzi¢. Trzy kate-
gorie, sesje treningowe, sesje kwalifi-
kacyjne, a potem najwazniejsze, czyli
same wyscigi, sprawiaja, ze po torze
ciggle ktos jezdzi. Ktopotliwe staje sig
zejscie z trybuny do toalety, bo mamy
Swiadomosg, ze cos nas zaraz ominie.

Wigkszos¢ ludzi, mimo wykupionych
miejsc na trybunie, wybiera migjsca
siedzgce na trawniku w strefie kibica.
Pewnie zastanawiacie sie, dlacze-
go wybierajg miejsca na gotej ziemi,
zamiast wygodnego krzesetka na
trybunie. Robiag to, poniewaz z tego
miejsca wida¢ ogromny kawatek taoru,
dohamowanie przed wirazem, dwa
ciasne zakrety, przejazd prosta przed
samymi kibicami, kolejne dwa za-
krety i wyjscie z petna predkoscia na
prosta. Zobaczytem jedno okrazenie
i juz wiedziatem, ze zostang tutaj na
najwazniejsze wyscigi! W tym miegj-
scu czuje sig, ze jest sig w Srodku
akcji - fantastyczne wrazenie. Kibice
dookota, bardzo dobra, gtosna muzy-
ka i co pottorej minuty nadjezdzaja
zawodnicy. Kazdy pewnie pomysli,
co to za frajda oglada¢ zawodnikdw
przez kilkanascie sekund i znowu
czeka¢ cate okrgzenie. Macie ra-
cje, nie widac ich tak, jak w telewizji
(mimo ze sg duze telebimy], nie mo-
zecie zobaczy¢ powtarki, walki bark
w bark, odczytéw wskaznikdw. Tego
nie ma... Jest za to klimat, wrzawa
kibicéw, uczucie, ze jeste$ czescia
tego, co sie dzieje oraz narastajace
podniecenie przy kazdym kolejnym
okrazeniu i gesia skdrka, pojawiajaca
sig za kazdym razem, gdy mijajg cig
zawodnicy. Tego nie da sig przezyc
przed ekranem telewizora.
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Obejrzatem na tej polanie dwie sesje
treningowe i kwalifikacje do kategorii
Moto2, po czym postanowitem prze-
nies¢ sie na wyznaczone miejsce na
trybunie przy linii startu. Trafitem
akurat na ostatni trening krolewskigj
kategorii, czyli najlepszych z najlep-
szych. | powiem Wam szczerze - to,
co tam sig stato z moim organizmem
przeszto wszelkie moje oczekiwa-
nia. Probowatem nagra¢ ujecia do
kolejnego odcinka na moim kanale
na YouTube, ale jak sig okazato, jest
to fizycznie niemozliwe. Co chwi-
la nadlatywali kolejni motocyklisci
z predkosciag okoto 300 km/h. Dzwigk
motocykla klasy MotoGP przy tej
predkosci jest taki, ze czujesz, jak
gtowa chowa sig ze strachu w ramio-
nach, a nogi sie uginaja. Powietrze
zatrzymuje sie w ptucach i nie mozesz
wykrztusi¢ z siebie stowa. A teraz wy-
obrazcie sohie, ze nie mija Was jeden
motocyklista, a grupa, sktadajaca sig
z pigciu, szesciu maszyn. Po kilku
kdtkach hatas robi sie meczaco nie-
znosny. Jedyny ratunek to stopery do
uszu. Po doktadnym zatkaniu uszu da
sig tam wytrzymac, chociaz na sko-
rze nadal czujemy ogromne wibracje,
a pod tytkiem trzesace sie krzesetka.

Po paru godzinach ogladania wy-
scigéw cztowiek jest naprawde wy-
konczony. Hatas, ttumy, upat i ciagte
emocje bardzo szybko daja o sohie
zna¢, dlatego okoto godziny 17:00
wracamy do hotelu. Wieczdér to po-
wtdrka z rozrywki, czyli kolejne regio-
nalne dania i napoje. Ekipa zgrata sig
jeszcze bardziej, wiec postanowilismy
wybrac sie na nocna piesza wycieczke
po Verehradzie.

Niedziela to dzien wyscigéw. Ogrom-
na rzesza ludzi przyjezdza z Europy
wtasnie na ten jeden dzien. Wyjazd
0 7:00 rano z hotelu okazat sie nasza
tragedia. Po nocnych wojazach nie
wszyscy byli do kofAca wyspani. Ba-
gaze mielisSmy juz spakowane, bo po
wyscigach wracamy prosto do Paolski.
Korek i dojazd do toru zajmuje nam
dodatkowe nieplanowane 45 minut,
ale jestesmy bardzo wczesnie, wigc
nic nas nie omija. O ile sobota byta
upalnaistoneczna, o tyle niedziela to
upatideszcz. A deszcz na wyscigach
zawsze 0znacza 0gromne emacje.
Zastandwcie sig, kto normalny jedzie
po mokrym asfalcie z predkoscig 250
km/h, po czym na stu metrach hamu-

55



AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

je do 80 km/h i sktada sie w zakret,
pochylajac motocykl do kata 35-45
stopni wzgledem asfaltu? Macie ra-
cje - NIKT NORMALNY!

Na kategorig Moto3 i Moto?2 siadamy
na trybunie. Nauczony poprzednim
dniem, pierwsze co zrohitem, to zain-
stalowatem stopery w uszach. Teraz
jestem gotowy do ogladania wysci-
gow. Kazdy, kto na co dzien porusza
sig na motocyklu wie, ze mokry asfalt
oznacza duze niebezpieczenstwao.
Jezdzi sie wolniej, wczesniej sig ha-
muje, mniej pochyla sie motocykl.
Ogladajac to, co dzieje sig na torze
okazuje sig, ze w Swiecie wyscigow
zadna z tych zasad nie funkcjonuje.
Tutaj nie ma kalkulacji - jest walka
od startu do mety. Treningi sg szyb-
kie, kwalifikacje tez, ale zawodnicy
jezdza w odstgpach. Natomiast pod-
czas wyscigu walczg bark w bark i wi-
dac, ze nie przebierajg w Srodkach.

Pierwsze dwa wyscigi byty swietne,
mimo tego, ze deszcz zmusit organi-
zatorow do skrdcenia wyscigu Moto?2
- tor byt zbyt mokry, zeby sig po nim
scigac¢. Emocje na trybunach juz sa
niesamowite, a przeciez wiadomo,
ze to, na co wszyscy czekajg i po co
przyjechali dopiero przed nami. Go-
dzina przerwy przed wyscigiem dnia,
zza chmur wychodzi stonce, a tor
zaczyna przesychac. | teraz pyta-
nie, nad ktérym zastanawiaja sig juz
wszyscy - na jakich oponach wyjada
zawodnicy? Jest zbyt mokro na slicki
(opony bez bieznika na suchy asfalt],
a zbyt sucho na deszczowki. Start to
bedzie szachowa rozgrywka z naj-
wyzszej potki.

Przemieszczamy sig z trybuny do
strefy kibica by zaja¢ miejsca, z ktd-
rych najlepiej widac. Dzi$ juz nie jest
to takie tatwe zadanie, ale w kon-
cu po dtuzszej chwili przepychania
sig w ttumie, udaje sig nam znalezc¢
miejsce nad sama nitka toru, gdzie
nikt nie zastania widoku. Na torze
zaczyna sie prawdziwe Swigto. Na
kazdym wirazu zainstalowane sa
zotto-niehieskie flary, ktére zosta-
ja odpalone, a nad torem zaczynaja
lata¢ dwa wojskowe mysliwce. Prze-
loty mysliwcow byty tak niskie, ze po
catym torze lataty parasolki i flagi
wyrwane z ziemi przez uderzenie po-
wietrza. Pokaz trwa jakies dziesigec
minut i w kohcu pojawiaja sig za-
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wodnicy na okrazeniu rozgrzewko-
wym. Wszyscy decydujg sig na opony
deszczowe, mimo ze wyraznie widac
jak nitka toru przesycha. Co ja bym
wybrat? Oczywiscie deszczowe, po-
niewaz lepiej jechac¢ troche waolniej,
ale jednak jechac, niz zakonczy¢ wy-
scig upadkiem na ktoryms z pierw-
szych okrazen.

I ruszyli!!l Pierwsze dohamowanie,
pierwsze dwa wiraze, widac, ze jadg
spokojnie i zachowawczo. Po dwdch
okrazeniach dzieje sie cos, czego
nikt sig nie spodziewat. Lider stawki
zjezdza do boksu i zmienia motocykl
na taki z oponami typu slick. Resz-
ta stawki zostaje na torze, a Mark
Marquez wyjezdza na ostatnim
miejscu. Jak sig okazato pie¢ okra-
zen pozniej - cata stawka zjechata,
zeby zmieni¢ opaony, a pokerowa za-
grywka Marqueza daje mu prowa-
dzenie i przewage 20 sekund nad
kolejnym zawodnikiem. Mdj faworyt
#46 zjezdzat drugi na paddock aby
zmieni¢ motocykl, a wyjechat z niego
trzynasty. Postanowit jednak udo-
wodni¢ wszystkim obecnym, ze nie
przyjechali kibicowa¢ mu na darmo.
Marquez jechat spokojnie na cze-
le po zwycigstwo, poniewaz z taka
przewaga nikt nie magt mu zagrozic.
Natomiast Valentino Rossi dat popis,
jak jezdzi¢ na motocyklu - okrazenie
po okrgzeniu wyprzedzat kolejnych
zawodnikdw, jadac czesto na granicy
mozliwosci motocykla. Wyscig za-
konczyt na czwartym miejscu, ale jak
dla mnie i ogromnej wigkszosci lu-
dzi i tak zostat bohaterem. Podczas
wyscigu byto mnastwo walki, wiele
ryzykownych manewrdw wyprzedza-
nia, a nawet doszto do tego, ze jeden
z zawodnikow kopnat podczas jazdy
w motocykl przeciwnika, odgrywa-
jac sig za jego brzydkie zachowane
w alei serwisowe;j.

Na zakonczenie najlepszy moment
kazdego wyscigu, czyli runda ho-
norowa dla publiki. Wszyscy wstaja
z miejsc, stuzby porzadkowe wy-
chodza na wiraze i machaja flaga-
mi, zostajg odpalone race, a kilka
metrow nad torem lata helikopter
z ekipg telewizyjna. Wszyscy okla-
skuja zawodnikow za walke! Jed-
ni daja popis jazdy na jednym kole,
inni palg gume, inni jezdza na stoja-
co - wszystko dla kibicow! Najlepsze
w tym przedstawieniu jest to, ze nie

trzeba na nie patrzec, zeby czug, jak
wszystko w nas z radosci drzy. Nagle
nastgpuje coraz gtos$niejsza wrza-
wa, oklaski i okrzyki, i juz wiadomao,
ze jedzie ON! | teraz rozumiem o co
chodzi w stwierdzeniu, ze ,krdl jest
tylko jeden”. Cztowiek, dzigki ktore-
mu MotoGP jest tak popularne na ca-
tym swiecie. Cztowiek, ktdry potrafit
z uszkodzonym barkiem wystarto-
wac w wyscigach tylko po to, zehy
nie zawiesc¢ kibicow. Tacy zawodnicy
stajg sig legendami, a Valentino Ros-
si stat sie legenda bedac czynnym
zawodnikiem!

Myslatem, ze to koniec przygdd na
ten dzien. 0j, jak bardzo sie mylitem.
Wyjscie ze stadionu to nie taka pro-
sta sprawa i zajeta nam jedynie go-
dzing. DotarliSmy na parking i tutaj
okazato sig, ze kilka tysigcy samo-
choddéw probuje wyjechac¢ na jedna
mata, waska, asfaltowa uliczke. To
dato nam kolejna gratisowg godzing
spedzong przy torze w Brnie. Humo-
ry mielismy doskonate, takze czas
zleciat nam bardzo szybko. Powrat
do Bierunia to juz praktycznie catg
droge nudna autostrada. Niektarzy
odsypiali, inni podziwiali doskaona-
te zdjgcia. A ja po prostu siedzia-
tem i myslatem sobhie, jak wiele bym
dat, zeby moc cho¢ raz przejechac
sig po takim torze, na takim sprzg-
cie, w takim tempie! Kolejne z moich
matych marzen zostato spetnione.

Podsumowujac wyjazd na MotoGP,
jest to genialna impreza, ktorej w za-
den sposadb nie da sie parownac. Jesli
wydaje sie Wam, ze wyscigi ogladane
w telewizji sa fajne, to jedzcie na tor
- zobaczycie, jak bardzo to byta bted-
na opinia. Oczywiscie nie jest to tania
zabawa, jeslichcecie spedzic¢ tam, tak
jak my, caty weekend, ale mysile, ze to,
co tam przezytem warte byto kazdej
kwaty. W karicu wspomnien i przezyc
nie przelicza sie na pienigdze.

Po weekendzie spgdzonym na torze
teraz ogladam transmisje wyscigu,
ale to juz nie to samo ogladanie.
Gteboko w sohie czuje to drzenie, to
zacisnigete gardto, te migkkie nogi
i ten hatas, ktdry nie pozwala skupic
sig na niczym innym! | zawsze cicho
sobie powtarzam - KROL JEST TYLKO
JEDEN! #46

Barttomiej Mattoka






AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

NAJLEPSZE HAMULCE MOTOCYKLOWE
JAKIE MOZESZ KUPIC!

Grupa EBC Brakes, ktorej prezesem do chwili obecnej jest Andy Freeman, zostata zatozona
w 1978 roku. Od poczatku swojej dziatalnosci firma EBC jest pionierem w produkgji klockaw
i tarcz hamulcowych do motocykli. W drugiej potowie lat 80-tych grupa ta urosta do rangi
czotowki swiatowej z bardzo mocna pozycjg w kazdym segmencie przemystu zwigzanego

z hamulcami.

EBC

BRAKES

zdominowaniu rynku motocy-
Dklowego, co ohjawito sig naj-
wieksza sprzedazg i dostgpnym

asortymentem na zachodnich rynkach,
EBC BRAKES zajeto sie produkcja szerokie-
go asortymentu klockdw do rowerdw gor-
skich, samochodéw osabowych, samocho-
déw wyscigawych i rajdowych, cigzarowek,
autobusow, a nawet lokomotyw! Grupa EBC
posiada fabryki w Narthampton i Bristolu
w Wielkiej Brytanii oraz w Cleveland w USA.

Produkty tej firmy sg znane i sprzedawane
w wigkszosci krajow Swiata poprzez siec¢
dystrybutoréw. Od ponad 20 lat EBC jest
dominujgcym  producentem hamulcow
do motocykli catego Swiata z pokazna li-
stg zwycigzcow mistrzostw sSwiata uzy-
wajacych produktéw tej firmy. Hamulce
EBC byly uzywane w edycjach mistrzostw
Swiata wyscigow motocyklowych w klasie
SUPER SPORT przez team Alstar Corona,
zdohywajac dwukrotnie tytut mistrza swia-
ta [98 Fabrizio Pirowano, 99 Stefan Cham-
bon]. W klasie OFF-ROAD grupa EBC kanty-
nuowata sukcesy dzieki Buddy Antunezowi,
zwycigzcy amerykanskich mistrzostw Are-
na Cross, oraz pigciokrotnemu mistrzowi
Swiata Joelowi Smetsowi, uzywajacemu
produktéw EBC z powodu ich jakosci i wy-
dajnosci.

KLOCKI HAMULCOWE

FA ORGANIC - to klocki organiczne zawie-
rajgce wiokna aramidowe. Sg najlepszym
wyborem dla uzytkownikdw motocykli
0 turystycznym, miegjskim i klasycznym
charakterze. Szczegdlnie polecane dla
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motocyklistéw preferujacych spokajny styl
jazdy. Seria FA charakteryzuje sig srednig
zywotnoscig i niskim zuzyciem tarcz ha-
mulcowych.

DOUBLE H - to klocki klasy Superbike. Wy-
konane w USA ze stopdw spiekdw mie-
dzi posiadaja wysoki wspdtczynnik tarcia,
maksymalng moc hamowania, wysoka
stabilno$¢ temperaturowa i zywotnosc.
Wyposazone w radiator chtodzacy ze sta-
li nierdzewnej dla zacikéw o toczkach
bez izolatoréw termicznych. Szczegdlnie
polecane do motocykli sportowych oraz
turystycznych srednich i cigzkich. Dla kie-
rowcow preferujacych sportowy styl jazdy,
oczekujacych duzej stabilnosci temperatu-
rowej, dobrego wyczucia oraz dobrej trwa-
tosci klockaw.

V-PADS - znacznie zwigkszona trwatosc
okfadziny. Wyczucie jak w klocku organicz-
nym, trwatos¢ jak w spiekanym. Idealne
do wielkich krazownikéw i duzych cigzkich
V-Twin. Idealne do tylnych hamulcéw do
wszystkich motocykli szasowych. Nowy
»semi-spiekany” klocek hamulcowy, kto-
rego cena przypada w potowie drogi po-
migdzy zwyktym klockiem organicznym,
a spiekanym, gdzie trwatosc jest prawie
tak dobra, jak klockow spiekanych. Pro-
dukt ten jest skierowany w straneg cigzkich
motocykli turystycznych i cruiserdw, i jest
szczegolnie atrakecyjny jako opcja dla mo-
tocykli klasycznych i zabytkowych, ktdre do
tej pory miaty do wyboru tylko klocki orga-
niczne. V-Pads proponowane s3 takze do
tylnych zaciskdw do szosowych motocykli
w celu zwiekszenia trwatosci klockow.

TT - dobrej klasy klocki na bazie mieszanki
carbonowej do uzytku sportowego w mo-
tocrossie i ATV. Dobra sita hamowania oraz
dobra trwatos$¢ w suchych warunkach.

MXS - ultra wysoki wspdtczynnik tarcia
tych klockéw ze spiekdw stopow miedzi
produkowanych w USA jest podstawowym

atutem. Klocki z wykonczong diamentem
powierzchnig zapewniaja szybkie hamo-
wanie. Dostarczane w komplecie wraz z pi-
nem mocujgcym odpowiednim do wszyst-
kich motocykli crossowych i enduro.

GPFA - klocki hamulcowe przeznaczone do
motocykli wyscigowych, przeznaczonych
wytacznie na tor wyscigowy. Najwyzsza
stahilno$¢ temperaturowa, bardzo wysoki
wspotczynnik tarcia, doskonata dozowal-
nos¢, lepsze wychtadzanie cylinderkow
hamulcowych dzigki zastosowaniu per-
forowanych ptytek radiatora ze stali nie-
rdzewne;.

EPFA - klocki hamulcowe do motocykli
sportowych dla uzytkownikéw jezdzacych
na torze wyscigowym np. na tzw. ,track
days”, a takze preferujacych wyhitnie
sportowy styl jazdy na ulicy. Wysoka stahil-
nos¢ temperaturowa, zwigkszony wspot-
czynnik tarcia, doskonata dozowalnosg,
lepsze wychtadzanie cylinderkéw hamul-
cowych, dzieki zastosowaniu perforowa-
nych ptytek radiatora ze stali nierdzewnej,
zwigkszona trwatose, niskie zuzycie okta-
dziny w stosunku do klockéw organicznych,
zredukowane zuzycie tarcz hamulcowych,
dzigki doskonatej technologii spieku mie-
szanki sinterowe;.

SFA - nowa gama organicznych i spieka-
nych klockdw hamulcowych do skuterdw,
z najszlachetniejszych materiatow naj-
wyzszej jakosci, przeznaczone do lzejszych
motocykli, takich jak skutery. Oferuja dobra
zywotnosc i dobra poczatkowa reakcig juz
od zimnych hamulcow. Ich niewygdrowana
cena przy bardzo wysokiej jakosci plasu-
je ten produkt na odpowiednim wysokim
miejscu na rynku.

Szczeki hamulcowe sg wykonane z wyso-
kocisnieniowych odlewdw aluminiowych
i klejonych oktadzin hamulcowych wysokie;
jakosci. Wszystkie oktadziny majg perfek-
cyjny promien i przycigte krawedzie oraz



fazki na koncach oktadzin. W komplecie
dostarczane sa sprezyny takie jak orygi-
nalne.

WG - ,water grove”, szczeki wykonane
w identyczny sposob jak zwykte, posiadaja
dodatkowo wzmaocniony kevlarem materiat
cierny oraz wielokrotne nacigcia prowa-
dzone pod katem w celu odprowadzania
brudu, kurzu, wody i szlamu. Technologia ta
poprawia hamowanie oraz przedtuza trwa-
tosc¢ szczek i bebnéw hamulcowych. Zaleca
sie stosowanie tych szczek do pojazdow
eksploatowanych w trudnych warunkach.

TARCZE HAMULCOWE

Zakres tarcz hamulcowych EBC obejmuje
ohecnie ponad 1000 réznych wzorow. Na
przyktad typ A, ktory jest ptywajaca tarcza
dla motocykli klasycznych BMW, réwniez
dostepna dla wielu wczesnych klasycz-
nych motocykli japonskich. Nastepnie, typ
B - tarcze EBC z pierscieniem ABS-u i typ
C, ktory jest ptywajaca tarcza dla motocykli
motocross.

Seria X i XC - tarcze hamulcaowe serii X
(petny profil okregu) i XC (profil ,,contour”,
powycinana krawedZ zewnetrzna) sa sy-
metryczne i nie posiadaja rozréznienia na
prawa i lewa. Tarcze wykonane z walcowa-
nej na goraco niemieckiej stali nierdzewne.
Wyposazone w nowy, B-punktowy system
spigcia biezni hamujacej z aluminiowym
pierscieniem mocujgcym.  Szczelinowe
otwory zgarniajace lepiej czyszcza okfa-
dziny cierne. Bieznia tarczy o wycigetej kra-
wedzi w celu zmieszenia jej ciezaru i nada-
niu dynamicznej, modnej formy. Wnetrze
mocujace tarczy, precyzyjnie frezowane,
wykonane z lekkiego, wytrzymatego stopu
stosowanego w konstrukejach lotniczych.

Seria VEE - tarcze przednie tej serii to tar-
cze ptywajace, bardzo lekkie. System SD

odpowiada za ptywajace potaczenie z cen-
trum mocujgcym tarczy za pomoca 6 ni-
tow. Dostepne w S kolorach. Standardem
jest tarcza z czarnym srodkiem. Tarcze
serii VEE wykonane s3 z wysokogatunkowej
niemieckiej stali nierdzewnej. Tarcza VEE
na tyt idealnie kamponuije sig z przodem.

OVERSIZE 250 / 280 / 320 - tarcze
z dodatkowym uchwytem odsuwajacym
zacisk hamulcowy. Znacznie zwigksza-
ja site i wyczucie punktu hamowania.
Tarcze ,contour” o wyprofilowanej kra-
wedzi, tarcze jeszcze lzejsze z popra-
wionym oczyszczaniem powierzchni
oraz lepszym chtodzeniem. Seria Over-
size 250 polecana do motocykli cross
50/60/65/80 cm. Seria Oversize 280
polecana szczegdlnie do motocrossu
i supercrossu. Seria Oversize 320 po-
lecana jako tuning do motocykli su-
permoto oraz enduro uzywanych na
nawierzchniach asfaltowych. W ofercie
EBC Brakes znajdziemy réwniez ptywa-
jace tarcze tylne oversize, a takze tarcze
tylne wykaonane ze stali nierdzewne;.

PLYNY HAMULCOWE

W ofercie producenta znajdziesz tak-
ze ptyny hamulcowe: DOT4 z punktem
wrzenia 260°C, a takze ptyn BF307
z podniesionym punktem wrzenia do
ponad 307°C. Ten sportowy ptyn hamul-
cowy moze by¢ stosowany we wszyst-
kich pojazdach, ktdre wczesniej uzywaty
ptynéw DOT4 i DOT3. Zastosowanie tego
ptynu zmniejsza korozje przewodaow.

SPRZEGLA

CK - to sprzegta jakoscia odpowiadaja-
ce oryginatom. Baza do produkcji jest
wysokiej jakosci korek z impregnacja
czgstkami aluminium w celu zwiek-

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

szenia odpornosci na zuzycie i wysoka
temperature. Zestaw zawiera komplet
tarcz ciernych sprzegta. CKF - to nazwa
nowych tarcz ciernych, ktére zostaty
wzbogacone witdknami karbonowymi.
Stworzone z mysla o motocrossie i ATV.

SRC - tarcze sprzegta wykonane z kevla-
ru. Do zestawu dotgczone sg utwardzo-
ne sprezyny (jesli wystepujg). Zestaw
SRC jest idealny dla cigzszych motocykli
sportowych i dla oso6b lubiacych szybki
i agresywny styl jazdy. Zaletami tej serii
sg wyzsza odpornos¢ na temperaturg
i dtuzsza zywotnosc.

SRK - kampletne sprzegto, w ktdrego sktad
wchodza: kevlarowe tarcze sprzegta, stalo-
we przektadki, sprezyny lub ptytki sprezy-
nujace (jesli wystepuja]. Podobnie jak SRC,
idealne dla cigzkich motocykli sportowych.

DRC - baza dla sprzegta DRC jest pra-
sowany  wysokacisnieniowo  korek
z domieszkg aluminium. Zestaw zawie-
ra komplet tarcz ciernych. W przypadku
sprzegiet off-road EBC zleca montaz
kompletnych zestawow DRC. Wigkszosc
sprzegiet motocykli off-road wyposazo-
na jest w aluminiowe przektadki, ktére
szybciej sie zuzywaja oraz zanieczysz-
czaja olej w silniku. Aby do tego nie do-
pusci¢, zastosuj kompletne sprzegto
DRC ze stalowymi przektadkami.

DRCF - zestaw zawiera: wzmaochione
widknami karbonowymi tarcze cierne, aby
zwigkszy¢ wytrzymatose, komplet stalo-
wych przektadek o punktowej powierzch-
ni w celu lepszego smarowania, komplet
wzmacnionych sprezyn. Jesli nie chcesz
wymieniac catego sprzegta, mozesz kupic
same tarcze cierne CFK. Pamigtaj jednak,
aby zastosowac wzmacniane sprezyny,
gdyz standardowe ulegajg szybszemu zu-
zyciu pod wptywem ciepta. |
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v/ doskonate uzupetnienie oferty klockéw Quaro
o wysokiej jakosci tarcze hamulcowe, o sktadzie
zeliwa scisle dopasowanym do mieszanki
oferowanych oktadzin ciernych

v/ tarcza posiada powtoke antykorozyjna,
w zwigzku z czym nie wymaga odttuszczania
przed zatozeniem, co obniza koszty
oraz skraca czas naprawy

v/ utrzymanie efektu nowej, nieskorodowanej
na krawedziach tarczy na znacznie diuzej

®
Q U A R O www.quaro-parts.com



1 KRZYZOWKA

POZIOMO:

1] Urzadzenie przeksztatcajace energig
mechaniczng w energie elektryczna

2] Ekranizacja komiksu z superbohateriami

3] Model Forda

4] Elektrownia w samochodzie

5] Panskie konia tuczy

6] Waodne roztwory wodorotlenkdw,
nazwa wsi.

7] Egipski Bag stonca

8] Dokumentacja. Paszport maszyny

9] .. naswiat

10] Damski puder

11) Postac z mitologii nordyckiej. Waojna

12] ON. Paliwo potocznie

13) 0d zmierzchu do...

14] Rozhity, zepsuty pojazd, statek

15] Kamil. Pitkarz grajacy na pozycji
obroncy

16) Dawny jednoslad, wyréb Huty
Ludwikow

17]) Stan zapalny skory

18) Popularny portal internetowy

19) Bohater Matrixa

20] Rumunska terenowka

21]

22]

— e oo

Przebita opona
Ruch ttoka. Popularny rodzaj samo-
chodow

23] Widkno pochedzienia zwierzecego.
Pozyskiwane z kokanu

24] Atak szatu, furia

25] QOrientalna patelnia

26] Kupidyn

PIONOWO:

1) Rodzaj stomy Inianej lub konopnej do

uszczelniania

Polujace zwierzg

Na basienie okrywa gtowe

Ni to motaocykl, ni rower

W parze z katoda

Nagie ciato w sztuce

Wirnik, zjawisko meteorologiczne

Startuje silnik

9] Stynny cesarz francuzow

10) Zywi sie storicem

11) Miewali je wieszcze

12] Miasto z Wawelem

13] Dawna brytyjska fabryka produkujaca
samochody cigzarowe

14] Zdrobniale Teodor

15) Zmniejsza tarcie migdzy powierzchniami

16) Ptucna lub odpowietrzenie skrzyni
korbowej

17] Rodzaj spotki kapitatowej

18] Zmora taksowkarzy

19] Tybetanska krowa

OO oUl &S wn
[t W Sl I S R Gl

Nagrody w postaci kubka i czapki przeslemy
do osob, ktore do 15 listopada 2017 r. nade-
$la poprawng odpowiedzZ na adres e-mailo-
wy: krzyzowka@autoap.com.pl z dopiskiem

10

11 12 13 14 15 16

17

w temacie ,,Krzyzéwka 34/2017".

Wygrywaja osoby wedtug kolejnosci: 8, 12,
21,27, 33i 36.

Zwyciezcami moga by¢ osoby, ktdre udzie-
la poprawnej odpowiedzi wraz z podaniem
imienia, nazwiska i danych adresowych.

Pracownicy firmy Auto Partner SA nie moga
bra¢ udziatu w losowaniu nagrdd.

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

63



Centrum Dystrybucyjne
ul. Ekonomiczna 20

43-150 Bierun

tel. 323251500/32 3251515

Filia Bielsko-Biata
ul. Grazynskiego 53
43-300 Bielsko-Biata
tel. 33 829 13 80

Filia Chetm

ul. Rejowiecka 118/120
22-100 Chetm

tel. 82 592 30 10

Filia Garwolin
ul. ks. kard. Stefana Wyszynskiego 7
08-400 Garwolin
tel. 25742 21 64

Filia Gliwice

ul. Pszczynska 206
44-100 Gliwice
tel. 32 888 52 12

Filia Katowice
ul. Zeliwna 43
40-852 Katowice
tel. 32 259 05 01

Filia Koszalin
Stare Bielice 205a
76-039 Biesiekierz
tel. 94 7343010

Filia Krosno
ul. Puzaka 37
38-400 Krosno
tel. 1346030 10

Filia Lubliniec
ul. Zwyciestwa 5

42-700 Lubliniec
tel. 343882013

Filia L6dz 2
ul. Morgowa 12
91-231 £6dz

tel. 42 218 50 40

Filia Nowy Sacz
ul. Wegierska 185
33-300 Nowy Sacz
tel. 18 200 52 00

Filia Ostroteka
ul. Korczaka 4a
07-410 Ostrotfeka
tel. 29 649 40 32

HUB Pruszkow

Moszna Parcela 29, budynek A3b
05-840 Brwinow

tel. 2228090 17

Filia Bochnia
ul. Brzeska 123b
32-700 Bochnia
tel. 14 695 50 34

Filia Ciechanéw
ul. Ptocka 19a
06-400 Ciechanéw
tel. 23 651 42 00

Filia Gdansk

ul. Magnacka 13
80-180 Gdansk Kowale
tel. 58 888 20 24

Filia Gorzéw Wielkopolski
ul. Grobla 4

66-400 Gorzéw Wielkopolski
tel. 95712 50 60

Filia Kielce

ul. Ks. Piotra Sciegiennego 264
25-116 Kielce

tel. 41 250 70 40

Filia Krakow
ul. Péttanki 29g
30-740 Krakéw
tel. 12 348 00 50

Filia Leszno
ul. Geodetéw 9
64-100 Leszno
tel. 65535 10 30

Filia LuborA

ul. Powstancéw Wielkopolskich 6
62-030 Lubon

tel. 61 623 34 06

Filia Ltodz 3

ul. Brzezinska 88
92-118 £6dz

tel. 42 218 50 42

Filia Nowy Targ
ul. Szaflarska 172
34-400 Nowy Targ
tel. 18 200 52 02

Filia Ostréw Wielkopolski
ul. Komuny Paryskiej 13

63-400 Ostrow Wielkopolski

tel. 62 720 82 00

Filia Biata Podlaska
al. Jana Pawita Il 128
21-500 Biata Podlaska
tel. 8334300 10

Filia Bydgoszcz
ul. Ujejskiego 28
85-168 Bydgoszcz
tel. 52510 81 30

Filia Czestochowa
ul. Warszawska 315/317
42-200 Czestochowa
tel. 34 388 20 15

Filia Gdansk 2
ul. Piekarnicza 12b
80-126 Gdansk
tel. 58 888 20 26

Filia Jelenia Gora
ul. Spoétdzielcza 35
58-500 Jelenia Géra
tel. 75 889 02 00

Filia Ktodzko
ul. Potabska 3a/2
57-300 Ktodzko
tel. 74 644 70 05

Filia Krakéw Pradnik
al. 29 Listopada 165
31-236 Krakéw

tel. 12348 00 52

Filia Lubin

ul. Miroszowicka 1a
59-300 Lubin

tel. 76 756 02 20

Filia tomza

Aleja Legionéw 145a
18-400 tomza

tel. 86 261 40 00

Filia Mielec
ul. Nowa 49
39-300 Mielec
tel. 17 888 60 62

Filia Olsztyn

al. J. Pitsudskiego 75a
10-460 Olsztyn

tel. 89 555 22 60

Filia Piaseczno
ul. Techniczna 2a
05-500 Piaseczno
tel. 22 280 90 38

Filia Biatystok
ul. Elewatorska 29a
15-620 Biatystok
tel. 85888 02 02

Filia Bytom
ul. Arki Bozka 26
41-902 Bytom
tel. 32 888 52 08

Filia Dgbrowa Gérnicza
ul. Tworzen 148

41-303 Dabrowa Gérnicza
tel. 32 888 52 14

Filia Gdynia
ul. Morska 306
81-006 Gdynia
tel. 58 888 20 22

Filia Kalisz

ul. Wroctawska 180
62-800 Kalisz

tel. 62 720 82 02

Filia Konin

ul. Spétdzielcow 18a
62-510 Konin

tel. 63 227 90 00

Filia Krakow ModIniczka
ul. Handlowcéw 2

32-085 Modlniczka

tel. 12 348 00 54

Filia Lublin
ul. Ceramiczna 1
20-150 Lublin
tel. 81 467 90 20

Filia Lodz

ul. Ptocka 35/43
93-134 £6dz

tel. 42 672 17 20

Filia Minsk Mazowiecki
ul. Warszawska 243

05-300 Minsk Mazowiecki
tel. 257563395 - 96

Filia Opole

ul. Gtogowska 39 (Teren OCL)
45-315 Opole

tel. 77 400 25 60

Filia Pita

al. Powstancow Wielkopolskich 163
64-920 Pita

tel. 67 342 02 00



Filia Piotrkow Trybunalski
ul. Sulejowska 45

97-300 Piotrkéw Trybunalski

tel. 44 747 00 24

Filia Pruszcz Gdanski
ul. Obroncéw Pokoju 36/1
83-000 Pruszcz Gdanski
tel. 58 888 20 28

Filia Rzeszow
ul. Sikorskiego 106
35-959 Rzeszéw
tel. 17 888 60 60

Filia Szczecin
ul. Pomorska 61-65
70-812 Szczecin
tel. 91 466 77 20

Filia Tomaszéw Mazowiecki
ul. Aleja Marszatka J. Pitsudskiego 54
97-200 Tomaszéw Mazowiecki

tel. 44 747 00 26

Filia Warszawa Biatoteka
ul. Modlinska 246a

03-152 Warszawa

tel. 22 280 90 30

Filia Wodzistaw Slaski
ul. Marklowicka 38

44-300 Wodzistaw Slgski
tel: 32 888 52 06

Filia Zawiercie
ul. 11 Listopada 2/4
42-400 Zawiercie
tel. 32 888 52 03

Filia Ptock

Kostrogaj 34

09-402 Boryszewo Nowe
tel. 24 360 20 00

Filia Racibérz
ul. Kochanowskiego 3
47-400 Racibérz
tel. 32 888 52 62

Filia Siedice
ul. Brzeska 157
08-110 Siedlce
tel. 25742 21 60

Filia Szczecin 2
ul. Santocka 42
71-083 Szczecin
tel. 91 822 80 41

Filia Torun

ul. Grudzigdzka 140/142
87-100 Torun

tel. 56 888 01 20

Filia Warszawa Goctaw
ul. Kosmatki 12

03-982 Warszawa

tel. 22 280 90 32

Filia Wroctaw
ul. Miedzyleska 2/4
50-514 Wroctaw
tel. 71 889 05 70

Filia Zielona Géra
ul. Dekoracyjna 1f
65-155 Zielona Gora
tel. 68 380 21 62

Centrum dystrybucyjne
ul. Ekonomiczna 20

43-150 Bierun

tel. 323251500/32 3251515

HUB Pruszkow

Moszna Parcela 29, budynek A3b

05-840 Brwindéw

tel. 22 28090 17

Filia Poznan

ul. Malwowa 154
60-185 Skdrzewo
tel. 61 623 34 00

Filia Radom

ul. Warszawska 35
26-600 Radom
tel. 4833342 10

Filia Stupsk
ul. Jaracza 25
76-200 Stupsk
tel. 5972570 10

Filia Tarnobrzeg
al. Warszawska 42
39-400 Tarnobrzeg
tel. 15825 40 02

Filia Wadowice
ul. Dr.J. Putka 9
34-100 Wadowice
tel. 33 480 20 91

Filia Warszawa Targéwek
ul. Krasnicka 6a

03-579 Warszawa

tel. 2228090 12

Filia Wroctaw 2
ul. Dlugosza 60
51-162 Wroctaw
tel. 71 889 05 72

Filia Zyrardéw
ul. Piekna 15
96-300 Zyrardow
tel. 46 811 01 02
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Filia Poznan 2
ul. Strzeszynska 29
60-479 Poznan
tel. 61 623 34 04

Filia Rybnik

ul. Zebrzydowicka 154
44-217 Rybnik

tel. 32 422 59 48

Filia Sochaczew
ul. Spartanska 12/14
96-500 Sochaczew
tel. 46 811 01 00

Filia Tarnéw
ul. Przemystowa 8
33-100 Tarnéw
tel. 14 695 50 32

Filia Watbrzych
ul. Armii Krajowej 5¢
58-302 Watbrzych
tel. 74 644 72 00

Filia Warszawa Wiochy
ul. Jutrzenki 99/101

02-231 Warszawa

tel. 22 280 90 36

Filia Wyszkéw
ul. I Armii Wojska Polskiego 175
07-200 Wyszkow
tel. 29 649 40 30
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