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Oryginalne czesci uktadu zawieszenia i kierowniczego
MEYLE: jakosc bezposrednio od wytwaorcy.

Produkujemy czeicl ukladu zawiaszenia i kierowniczego
MEYLE z Wysokogatunkowrych materialdw we wilasnych
zakladach produkcyjnych. Rozwdj | konstrukeja, produkeja
| dostawy, wszystko pod naszq kontroly . Dhegoletnie
dodwiadczenie | znajomaosd rzeczy | stala wymiana
doswiadczen z warsztatami samochodowymi | instytutami
badawczymi to klucz do wysokie] jakodcl naszych c2escl na
wolny ek czescl zamienmych.

Na wszystkie czedci MEYLE-HD

dostajecie 4 lata gwarancji.

www.meyle.com

Masze specjalnie wamoconione czesci MEYLE-HD saw
poréwnaniu z wersjami oryginalnymi technicznie ulepszone
i skonstrucwane dla dhugie] rywotnoicl, Sa po prostu lepsze
nit oryginal

Czgéci ukladu zawleszenia | kierownlczego MEYLE -
nie tylko po prastu zapakowane, saml j& wytwarzamy.

Po prostu diuze] wytrzymuje.
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DRODZY CZYTELNICY!

Drodzy Czytelnicy!

Piekna i stoneczna pogoda zawitata juz na dobre, a przyzwoite warun-
ki drogowe zachegcaja do mocniejszego naciskania na gaz. Ale uwaga
na nowe przepisy drogowe, ktare zaostrzyty sankcje wobec kierowcow
znacznie przekraczajacych predkosc w terenie zabudowanym. Wigce;j
informacji na ten temat znajdziecie Panstwo w osobnym artykule.

Wielkimi krokami zbliza sie oczekiwany przez naszych Klientow finat
promaoc;ji AP Expert - Wyhitny Wsrad Ekspertdw. Przed nami niesamo-
wity, dwudniowy event zakoriczony wystepami polskich gwiazd. Liczy-
my na niezwykle udang zabawe!

Jak zawsze zachecamy Was do zapoznania sie z aktualnymi promo-
cjami Auto Partner na stronie www.promocje.auto-partner.pl

Z przyjemnoscia oddajemy w Wasze rece najnowszy numer Auto Pa-
noramy, w ktarej znajdziecie wiele ciekawych i przydatnych artykutow.
Prosimy rowniez o przesytanie sugestii i uwag na adres marketing@
autoap.com.pl - ten kwartalnik jest wtasnie dla Was!

Zyczymy mitej lektury, a wszystkim wyhierajacym sie na urlop samo-
chodem zyczymy szerokiej drogi. Jedzcie bezpiecznie i do celu!

Zespot Auto Partner

AR

Auto Partner

AUTO PANORAMA

WYDAWCA REDAKTOR NACZELNY REDAKTORZY

Auto Partner SA Barttomiej Mokry Matgorzata Kania

ul. Ekonomiczna 20 tukasz Kaczmarczyk

43-150 Bierun Rafat Kedziorek
tukasz Zelazo

KONTAKT Marta Kubica

marketing@autoap.com.pl
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DOWNSIZING W SWIECIE MOTORYZACJI
ZE SWIATA MOTORYZACJI

Silniki do matych samochoddw sa coraz ciekawsze pod wzgledem konstrukcyjnym. Ich mo-
dernizacje polegaja przede wszystkim na zmniejszaniu gabarytow i pojemnosci bez jedno-
Czesnego zmniejszania mocy i momentu obrotowego.
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zy tego chcemy, czy tez nie, wra-
Cca do nas era silnikéw matalitra-

zowych. Ale dzisiejsze jednostki
napedowe znacznie sig roznig od tych,
ktére pamietamy z przesztosci. Aktu-
alnie przyktaddéw silnikéw o matej po-
jemnosci i matych gabarytach jest dos¢
sporo, wigc jest w czym wyhierac.

~TWIN AIR” OD FIATA

Jest to jednostka dwucylindrowa
0 pojemnosci 875 cm?® i jest monto-
wana w maodelu 500. Silnik ten jest
0 tyle ciekawy, ze ze wzgledu na 2
cylindry charakteryzuje sig najmniej-
szymi stratami termodynamicznymi
sposrad catej gamy tego typu jedno-
stek napgdowych. Silnik ten zadziwia
tez swoimi rozmiarami. 0toz, kom-
pletna jednostka ma tylko 330 mm
dtugosci. Tak mate gabaryty maja tez
swoje wady. Gtdwna jest wymag uzy-
cia watka wyréwnowazajaceqgo, dzigki
ktoremu mozliwe jest zredukowanie
drgan pochodzacych od rdéwnolegle
poruszajacych sig dwach ttokéw. Sil-

nik ten - za sprawa turbodotadowania
- charakteryzuje sig moca 85 KM, co
oznacza wydatek na poziomie prawie
100 KM z litra pojemnosci. Moc ta
uzyskiwana jest dzigki nowatorskie-
mu sterowaniu pracg zaworaw, ktore
to wspierane jest uktadem hydrau-
licznym oraz dzieki turbodotadowa-
niu.

NOWA KONSTRUKCJA
VOLKSWAGENA

Bezposredniego konkurenta jednost-
ki Fiata cigzko wytoni¢, ale na rynku
ostatnio gtosno zrobito sie o nowej
konstrukcji  koncernu Volkswagen.
Chodzi mianowicie o najnowszy sil-
nik o pojemnosci 1200 cm? zasilany
w systemie TSI|. Podstawowa rdznica
miedzy tymi jednostkami polega na
tym, ze konstruktorzy z Niemiec po-
stawili na kulture pracy jednostki i jej
cichohieznose.

WIDOK 0D STRONY WYDECHU 0OB-
RAZUJE, JAK MALY JEST SILNIK
LTWIN AIR”. DZIEKI 330 MM DtU-
GOSCI POZOSTAWIA WIELE MIEJSCA
DLA MODUtU NAPEDU HYBRYDO-
WEGO NAWET W NAJMNIEJSZYM
SAMOCHODZIE.

ZRODLO: FIAT

A osiagneli to dzigki zastosowaniu 4 cylin-
dréw. Takze sama konstrukcja silnika jest
prostsza niz w przypadku silnika Fiata, po-
niewaz jego gtowica wyposazona jest w 2
zawory na cylinder. Uktad zaworéw nape-
dzany jest pojedynczym watkiem rozrzadu,
ktdry z kolei napedzany jest za posrednic-
twem tancucha - taki ukton w strone tra-
dyciji.

Wedtug konstruktoréw najlepsza pojemno-
$cig cylindra w silniku jest 500 cm?. Wynika
to z wielu obliczen termodynamiki spalania
paliwa i pozyskiwania mocy. Sposrad za-
prezentowanych dwach silnikéw, to wiasnie
Fiat ma pojemnos¢ bardziej zblizona do
500cm? i z tego wynika jego lepsza wydaj-
nosc. Dla porédwnania, silnik Volkswagena -
mimo wigkszej o ponad 300 cm® pojemno-
$ci - ma mniejsza moc jednostkowa (105
KM macy, czyli 87 KM z litra pojemnosci),
ale za to wigkszy moment obrotowy. Prze-
grywa on jednak z silnikiem Fiata w kwestii
emisji CO, oraz zuzycia paliwa.

DO NAPEDU UKLADU ROZRZADU
VOLKSWAGEN UZYL TRADYCYJNIE
JEDNEGO WALKA ROZRZADU ORAZ
LANCUCHA.

ZRODLO: VOLKSWAGEN




3-CYLINDROWY SILNIK BMW
SERIA1

0 tym, jaka jest najlepsza pojemnosc
pojedynczego cylindra w silniku, wie-
dza takze konstruktorzy marki BMW.
| to wtasnie oni zaskoczyli niedawno
Swiat motoryzacji. Okazato sig, ze do
palety poteznych widlastych dsemek
i dziesiatek oraz rzedowych szdstek
dojdzie niebawem bardzo ciekawa
trojka. Chodzi tu o silnik, ktéry bedzie
montowany w BMW serii 1. Najnowsza
jednostka bawarskiego producenta
to 3-cylindrowy silnik o pojemnosci
1500 cm?, ktory powstat jako potowa
3-litrowej jednostki o 6 cylindrach.
Dzieki turbodotadowaniu silnik ten
osigga moc maksymalna na poziomie
od 120 do 220 KM, w zaleznos$ci od
modelu samochodu, w ktdrym bedzie
zamontowany. Co ciekawe, w palecie
silnikéw o 3 cylindrach ma sig znalez¢
takze jednostka z zaptonem samo-
czynnym.

Nowa rodzina silnikéw BMW ma ce-
chowac sig tym, ze silniki benzyno-
we i wysokoprezne beda miaty ponad
60% czesci wspalnych, a najwigksza
roznica bedzie gtowica oraz system
zasilania. W zaleznosci od rynku, na
jaki beda dostarczane samochody

JEDNOSTKI BENZYNOWE ORAZ WY-
SOKOPREZNE BEDA MIALY PONAD
60% WSPOLNYCH PODZESPOLOW.
NA ZDJECIU 3 CYLINDRY W BMW.

ZRODLO: BMW

z tym silnikiem, do napedu bedzie do-
taczany takze naped hybrydowy, czyli
silnik synchroniczny wspierajacy jed-
nostke spalinowa.

.,ECO-BOOST” OD FORDA

Jednak to nie BMW powiedziato ostat-
nie stowo. Juz niebawem na ulicach
ma sie bowiem pojawi¢ nowy Ford
Maondeo oraz mniejszy Focus z jed-
nostkami o pojemnaosci 1 litra. Mowa
tu o silnikach ,Eco-boost” o pojemno-
$ci 999 cm?, ktdre generujg nawet 125
KM mocy i 170 Nm momentu obroto-
wego. Jest to wynik osiggany jeszcze
niedawno przez jednostki o pojemno-
$ci 1,8 litra montowane w poprzednigj
generacji Forda Mondeo. Mac ta jest
osiggana co prawda dzigki pracy tur-
bosprezarki, ale dzis juz praktycznie
nikogo to nie dziwi. Aby byto cieka-
wigj, silnik ten posiada - podobnie jak
w BMW - 3 cylindry.

ALE NAJPIERW BYL NISSAN

Rozkwit  3-cylindrowych jednostek

napedowych nie jest jednak az tak
nagty. W 2011 roku w Nissanie Micra
takze zadebiutowat 3-cylindrowiec.
Konstrukcja

Nissana wyrdznia sig

WEDLUG ZAPEWNIEN FORDA SILNIK
,ECO-BOOST” MA NATYLE NIEWIEL-
KIE ROZMIARY, ZE BLOK SILNIKA
MOZNA Z POWODZENIEM ZMIESCIC
NA KARTCE O FORMACIE A4.

ZRODLO: FORD

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

na tle konkurencji, poniewaz nie ma
turbosprezarki, tylko kompresor me-
chaniczny. Nienaganne sa takze jego
parametry, poniewaz dzieki bezpo-
sredniemu wtryskowi benzyny i 1198
cm?® pojemnosci skokowe] osigga on
moc 98 KM i wytwarza przy tym 142
Nm momentu obrotowego.

Ale co ciekawsze, jego emisja CO, jest
roéwna tej z konstrukeji ,,Twin air” Fiata,
czyli na poziomie 95 gramaow na kazdy
przejechany kilometr.

Nissan postawit w tej jednostce na
drastyczng redukcje tarcia i zaopa-
trzyt pierscienie ttokowe w powtoke
DLC (Diamond-like carbon - wegiel
jak diament) oraz pompe oleju dosto-
sowujaca swoja wydajnosc do aktu-
alnego ohcigzenia silnika. Dzieki tym
zahiegom udato sie zredukowac tarcie
wewnatrz silnika az 0 30%.

Artykut pochodzi z miesigcznika
.autoEXPERT”

auto =/~ =;r¢

NISSAN POSTAWIL NA REDUKCJE
TARCIA, ZMNIEJSZAJAC WYDAJ-
NOSC POMPY OLEJU ORAZ INWE-

STUJAC W POWLOKI O ZMNIEJSZ0-
NYM WSPOLCZYNNIKU TARCIA.

ZRODLO: NISSAN
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SAMOCHOD ZAWIESZONY
NA NIEWIDZALNYM HAKU
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W klasycznej konstrukcji sa-
mochodu za utrzymanie cig-
zaru auta odpowiada sprezy-
na, a za ttumienie nierownosci
- amortyzator. Jednak BIL-
STEIN Airmatic to awangarda,
bo gdy jeden element odpo-
wiada za obie funkcje i do tego
moze ,w locie” zmieniac swo-
ja charakterystyke, otwieraja
sig zupetnie nowe mozliwosci.

nzynierowie z BILSTEIN potaczyli zale-

ty zawieszenia pneumatycznego oraz

amortyzatorow z regulowana sitg ttumie-
nia. Powstat w ten sposéb element reso-
rujgco-tlumiacy o nazwie Airmatic. Warto
zauwazyC, ze jeden podzespdt realizuje
tutaj funkcje, za ktore zwykle odpowiadaja
osohno sprezyny i amortyzatory.

Zastosowanie pneumatycznego elemen-
tu resorujacego wymagato uwzglednienia
skomplikowanych zaleznosci hydraulicz-
nych i termodynamicznych zachodzacych
w jego wnetrzu. Udato sig jednak stworzy¢
rozwigzanie zapewniajace niespotykany
dotad komfort jazdy, przy jednoczesnym
zachowaniu doskonatych  parametrow
uzytkowych. Mate i srednie nieréwnosci
jezdni pozostaja dla pasazeréw pojazdu
niezauwazone, natomiast droga maocno
wyboista jest pokonywana z niespotykana
dotad ptynnoscia.

Przyktadem takiego rozwiazania jest za-
wieszenie Airmatic Dual Control zastoso-
wane w seryjnej produkcji Mercedesa klasy
E. Element pneumatyczny wspotpracuje
w tym przypadku z adaptacyjnym syste-
mem ttumienia ADS i algorytmem ,,skyho-
ok”.

ADS to sterowany elektronicznie system
automatycznej regulacji sity ttumienia
indywidualnie dla kazdego z két. W ciagu
milisekund dopasowuje sie do rodzaju
nawierzchni, sposobu jazdy kierowcy czy
ohciazenia pojazdu. Okreslenie ,,skyhook”
- czyli hak zaczepiony o niebo - jest bar-
dzo sugestywne. Mozna sohie wyobrazic,

ze nadwozie pojazdu zawieszone jest na
niewidzialnym haku i dzigki temu pozo-
staje nieruchome pomimo nieréwnosci
nawierzchni.

Zawieszenie pneumatyczne umozliwia
takze automatyczne obnizenie nadwozia
0 15 mm po przekroczeniu predkosci 140
km/h. Pozwala to na poprawe stahilnosci
ruchu i obnizenie oporu powietrza. Auto-
matycznie regulowana jest tez wysokosc
zawieszenia w miare wzrostu obcigzenia.
Dzigki temu nie jest konieczne korygo-
wanie wysokosci strumienia przednich
reflektoréw. Znacznie ograniczono prze-
chyty nadwozia przy szybkim pokonywa-
niu zakregtdw. Tego typu ukfady zawieszen
moga wspotpracowac z systemami kon-
troli toru jazdy ESP.

Obecnie, moduty zawieszen powietrznych
sg domeng luksusowych limuzyn i samao-
chodow terenowych, jednak ich niezaprze-
czalne zalety sprawia, ze beda trafia¢ do
popularnych modeli. Poza poprawa kom-
fortu powoduja znaczny wzrost bezpie-
czenstwa jazdy, zwlaszcza w sytuacjach,
w ktarych kierowca nie przewidziat nagtej
zmiany rodzaju nawierzchni drogi.

Podobna sytuacja miata miejsce w przy-
padku systemdw ABS czy ESP. Poczat-
kowo montowano je tylko w drogich
limuzynach, niemniej obecnie stano-
wig wyposazenie obowigzkawe w nowo
wprowadzanych samochodach. Zatem
z kazdym rokiem na drogach bedzie

przybywac¢ samaochodow ,zaczepionych
o niebo”. W

Wigcej informacji:

Proautomotive | Biuro Prasowe GRUPY
MOTORYZACJA

Maciej Kalisz,
maciej.kalisz@proautomotive.pl

tel. 796 092 431

BILSTEIN POSZERZA
DOSTEPNOSC
AMORTYZATORGW

W ostatnich szesciu miesigcach
dostepnosé amortyzatorow firmy
BILSTEIN powigkszyta sig o pozycje
do ponad 400 wersji modeli samo-
chodow.

Uzupetnienia obejmuja zaréwno amor-
tyzatory do modeli starszych (B1), do-
stepnych obecnie w salonach sprzeda-
zy (np. B4i6), o sportowym charakterze
(wtym B12, 14 16), jak i z zawiesze-
niem Airmatic. Na liscie nowosci zna-
lazty sig rowniez pozycje przeznaczone
do aut amerykanskich m.in. Chevrolet
Avalanche, Ford F-150 i Toyota Tundra.
W sumie, liczac os$ przednia i tylng, do-
szto ponad 600 referencji.

Szczegotowa lista modeli samochoddw
znajduje sie u oficjalnych
dystrybutoréw firmy BILSTEIN.



Lrodio przyjemnos$ci z jazdy:
Uniwersaine czeSci zamienne BILSTEIN B1-B4.

BILSTEIN B1

v
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BILTEIN B3

HILSTEIMN 1o polaczenie wislu [at doswiadcren w spoarcee motorsanyn 2 doglebng wiedza technicang, co gwarantuje frmie
parycje dostawcy na pierws2y montal dia najlepsrych producentdw samochoddw na Swiecie.

Haxdy raprojektowany praez nas element o umikalne polgczenie sukcesiw sporiowych 2 napwyisoymi kompelenciami
technicenymi. Te lechnologe wykorzyslujemy w nasse) czame) seni” - chejmujace] creso zamiennie o BRosc pierssesn
monlaiy s praktyconie kakdego pojasdu, kaidego kierowey | na kaida keszen,

Miech nasze doSwiadcrenie stame sie Twoim.

BILSTEIN - The Driving Experience.

www.bilstein.com

www.bilstein-amortyzatory.pl
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CASTROL MAGNATEC
- OLEJ DO MIEJSKIEGO STYLU JAZDY

Castral Magnatec - natychmiastowa ochrona od uruchomienia silnika

Dzis samochad stat sie nie-
mal nieodtagcznym elemen-
tem zycia. Czesto nawet do
sklepu za rogiem jezdzi-
my autem, nie zdajac sobie
sprawy z tego, ze moze to
mie¢ zgubny wptyw na sil-
nik. Olej Castrol Magnatec
chroni jednostke napedowa
od momentu uruchomie-
nia i w fazie rozgrzewania,
w ktorej wedtug Amerykan-
skiego Instytutu Naftowego
(API]) dochodzi do 75 proc.
zuzycia silnika.

iejski tryb jazdy, krotkie tra-
M sy, czeste zatrzymywanie sig

i ruszanie - to wszystko nie
jest korzystne dla silnika samocho-
du, ktory nie moze osiggnac witasci-
wej temperatury pracy. Jak wynika
z badan przeprowadzonych w styczniu

przez Instytut PBS na zlecenie Castral,
przecietna podroz samochodem trwa
w Polsce od 11 do 20 minut - tak od-
powiedziato 40 proc. badanych, zas co
piaty kierowca deklaruje, ze podczas
jednego uruchomienia silnika jedzie
nie dtuzej niz 10 minut. Blisko potowa
ankietowanych pokonuje jednorazowo
trase mierzaca nie wigcej niz 10 kilo-
metréw, mniej wiecej co trzeci - do 20
kilometraw.

POLACY NIE WIEDZA, 0D CZEGO
ZUZYWA SIE SILNIK

Jazda na kratkich odcinkach sprawia,
ze silnik nie moze osiagnac opty-
malnej temperatury pracy oleju i bez
odpowiedniego srodka smarnego nie
jest wtasciwie chroniony. Zaledwie 2
proc. respondentdw zdaje sobie spra-
we z tego, ze faza rozgrzewania jed-
nostki napgdowej moze trwac nawet
20 minut. Kierowcy nie wiedza tez,
od czego najbardziej zuzywa sig sil-
nik. Jedynie co trzeci taczy to z czg-
stym uruchamianiem i gaszeniem
jednostki napedowej, jeszcze mniegj

KORZYSTANIE £ AUTA PODCZAS TYPDWEGD DNIA
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(29 proc.) z jazda z zimnym silnikiem.
Wiasnie pierwsze minuty jazdy sa
krytyczne - do 75 proc. zuzycia sil-
nika powstaje, gdy pracuje on w zbyt
niskiej temperaturze, podczas okresu
rozgrzewania.

DBALOSC 0O SILNIK KOJARZY SIE
Z OLEJEM

Zuzyciu mozna zapohiec stosujac
odpowiedni olej. Jak pokazaty bada-
nia, kierowcy dbato$¢ o samochad
kojarza przede wszystkim z silnikiem
i jego stanem, dlatego regularnie
wymieniajg (84 proc] i uzupetniaja
olej (74 proc.]). Stojac przed decy-
zjg zakupu oleju ponad 80 proc. re-
spandentow kieruje sig tym, jaki jego
typ juz znajduje sig w silniku, a trzy
czwarte - wskazaniami producen-
ta samochodu. Potowa wykorzystuje
wyszukiwarki dostgpne na stronach
internetowych producentéw olejow.
Zaledwie 28 proc. kansumentdw i 37
proc. mechanikéw zwraca uwage na
sposob korzystania z auta. Oczywi-
Scie, wybierajac olej, w pierwszej ko-
lejnosci trzeba przestrzegac zalecen
producenta, jesli chodzi o lepkosc
oleju, a takze normy i specyfikacje
producentow, jednak to, jak jest eks-
ploatowany samochad réwniez warto
uwzgledni¢ przy dobaorze oleju.

CASTROL MAGNATEC - NATYCH-
MIASTOWA OCHRONA 0D URU-
CHOMIENIA SILNIKA

Olej Castrol Magnatec zostat dopa-
sowany do miejskiego stylu jazdy.
Zawarte w nim ,inteligentne moleku-
ty” przylegaja do elementdw silnika
i chronia go juz od pierwszych sekund
jazdy, natychmiast po uruchomieniu.
Nie sptywaja do miski olejowej na-
wet po wytaczeniu silnika, niezalez-
nie od tego, jak dtugi czas minie do
ponownego wiaczenia silnika. Castrol
Magnatec w poréwnaniu z innymi ole-
jami zapewnia dwukrotnie mniejsze
zuzycie silnika, co potwierdzity wyniki



KORZYSTAMNIE Z AUTA PODCZAS
TYPOWEGD DNIA
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100-godzinnego testu sekwencyj-
nego IVA. Oleje sa dostepne w wersji
syntetycznej - SW-30 i SW-40 oraz
potsyntetycznej - 10W-40 i 15W-40
i mozna je stosowac zaréwno w silni-
kach benzynowych, jak i wysokoprez-
nych.

Aby cieszy¢ sig bezpiecznag i heza-
waryjng jazda, warto otoczy¢ silnik
specjalna ochrong - wiedziec, co lubi,
a czego nie, by stuzyt przez dtugie
lata i oszczedzit wtascicielowi wy-
datkéw na naprawy. Tym bardziej, ze
bezpieczenstwo jest najwazniejsza
cecha, jaka powinno charakteryzo-
wac sie auto. Ponad jedna trzecia ba-
danych bedzie kupowac¢ nowy samo-
chdd biorac pod uwage wtasnie ten
aspekt. Liczy sig takze hezawaryjnosc
i ekonomicznos¢, natomiast wygoda
czy koszty utrzymania schodza juz na
dalszy plan.

Z jednej strony cenimy wigc w samo-
chodach bezpieczenstwo, z drugigj
jestesmy pragmatyczni i chcemy, by
ich utrzymanie nie rujnowato naszego
budzetu. Zaréwno kierowcy jak i me-
chanicy sadza, ze uzywanie daobrego,
markowego oleju to inwestycja, ktdra
dtuzej utrzyma silnik w dobrym sta-
nie oraz zwroci sig w postaci nizszych
kosztdw napraw auta. W kazdej chwili
mozna zmieni¢ olej na Castrol Ma-
gnatec i zmniejszy¢ zuzycie silnika.
Warto to rozwazyé zwtaszcza wtedy,

ROZGRZEWANIE SILKIKA

©:-

‘s kvl

gdy jezdzimy samochodem czesto,
ale na krotkich dystansach. m

Wiecej informac;ji:
http://magnatec.castrol.com/pl/

KUPOWANIE OLEJU SILNIKOWEGD

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

Badanie na zlecenie mar-
ki Castrol przeprowadzit
w styczniu 2015 roku In-
stytut PBS.

Wsrad ankietowanych
znalezli sie zaréwno kie-
rowcy, jak i osoby profe-
sjonalnie zajmujace sig
obstuga samochodow -
mechanicy i doradcy ser-
WiSowi.

W badaniu udziat wzieto
1000 kierowcow, ktorzy
posiadajg auto 4-letnie
lub starsze i prowadza
samochod co najmnigj
raz w tygodniu, oraz 300
mechanikéw i doradcow
serwisowych zatrud-
nionych w niezaleznych
warsztatach samocho-
dowych.

‘= rstrat



Uniwersalne wycieraczki Aerotwin Plus

z nowym systemem adapterow

) BOSCH

Technologia blize) nas

Nowy program o wysokim pokryciu rynku. Wybdr edpowiedniej wycieraczki jest prosty, co
utatwia prace sprzedawcom i zwieksza satysfakcje klientow. Wszystko dzieki nowym wycie-
raczkom Aerotwin Plus z technologia Power Protection Plus | nowym systemem adapterdw.

Mowy system adapterdw:

utatwiony montad

Wycieraczka Aerotwin Plus jest zapa-
kowana ¢ 4 adapterami, pasujscymi
do 10 typow ramion. Wystarczy wy-
bral odpowledn| adapter, zalozyd go
na pidre | zamontowad wycieraczke
na ramig,

Mowy system adapterdw to podsta-
wowa cecha programu wycieraciek
Aerobwin Flus, Frogram wykorzystupe
15 diugosci wycieraczek | 4 adaptery,
co podwalky mu gastepawac panad 100
destawdw wicleraczek 2 wyposakenka
oryginalnege (OE). Dreki mnmiszej
liezhie referenc)l kazda cresd zamien-
na staje sig bardzie] dochodowa -
koszty magazynowania sa obnizone,
a dobor wycieraczkl do pojazdu pest

prostszy

[ epuide Mr shirds oy
240 mimi AP TN U 3 35T 00 941
B0 mm AU 80 L) 3 3487 DO AR

AL mim AP 200 U 3357 005943
425 mm AP 425 U 3 387 008 944
A5 mim AF A50 L) 2 387 00 345

ASS mm AP 4TE 1) 3 397 006 948
B30 mm AP SO0 L 3 39T 006 947

230 mim AF 530 L 3 S8 D06 Bl
S50 mim AR S50 L) 3 387 008 L9
TS mm AP BT L 3597 O0G 950
GO0 mm AR 800 L 3 30 006 d51
B50 mim AF G50 L 3 387 006 9512
O mim AP TOO U 3 30 DG 953
F50 mim AR TS0 3 307 006G 054
H00 mm AP 8040 L 3 F Q0G93

P-P-P

Power Protection Plus

Technologia Power Protection Plus
Zastosowana w wycieraczkach Aerg-
twin Plus technologia Power Protec-
thon Plus : opatentowany grafitows
powloks daje 3 korzysci:

» Perfekcyjme oczyszezanie seyby:
Poawar Protoction Plus to skuteczna
praca WyCleraczZel prief caly okres
urytkowania. Na szybie nie pozostaja
radne sSmugi ani Zanieceysrcrenta

= Zwighkszona fywotnosc:
Fowier Protaction Plus sprawia, e
pidro wycleraczki jest ekstremalnie
wylrzymabte 1 odporne, co Seieksia
jel Hywotnodd, Nawet najbardzie]
niedogodne warunki atmosferyczne
i skragre lemperatury majg neewielk
wphyw ma materiad pidra,

» Bezszelestna praca:
Pewer Protection Plus zmniejsza
wipotcaynnik tarcia pidra do mini-
murm. OFnacza to herszelestny prace
wycieraczki, brak piskdw | preeskaki-
winia — niczaleinic od togo cry Siv-

ba jest mokra, czy sucha.

Program weykorryetups

15 dbupodo wyckersorek

| 4 sdapdoery, CO0 poswaks
s fastppowed ponad

10 metanwdnar wpChet SOl
2 ayio s abenis oryginalnegs.



Uniwersalne wycieraczki
Aerotwin Plus z nowym systemem
adapterow

Mowy, krdtk| program o wysokim pokryciu rynku: 1 R
Cwtlaksr sprredad driekl Aafroiwin Pius | noweamu Systemawi adapiande U—Ly

b Mowy system adapterdw!

refarencil Aerotwin Phis Technologia blizej nas
zastopuje ponad 100 zestawdw wyckeraczek ¢ wyposarenia oryginalnega {0E].

r Kratki program, wysokie pokrycie rynku:
obhnikenid Keartdw magazynowania, utabwiony dobés do popkrdu

15 diugodei wycieracrek | 4 adaptery — tylko 15

b Mowodd: Innowacyjna technologia wycieraczek PPP - Power Protection Plus:
perfokcyjne ocrysreranio sryly, rwipksrona fywolnode i bersselostna praca

ww . motobosch. pl
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AMORTYZATORY CDC
NOWOCZESNE SYSTEMY TLUMIENIA
DRGAN W ZAWIESZENIU POJAZDOW

|
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Amortyzator ze stopniowa regulacja ttumienia EDC BMW E32

ttumienia drgan pojawity sig w po-

jazdachjuz napoczatku lat 80-tych.
W trakcie prac nad nimi rozwijano réz-
ne koncepcje. Poczynajac od prostych,
regulowanych recznie systemow elek-
tromotorycznych, przez szybkie elek-
tromagnetyczne systemy ze stopniowa
regulacja ttumienia, ktore nadal mozna
spotka¢ we wspotczesnych pojazdach.
Obecnie najbardziej zaawansowanymi
technologicznie systemami sg ukiady
0 bezstopniowej regulaciji sity ttumienia,
w tym najnowsza, juz czwarta generacja
tych uktadéw z proporcjonalnie stero-
wanymi zaworami.

E lektroniczne regulowane systemy

Koncern ZF wyprodukowat do 2013 roku
ponad 12 milionéw amortyzataréw CDC
dostarczanych na pierwszy montaz
w pojazdach wielu marek na $wiecie.
Wprowadzenie tych systemow zawdzig-
czamy dynamicznemu rozwojowi ze-
spotdw elektronicznych i obstugujacych
je czujnikéw, wykorzystywanych przez
rézne podzespoty pojazdu.

Jednym z gtdéwnych powodow wpro-
wadzenia systemaw aktywnej regulacji
ttumienia jest dazenie do dopasowa-
nia charakterystyki ttumienia do zmie-
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niajacych sig warunkéw zwigzanych
ze zmianami obcigzenia statycznego
oraz zmianami obcigzen dynamicz-
nych oddziatywujacych na pojazd.
W standardowych amortyzatorach kon-
struktorzy musza dazy¢ do osiggnigcia
pewnego rodzaju kompromisu pomig-
dzy komfortem podrdzy, a sztywnoscia
przektadajacg sie na hezpieczenstwo
i pewnos¢ prowadzenia. Amortyzataory
z ciagta regulacja ttumienia CDC popra-

wiaja nie tylko kamfort i bezpieczenstwo
kierowcy i pasazerow. Przyczyniajg sig
réwniez do polepszenia stabilnosci po-
jazdu w czasie jazdy, redukujac prze-
chyty boczne oraz ruchy pionowe
i wzdtuzne karoserii. Ich zastosowanie
w pojezdzie skraca drogge hamowania,
polepszajac zachowanie kinematyczne
pojazdu oraz pozwala na kontrolg tu-
mienia w czasie rzeczywistym.

Tabela ponizej przedstawia aktywne
systemy ttumienia drgan i aktywnej re-
gulacji resorowania dostgpne we wspot-
czesnych systemach dostarczanych
przez koncern ZF na pierwszy montaz.
Obrazuje réwniez ich wptyw na kamfort
oraz bezpieczenstwo podrozy.

CDC, ARS | ASC

Wsrad systemdw montowanych w dzi-
siejszych pojazdach mozna wyraznic:
tzw.  semi-aktywne  automatyczne
systemy ttumienia (CDC: Continuous
Damping Control - ciggta regulacja
ttumienia) oraz w petni aktywne syste-
my (dodatkowo z systemami ARS: Anti
Roll Stabilisation - aktywna stabhiliza-
cja przechytdw, ASC: Active Suspension
Control - aktywna regulacja resorowa-
nia pojazdu]. W pojezdzie wyposazo-

T Sysemicesoa | Ciggta, Aty | Aktywna
T bezstopniowa | stabilizator w regulacia
- .| regulacia pojeddzie ARS | rescrowania
Ry | thumienia COC ASC
F'.umvn,r : piﬂhﬂ'ﬂ'EiiEHIH.z]. | |
Wibracje (>3 HZ) ' 5 :
Przechyty boczne & ®
Przachyty wzdhizna ) ®
Wahania obciazen kot | ' c '

"_ 1 LPascowa kompansacia

i CaSwowila Kompensacs

Tabela systemdéw i ich wptyw na zachowanie pojazdu



Rys. 3. Charakterystyki ttumienia - poréw-
nanie amortyzatoréw konwencjonalnych
iCDC

nym w system CDC mozna wprawdzie
kontrolowac (w ograniczonym zakresie]
ruchy nadwozia oraz wahania obcigzen
kot w czasie rzeczywistym, ale nie moz-
na ich w petni wyeliminowa¢. Na prze-
ciwdziatanie tym zjawiskom pozwalaja
dopiero w petni aktywne systemy [do-
datkowo zasilane energia] takie jak ARS
czy ASC.

Wspotczesnym systemom odpowie-
dzialnym za ttumienie drgan w pojez-
dzie stawiane sa wysokie wymagania.
Dla dobrej stahilizacji ruchéw nadwaozia
wymagane jest osiggniecie relatywnie
duzych sit ttumienia juz przy niskich
predkosciach pracy na rozcigganie
oraz Sciskanie. Dla stabszych wahan
obcigzen kota wymagane jest ttumie-
nie o podohne;j sile, ale przy wigkszych
predkosciach pracy na rozcigganie araz
Sciskanie. W ostatnich latach, dzieki
nowoczesnym konstrukcjom zawieszen
wykaonywanych z lekkich materiataw, jak
aluminium czy tworzywa sztuczne, zna-
czaco ohnizyt sig udziat nieresorowane;
masy w pojezdzie. Tym samym spadto
zapotrzebowanie na wyttumienie drgan
masy nieresorowanej w poréwnaniu ze
starszg generacjg pojazddw. Stosowane
s3 nizsze sity ttumienia zwigzane z lep-
szg izolacja drgan nadwozia, szczegol-
nie przy matym skoku i wysokiej czesto-
tliwosci drgan.

L S RS S Sy W

AMORTYZATOR Z BEZSTOPNIOWA REGU-
LACJA TLUMIENIA POWINIEN SPELNIAC
CO NAJMNIEJ TRZY PODSTAWOWE KRY-
TERIA:

« dobre wyttumienie drgan nadwozia,

- niskie wahania obcigzen kat,

- dobra izolacja drgan juz przy ma-
tych wzbudzeniach.

Dlatego w dzisiejszych amortyzatorach
CDC z ciagta regulacja ttumienia stosuje
sie w wigkszosci przypadkdw degresyw-
ne charakterystyki ttumienia.

RODZAJE KONSTRUKCJI AMOR-
TYZATOROW CDC

W tych samych modelach samocho-
dow dostepne s3 zarowno amortyzato-
ry konwencjonalne, jak i te, z bezstop-
niowg regulacja ttumienia (np.. Audi,
BMW, Opel - modele: Astra, Vectra,
Insignia]. Standardem stosowanym
w budowie amaortyzatoréw jest ich tzw.
Jteleskopowa” konstrukcja. Wymusza
to na konstruktorach umiejscowienie
zaworow proporcjonalnych w amortyza-
torach stosowanych w standardzie przy
montazu OE. Ze wzgledu na wystepowa-
nie roznych konstrukcji amortyzatoréw
teleskopowych - od kolumn McPher-
sona, przez amortyzatory osi, uktady
pneumatyczne i uktady hydropneuma-
tyczne - w pojazdach stosuje sig dwie
konstrukcje zabudowy zaworow:

« Amortyzatory ze zintegrowanym
zawarem proporcjonalnym,  ktéry
wystepuije jako integralna czgsc we-
wnatrz tloka amortyzatora. Pracuje
w zasadzie jak normalny amortyzator
dwururowy z rdznica bezstopniowej
regulacji ttumienia na odbiciu i dohi-
ciu poprzez wewngtrznie zabudowa-
ny zawar proporcjonalny w ttoku.

-
3%

.

Zabudowa zawordw - wersje amortyzatoréw CDC
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«  Amortyzatory o konstrukcji z ze-
wngtrznie umiejscowionym zawo-
rem proporcjonalnym, gdzie w bu-
dowie stosuje sig trzecig rurg dla
przeptywu oleju (tzw. ,Bypass”].
Ttumienie na odbiciu i dobiciu re-
gulowane jest gtéwnie poprzez pro-
porcjonalny zawdr elektromagne-
tyczny.

SEMI-AKTYWNY SYSTEM TtU-
MIENIA

Obydwie wersje amortyzatorow, z za-
worami umiejscowionymi zewngtrznie
i wewngtrznie, maja bardzo krotki czas
reakcji liczony w milisekundach. Z racji
na fakt, ze w amortyzatorach nie wystg-
puje zewngtrzne zasilanie potrzebne do
zmiany cisnienia (amortyzatary te same
wytwarzajg potrzebne zmiany cisnienia
wewnatrz konstrukcji], mowi sig w tym
wypadku o pasywnym lub semi-aktyw-
nym systemie ttumienia. Przetaczanie
z charakterystyki migkkiej na twarda
jest tym szybsze, im wigksza jest pred-
kosc¢ pracy ttoka.

STRATEGIA PRACY AMORTYZATO-
ROW CDC

Najczesciej stosowang strategig pracy
w amortyzatorach CDC jest tzw. ,,Skyho-
ok”, w ktdrej charakterystyki ttumienia
dohiera sig tak, aby uzyskac jak najbar-
dziej staty poziom odniesienia. Uktad
podczas pracy stara sig, aby punkt
horyzontalny znajdowat sie w bezru-
chu - ,uczepiony na haku”. Strategia
ta zapewnia zachowanie jak najlepszej
przyczepnosci pojazdu na drodze, ktd-
ra jest dodatkowo wspomagana przez
uktad CDC m.in. w trakcie takich ma-
newrow, jak gwattowne hamowanie czy
skrecanie. Niestety osiggniecie ideal-
nej rownowagi w strategii ,Skyhook”
przy semi-aktywnych systemach jest
w praktyce nieosiggalne.

Rozwigzaniem tego problemu sa po-
prawkiwprowadzane przez producentéw
poszczegolnych modeli samochodow,
ktére zapewniajg konkretne modyfi-
kacje do strategii dziatania amortyza-
toréw. Wykorzystuja czes¢ wspolnych
czujnikow opracowanych pierwotnie dla
innych systemow jak: ESP, ABS, ASR czy
elektrycznego wspomagania kierownicy
Servoelectric. »
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Czas prrelgczen amortyzatora CDC
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Czasy reakcji pracy zawarow

Elektroniczna jednostka sterujaca
amortyzatorami CDC wykrywa wa-
runki drogowe w czasie rzeczywistym
poprzez czujniki predkosci, przyspie-
szen nadwozia oraz potozenia kot
Nastgpnie system oblicza za pomo-
cg oprogramowania optymalng sitg
ttumienia amortyzatora dla kazdego
z két w ciggu kilku milisekund. Spra-
wia to, ze jazda jest w ciggty sposéb
kontrolowana. Algorytm sterowania
automatycznie zmienia ustawienia

F el idege uras iyimba
e

na drodze, takich jak: hamowanie,
stan nawierzchni, przyspieszenie, ob-
cigzenie samochodu itp. Uktad moze
pracowac w trzech trybach pracy za-
wieszenia: komfortowym, normalnym
lub sportowym. W pojazdach wypo-
sazonych dodatkowo w elektrome-
chaniczng przektadnig kierownicza
Servoelectric i automatyczng skrzy-
nig biegow uktad wptywa réwniez na
charakterystyke pracy tych uktaddw.
Urzadzenie sterujace ohlicza co dwie

sterownika w zaleznosci od warunkéw  milisekundy wymagane natgzenie
Wyjasnienie zasady strategii Skyhook
Prphoks nades s dodkne
Pop. 1 [t L
IWBSwWO POR IS Madwodg pofsns
5y ko gy s do glry
Kol porusca FOdG pONSSTE S
&y STy - W RO clpl] wolnig
oy o gony
miekko| twardo
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res  twardo | migkko rne s RURESIGHA
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iy o ey lr i sig 00 ok .
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Skyhook strategia oraz wykorzystywane czujniki

14

pradu do sterowania sitg ttumienia
i odpowiednio zarzadza praca zawo-
row. Dla obliczania wartosci biezg-
cych odczytuje wartosci pomiarowe
z pigciu czujnikéw przyspieszenia, jak
réwniez dane z magistrali CAN po-
jazdu. Zapisane charakterystyki pra-
cy w mapie sterownika pozwalaja na
obliczenie przez jednostke sterujaca
pozadanej wartosci pradu. Urzadze-
nie sterujgce zajmuje sig tez w czasie
rzeczywistym diagnozg systemu. Wy-
krywa wszystkie rodzaje usterek elek-
trycznych, przechowuje je w pamigci
usterek i w razie potrzeby aktywuje
tryb pracy awaryjnej.

Dodatkowa korzyscia z zastosowa-
nia systemu CDC w pojezdzie jest
zmniejszenie przechytow wzdtuznych
i poprzecznych pojazdu, ktdére prze-
ktadajg sig na wigkszg przewidywal-
nosc zachowan pojazdu oraz komfort
podréozowania. Zwigksza sig kom-
fort sprezynowania, skroceniu ulega
droga hamowania oraz poprawia sig
dziatanie takich systemaow, jak: ABS,
ARS, ESP, DSR czy uktad wspomaga-
nia Servoelectric. Wszystkie te ele-
menty przektadaja sig na polepszenie
samosterownosci pojazdu oraz wol-
niejsze zuzycie elementow zawiesze-
nia i uktadu kierowniczego. |
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I ZAPIECZONE WTRYSKIWACZE

Jak wyciagnac zapieczony wtryskiwacz? Czasami wrecz - jak wyszarpac zapieczony
wtrysk?! Takie pytania coraz czesciej zadajg sohie mechanicy naprawiajacy samochody
z silnikami diesla. Nie jest to tatwe. Tak brzmi najprostsza odpowiedz. Czy na pewno?

wielkim skracie problem zapie-
czonego wtryskiwacza hierze
sig z wody, ktdra dostaje sig nad

pokrywe gtowicy i spoczywa we wszelkich
jej zagtehieniach, w tym w gniazdach
wtryskiwaczy. Woda bierze sig z deszczu
i sptywa z podszybia, z czgstego mycia
silnika lub z uszkodzonych przewodow
spryskiwaczy i chtodnicy. Dtugotrwate
dziatanie wody powoduje korozje stalo-
wej obudowy wtryskiwacza oraz ,wgry-
zanie sig” rdzy w miegkka aluminiowg
gtowice. Ztogi rdzy klinujg wtrysk i po od-
kreceniu nakretki mocujacej nie mozna
go wyciagnac - choc¢ zostat tam z tatwo-
scig wiozaony.

Jest kilka skutecznych systemaow i tech-
nologii wyciagania wtryskiwaczy. Spo-
srod nich wyroznia sig niewatpliwie
Pichler, ktory jest mistrzem w wycigga-
niu ekstremalnie mocno zapieczonych
wtryskdw. Natomiast az 75% wtryski-
waczy, ktdrych nie mozna zdemontowac
zwyktymi narzedziami jest zapieczonych
w stopniu $rednim i mocnym. W takim
przypadku odpowiednig technologia dys-
ponuje ROOKS. Jak zatem wyglada i jak
dziata technologia marki ROOKS?

Jest to technologia VIBRO SYSTEM opar-
ta o sity tetnigce wysokich czestotliwosci.
Sita tetnigca, czyli udarowa, jest do trzech
razy bardziej skuteczna w rozhijaniu po-
taczen i zgorzeli korozyjnych od sity statej
lub rosnacej liniowo. Rdza ulega szybkiemu
zmeczeniu i nastegpuje scigcie ognisk ko-
rozji, a wtryskiwacz zostaje wyjgty z gniaz-
da w gtowicy.

Sercem narzedzi VIBRO SYSTEM marki
ROOKS jest bardzo silny miot pneuma-
tyczny z szybkoztagczem oraz sSciggacz
bezwtadnosciowy. Sam miot dysponuje
energig uderzenia siggajaca prawie 7 J.
Miot w parze ze Sciggaczem pozwala na
uzyskanie uciggu poréwnywalnego z prasa
hydrauliczng 10, a nawet 12 ton! Uzupet-
nieniem dla miota i Sciagacza sa adaptery
do roznych wtryskiwaczy funkcjonujacych
na rynku. Petny program liczy zaledwie 10
narzedzil To ogromna zaleta systemu RO-
0KS, poniewaz oznacza niski koszt w sto-
sunku do rozwigzan kankurengiji.

Zasada pracy VIBRO SYSTEMU jest prosta.
Nalezy odkreci¢ cewke wtryskiwacza, wyjac
zaworek i wkreci¢ odpowiedni adapter do
wtryskiwacza. W przypadku wtryskiwaczy
Bosch stosuje sig adapter dwupunktowy,
ktdry rozktada site na gwint wewngtrzny
i zewnetrzny - jest to optymalne rozwig-
zanie. Nastgpnie nalezy potaczy¢ sciagacz
bezwtadnosciowy z adapterem [gwint
5/8"). Czasami pomacny jest przegub ku-
lowy, ktory umozliwia prace pod katem do
30°, a tojest niekiedy konieczne ze wzgledu
na brak miejsca lub potozenie wtryskiwa-
cza. Przegub mocujemy wéwczas do adap-

PROGRAM NARZEDZI VIBRO SYSTEM. KOSZT - 2960 Zt NETTO.

0K-04.0100 Mtot pneumatyczny z szybkoztaczem, VIBRO SYSTEM

0K-05.0009 Zestaw adapterow do wtryskiwaczy Delphi/Bosch, VIBRO SYSTEM
0K-05.0010 Sciagacz VIBRO SYSTEM do wyciagania wtryskiwaczy, 2 kg
0K-05.0011 Adapter do wtryskiwaczy Bosch, dwupunktowy, VIBRO SYSTEM
0K-05.0012 Adapter do wtryskiwaczy Simens M25, VIBRO SYSTEM
0K-05.0013 Adapter do wtryskiwaczy Simens M27, VIBRO SYSTEM
0K-05.0014 Adapter do wtryskiwaczy Denso M20, VIBRO SYSTEM

0K-05.0015 Adapter do wtryskiwaczy Delphi M14, VIBRO SYSTEM

0K-05.0016 Adapter do wtryskiwaczy pod przewdd paliwa M12, VIBRO SYSTEM
0K-05.0017 Przegub kulowy do $ciggacza VIBRO SYSTEM

tera, a Sciggacz do przegubu. W $ciggaczu
mocujemy kraciec udarowy, ktdry potaczo-
ny jest z mtotem pneumatycznym. Szyb-
koztacze miota umozliwia swobodna prace
kraéca przy dtugim skoku roboczym miota
pneumatycznego. Bardzo wazng kwestia
jest odpowiednie dokrecenie wszyst-
kich elementéw systemu oraz dokrg-
cenie nakretek kontrujacych. Poniewaz
VIBRO SYSTEM to narzedzie udarowe, nie-
dokrecone elementy moga ulec zniszcze-
niu. Jesli nakretki nie bedg skontrowane, to
gwinty w sciggaczu i adapterach zostang
uszkodzone. To samo dotyczy dokrecenia
i skontrowania szybkoztgcza mtota pneu-
matycznego - do krdéca udarowego.

Dane techniczne VIBRO SYSTEMU s3g na-
stepujace: energia uderzenia 6,9 J; 2200
cykli na minute oraz bardzo diugi skok
pracy - az 98 mm. Miot pneumatyczny
posiada szybkoztacze, ktére oprdcz ta-
twego mocowania krééca umozliwia jego
swobodng prace i nie prezy przy maksy-
malnym wychyleniu [co czgsto ma migjsce
w przypadku mocowania kréécéw za po-
moca sprezyny). Miot dodatkowo musi by¢
waski i dos¢ diugi, zeby zmiescit sig wzdtuz
ramienia sciggacza bezwtadnosciowego
i pracowat idealnie w jego osi. Wszystkie
adaptery wykonane sg z wysokostopowej
stali narzedziowej utwardzanej termicz-
nie. Sciagacz bezwtadnogciowy ma ramie
o dtugosci 50 cm oraz wagg 2 kg. Zasilanie
systemu stanowi instalacja pneumatyczna
o cisnieniu 6,3 BAR. &

Michat Sadowski
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I NAPRAWA POWYPADKOWA

Okazuje sig, ze naprawy
blacharskie najczescie;
wykonywane sg w Spo-
s6b niezgodny z zalece-

niami producenta. Jed-
nak tylko autoryzowane
stacje kontroli pojazdow

i profesjonalne warsztaty
blacharskie maja dostep
do zalecen naprawczych

wykaonawcy  samochodu.
W pozostatych przypad-
kach podczas naprawy

z reguty mamy do czynie-
nia z improwizacja.

ak taka improwizacja wptywa
J na hezpieczenstwo uzytkow-

nika pojazdu? Okazuje sig, ze
niezgodna z zaleceniami producenta
naprawa hlacharska moze miec¢ nie-
bagatelny wptyw na uszkodzenia po-
jazdu wystepujace w trakcie kolejnej
kolizji czy wypadku. Poza niekontro-
lowanym odksztatcaniem sie karose-
rii sity dziatajace podczas wypadku
powoduja rozleglejsze uszkodzenia
oraz wieksza deformacje. Dodatko-
wo nieprawidtowy sposobh przepro-
wadzenia naprawy zmienia sposeb
i skutecznos¢ dziatania systemow
bezpieczenstwa, co znaczaco wptywa
na ewentualne ohrazenia pasazerow
i pozniejsze koszty naprawy samo-
chodu.

PIERWSZY TEST ZDERZENIOWY

Aby konkretnie okresli¢ wptyw fachowo-
sci naprawy blacharskiej na pdzniejsze
bezpieczenstwo pojazdu, niemieckie
instytuty KTl oraz DEKRA wykaonaty test
zderzeniowy pojazdu. W tym przypad-
ku ,na warsztat” wziety zostat bardzo
popularny model, czyli VW Passat B6
2,0 TDI, ktory zostat poddany zderzeniu
bocznemu zgodnemu z norma euro-
pejska 96/27/EG lub ECE-R95. Zgodnie
z zapisami, w stojacy pojazd uderza
jadacy betonowy blok o masie 950 kg
(+/-20 kg). Blok betonowy wyposazony
jest w element deformujacy sie, aby za-
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symulowac ruch i zderzenie z pojazdem.
Predkos¢ ruchu wynosi 50 km/h (+/-1
km/h]. Na siedzeniu kierowcy zainsta-
lowano manekina typu ES-1 o masie 72
kg (+/- 1,2 kg], natomiast na siedzeniu
pasazera zasymulowano wage pasaze-
ra, obcigzajac siedzenie masa 76 kg.

Predkos¢ uderzenia wynosita 50 km/h,
czyli tyle, ile wynosi predkos¢ w ruchu
miejskim. Na fotografii 3 widac¢ zakres
uszkodzen zewngtrznych. Uszkodzeniu
ulegty drzwi przednie, drzwi tylne, stu-
pek ,B” i prég. Tyle na pierwszy rzut oka.
Jesli jednak przyjrzec sie doktadniej, to
widac, ze wszystkie kaonieczne systemy
pirotechniczne zadziataty zgodnie z ich
przeznaczeniem (fot. 4, fot. 5]). Po ogle-
dzinach zewnetrznych pojazdu prze-
prowadzono takze elektroniczny pomiar
deformacji nadwozia w punktach ozna-
czonych na fotografii 21. Wyniki pomiaru
po pierwszym tescie miaty postuzyc jako
dane poréwnawcze do pomiarow prze-
prowadzonych po drugim zderzeniu.

Po pierwszym tescie samochod zostat
naprawiony zgodnie z wytycznymi pro-
ducenta, czyli z zachowaniem migjsc
rozcinania oraz taczenia elementdw.
Przestrzegano rowniez zalecanych pro-
cedur w zakresie zabezpieczania anty-
korozyjnego oraz montazu pozostatych
czesci pojazdu. Po demontazu wnetrza
pojazdu okazato sie, ze tunel srodkowy
ulegt zatamaniu (czerwony znacznik na
zdjeciu 7], czego przyczyna byto przenie-
sienie sity uderzenia z drzwi przez pod-
stawg fotela kierowcy na tunel Srodkowy.

W zwigzku z tym, ze tunel srodkowy wy-
konany jest ze stali wysoko wytrzymate;j,
formowanej na goraco (fot. 8.], nie byton
prostowany ani naprawiany, tylko zostat
w catosci zastapiony nowym elementem
(fot. 9.). Taka praktyka powinna by¢ sto-
sowana zawsze, gdy mamy do czynienia
z elementami ze stali wysoko wytrzy-
matych ksztattowanych na goraco. Ich
ponowne formowanie wymaga podgrze-
wania palnikiem lub grzatka indukcyjna,
co powoduje miejscowe rozhartowanie
stali oraz jej przehartowanie po ostu-
dzeniu. Taki zabieg pozwala, co prawda,
na uformowanie metalu, ale moze spo-
wodowac jego pekanie na granicy miegj-
sca nagrzewanego ze wzgledu na nagta
zmiang parametrow hartowania i, co za
tym idzie, wytrzymatosci stali.

DRUGI TEST ZDERZENIOWY

Po zakonczeniu naprawy pojazd zo-
stat ponownie rozhity z zachowaniem
takich samych parametréw. Doktadna
predkosc¢ uderzenia wynosita 50,1 km/h.
Fotografia 12 przedstawia pojazd po
ponownym uderzeniu. Wszystkie piro-
techniczne zabezpieczenia znow za-
dziataty prawidtowo. Aktywowane zo-
staty napinacze pasdw bezpieczenstwa
fotela kierowcy i pasazera oraz poduszki
boczne i kurtyny.

POROWNANIE WYNIKOW

Aby mac okreslic¢ skutki dwoch kolejnych
prob zderzeniowych, poréwnano doku-
mentacje fotograficzng oraz pomiary
elektroniczne wymiarow karoserii. Wiel-
kos¢ deformacji pojazdéw mozna po-
réwnac na zdjeciach 15 i 16. Na pierw-
szym z nich wida¢ pojazd po pierwszej
probie, natomiast na kolejnym - po
drugiej prohie zderzeniowej. Ze wzroko-
wego paréwnania wynika, ze w obu przy-
padkach deformacije karoserii wygladaja
bardzo podobnie. Na fotografiach 16
i 17 przedstawiono widok od wewnatrz
na stupek ,,B”. W tym zakresie gtehokos¢
deformacji statycznych roznita sig tylko
0 3 mm [punkty pomiarowe 1 i 2 na fo-
tografii 21).

Na fotografiach 19 i 20 widoczne jest
miejsce montazu zabudowy fotela kie-
rowcy. Takze tutaj wida¢ bardzo podob-
ne zmiany wywotane przez uderzenie
boczne. W obu przypadkach rama sie-
dzenia spowodowata podobne zatama-
nie (czerwaona strzatka).

Dzieki pomiarowi po obu préhach zde-
rzeniowych mozliwe byto okreslenie
stopnia deformac;ji i réznicy w tym za-
kresie. | tak, pomiar punktu 1 nadwozia
lezacy na progu w okalicy stupka ,B”
wykazuje réznice na poziomie 3 mm.
Poréwnanie pozostatych punktow po-
miarowych wskazuje, ze uszkodzenia
po pierwszym uderzeniu bocznym sa
bardzo zblizone do uszkodzen po ude-
rzeniu drugim pod wzgledem wielkosci
i stopnia deformac;ji nadwozia. Oznacza
to, ze prawidtowo wykonana naprawa
blacharska zapewnia taki sam poziom
bezpieczenstwa pojazdu, jaki jest gwa-
rantowany przez pojazd nieuszkodzony
i nienaprawiany.



Warunkiem koniecznym naprawy bla-
charskiej, gwarantujacej wytrzymatosc na
uszkodzenia karoserii na poziomie nowego
samochodu, jest wigc jej przeprowadzenie
zgodnie z wytycznym dostarczanymi w in-
formacjach serwisowych przez producen-
ta pojazdu. Jesli pojazd zostat naprawiony
zgodnie z tymi zaleceniami, zapewnia on
taki sam poziom bezpieczenstwa, co po-
jazd bezwypadkowy. Bezpieczenstwo pa-
sywne pozostaje wtedy na oryginalnym,
fabrycznym poziomie. m

Artykut pochodzi z miesigcznika
,»autoEXPERT”
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Fot. Schemat testu zderzeniowego

Fot. 2. Rzeczywisty widok przed proba
zderzeniowa

Fot. 3. Widok pojazdu po tescie
zderzeniowym

Fot. 4. Stupek,B”

Fot. 5. Widoczna aktywacja bocznych
poduszek powietrznych

Fot. 6. Uderzone siedzenie kierowcy

Fot. 7. Zatamanie tunelu srodkowego
(oznaczone czerwonym
okregiem)

Fot. 8. Stale formowane na
goraco (VW]

Fot. 9. Wymiana tunelu srodkowego

Fot. 10. Montaz pojazdu po naprawie

Fot. 11. Pojazd catkowicie naprawiony

Fot. 12. Widok na samochad po drugim
uderzeniu

Fot. 13. Stupek,B”

Fot. 14. Poduszka powietrzna

Fot. 15. Uszkodzenia po pierwszej
préhie

Fot. 16. Uszkodzenia po drugiej préhie

Fot. 17. Struktura stupka ,B” po
pierwszej probie

Fot. 18. Struktura stupka ,,B” po drugiej
préhie

Fot. 19. Wneka siedzenia kierowcy po
pierwszej probie

Fot. 20. Wneka siedzenia kierowcy po
drugiej probie

Fot. 21. Rozmieszenie punktow
pomiarowych do okreslenia
stopnia deformacji nadwozia po
prohie zderzeniowe;j
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I PLYNY ATF

Automatyczne skrzynie biegow wymagaja specjalistycznych ptynow

cjalizacja ich przeznaczenia. Portfolio

ptynéw do automatycznych skrzyn
biegéw marki Ravenal jest bardzo szerokie
i na chwile obecna oferuje 42 specjalistycz-
ne produkty ATF, a trwaja prace nad wpro-
wadzeniem kolejnych referencji. Mozna sig
zastanawia¢ dlaczego az tyle? Przeciez
wiele firm rekomenduje swoje produkty
ATF jako uniwersalne i zapewnia, ze mozna
je stosowac do réznych rodzajow skrzyn.
Niestety, produkty uniwersalne, ktdre
mozna by stosowac w wielu raznych kan-
strukcjach skrzyn automatycznych, nie
zapewniajg wtasciwych parametrow pracy.
Z testow i badan laboratorium Ravenola
wynika, ze specyfikacja kazdej wspotcze-
snej skrzyni w celu zapewnienia najlepszej
ochrony i niskiego zuzycia paliwa wyma-
ga zastosowania innych parametrow, co
ostatecznie wigze sie z koniecznoscig za-
projektowania nowej formuty ptynu ATF.
Zastosowanie nieodpowiedniego  ptynu
przektadniowego 0 niewystarczajacych
parametrach moze doprowadzi¢ do zaklg-
cenia funkcji skrzyni, probleméw z prze-
faczaniem, zwiegkszonego zuzycia paliwa,
niepozadanego poslizgu i innych abjawow
oraz spowodowac awarig przektadni. llu-
strujgc odmienne wymagania dla ptynu
ATF przywotajmy sytuacje, w ktdrej wielu
producentéw Srodkdw smarnych reko-
menduje ze swojej oferty jeden i ten sam
uniwersalny ptyn ATF do réznych aut, w ktg-
rych zamontowano rézne skrzynie.

Przysz’ros’é ptynéw ATF to dalsza spe-

Dbajac o maksymalng ochrong i naj-
lepsze warunki pracy skrzyni automa-
tycznej nie mozna wyprodukowac ptynu
ATF, ktory sprawdzi sig swietnie w roz-
nych konstrukcjach. Kazda zmiana kon-
strukcyjna, ktéra dotyczy zastosowania
np. innych stopéw metali, uszczelnien,
a nawet charakterystyki pracy skrzyni
(np. z pozoru dwie identyczne skrzynie
zastosowane w réznych markach samo-
choddw], wymaga zmiany wtasciwosci

ptynu ATF Fluid. Czasami zmiana sktadu
ptynu ATF jest stosunkowao niewielka, ale
czyni ona roznice w trakcie eksploatacji
auta, znacznie wydtuzajac okres heza-
waryjnej pracy skrzyni automatycznej
oraz redukujac zuzycie paliwa.

Moga pojawic sie tez gtosy, ze roznice
nie sa az tak istotne, ze s3 to prawie te
same produkty. 0t6z z definicji dla fir-
my Ravenol wszystkie , prawie” to wielka
réznica. Bez tych réznic w formutach ATF
Fluid Ravenola nie mozna by oczekiwac
najlepszych osiggow i rezultatéw. Auto-
matyczne skrzynie hiegéw nie lubig kom-
promiséw, a uzytkownicy samochoddw
i profesjonalisci chcacy uzyskiwaé mak-
simum satysfakcji, nie powinni tez sie
na takie kompromisy godzi¢. Wyhierajac
ptyny ATF marki Ravenol kazdy otrzymuje
produkt najwyzszej mozliwej jakosci.

Ravenol tworzy produkty, ktére maja za-
pewni¢ najlepsze z mozliwych warunki
pracy skrzyni automatycznej. Standardy
ochrony produkcji w fabryce Ravenola
w Niemczech wymagaja kazdorazowych
testow laboratoryjnych kazdej partii
nowo wyprodukowanych ptynéw ATF
i olejéw przektadniowych.

Specjalne ptyny przektadniowe RAVENOL
stanowia wyjatkowe opracowania do

specjalnych przektadni i nie moga hyc
dohierane na podstawie parametréw
technicznych (lepkosé¢, itd.]). Zastoso-
wanie nieodpowiedniego ptynu ATF lub
0 nieoptymalnej formule moze dopro-
wadzi¢ do przedwczesnego zuzycia sie
elementéw skrzyni i jej awarii. Ponad-
to skrzynie automatyczne dla petnej
ochrony jej wrazliwych elementéw po-
trzebuja coraz lepiej zaprojektowanych
ptyndw ATF, co wiaze sig z nieustannym
poszukiwaniem jeszcze lepszej formuty
przy zastosowaniu nowych komponen-
tow.

Rozwaoj technologii produkcji ptyndw ATF
musi podazac¢ za rozwojem zastosowa-
nych technologii i rozwigzan w budowie
.automatéw” przez réznych producen-
tow skrzyn, a to jednoczesnie wymusza
stosowanie specjalistycznych ptynow
ATF o waskich specyfikacjach i normach.
Jako lider technologii ATF, Ravenol poleca
stosowanie swoich ptynéw do wszystkich
nowych i uzywanych samochoddéw wypo-
sazonych w skrzynie automatyczna. Po-
siadamy hlisko 70-letnie doswiadczenie
w produkcji najwyzszej jakosci produktow
smarnych, a cata nasza oferta 42 typéw
ptynow ATF dostepna jest we wszystkich
oddziatach firmy Auto Partner. Prawidto-
wy dohdr ptynu ATF utatwia nasza strona
www.ravenol.pl ®

PRZYKLAD TRZECH LOSOWYCH AUT, DLA KTORYCH RAVENOL ZAPROJEKTOWAL SPECJALNE TRZY ROZNE ATF FLUID:

MARKA/MODEL
Volkswagen Sharan 2.8 V6
Opel MerivaB 1.4

Hyundai ix35 2.0i CVVT 4WD
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SZABLON / RODZAJ SKRZYNI
09B5/1

automatic AF 40 6/1

automatic AGMF1 6/1

PRODUKT RAVENOL
RAVENOL ATF JF506E
RAVENOL ATF T-IV Fluid
RAVENOL ATF SP-IV Fluid
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I NAPRAWA PRZEWODOW

Rozwigzanie problemu z mechanicznymi uszkodzeniami przewoddw w uktadach klimatyza-

cji samochodowe;

AGNETI
AREL}

ystem klimatyzacji samocho-
S dowej to uktad o zréznicowanej

budowie i specyfice. W zalez-
nosci od producenta pojazdu, rocz-
nika czy modelu mozemy spotkac sie
z przewagg uzytych przewodow alu-
miniowych badz gumowych. Rozwig-
zania te charakteryzujg sig roznego
typu taczeniami, zagigciami i specy-
fika profilowania poszczegdlnych od-
cinkow uktadow klimatyzacji.

U

Do tego dotgcza takze czgsto ktopotliwy
dla serwisantdw uktad przewodow we-
wnatrz komory silnika, gdzie wielokrot-
nie dostep do poszczegalnych odcinkew
przewodéw wymaga demontazu innych
podzespotow, a nawet catych uktadow
znajdujacych sie pod maska, co wigze
sig z wielogodzinna praca.

W sytuacjach wystapienia nieszczel-
nosci badz tez na skutek kolizji czge-
sto dochodzi do punktowego znisz-
czenia przewodu. Nie zawsze musimy
decydowac sig na wymiang catego
odcinka przewodu, ktdry najczesciej
dostepny jest w oryginale i w wysokiej
cenie. W takich sytuacjach z pomoca
przychodzi opracowany system zta-
czek do naprawy przewodow.

Oferowane ztaczki do naprawy prze-
wodoéw dostepne sa w raznych roz-
miarach i pozwalaja na szybkie za-
stapienie fragmentu uszkodzonego
przewodu klimatyzacji.

W sytuacjach gdy ulegnie zniszcze-

niu lub korozji port serwisowy mamy
mozliwosé ,wstawienia” we wtasciwe;j
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PROBLEM ROZWIAZANIE

Rozszerzona tuleja Pierscien
uszezelniajaca antywibracyjny

pozycji nowy port. Oferowany sys-
tem naprawy przewodow klimatyzacji
sktada sig z ponad 80 pozycji ele-
mentow i zestawow. W

Indeksy ztgczek

7935020140
7935020150
7935020160
7935020220
7935020230
7935020240
7935020250
7935020210
7935020770
7935020780
7935020790
7935020800
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I NARZEDZIA MARKI UNIOR

UNIOR jest znang na catym Swiecie firma ceniona za wysokie kompetencje w dziedzinie
obrobki metalu. Wtasne hiura rozwoju dajg UNIORowi pozycje waznego dostawcy dla prze-

mystu motoryzacyjnego.

ykorzystujac wtasne tradycje
technologiczne oraz wtasnego
projektu wysaokiej jakosci ma-

szyny, GRUPA UNIOR jest dostawca na-
rzedzi przeznaczonych dla amatoréw
i dla profesjonalistow. Dzigki wszech-
stronnej znajomosci procesow techno-
logicznych UNIOR jest tez doskonatym
partnerem podczas opracowywania
rozwigzan automatyzujgcych obrobke
metali.
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JAK UNIOR PRODUKUJE
SZCZYPCE?

UNIOR to doskanata marka dla profesjona-
listéw oraz rzemiesinikow dbajaca o ciagly
rozwoj narzedzi recznych. Sledzi ona zapo-
trzebowania profesjonalistow i rzemiesini-
kow na catym Swiecie. Materiaty najwyzszej
jakosci i oryginalne projekty sg podstawg
do opracowania najbardziej praktycznych,
efektywnych i wytrzymatych narzedzi recz-
nych - asortyment ponad 5500 pozycii.
Narzedzia sg dostgpne dzigki rozwinigtej
sieci dystrybucji. UNIOR jest waznym do-
stawca dla europejskiego przemystu.

Jeden z wazniejszych dziatéw katalo-
gu narzedzi UNIOR stanowig szczypce.
Produkuje sig je w specjalnym procesie
technologicznym. Najpierw arkusz stali
jest przycinany do odpowiedniego ksztat-
tu na wycinarce. Potem surowiec jest
umieszczany w matrycy prasy, gdzie jest
odkuwany na zadany ksztatt pary szczek.
W procesie kucia materiat jest rozgrze-
wany i ksztattowany w taki sposab, ktary
zapewni odpowiednie utozenie widkien
w jego strukturze. Pozwala to na osiggnie-
cie najwyzszej mozliwej wytrzymatosci na
duze dynamiczne obcigzenia. Nastepnie
z odkutego elementu usuwa sig nadmiar
materiatu powstaty podczas kucia matry-
cowego. Jest to wykonywane z uzyciem
specjalnych narzedzi, ktére docinajg od-
kuwke do wymaganego ksztattu.

Niektore produkty sa ogrzewane przed
trymowaniem w celu zmniejszenia me-
chanicznej deformacji, co pozwala uzy-
skac wysokiej jakosci baze do dalszej ob-
robki mechaniczne;.

Potem w specjalnej obrabiarce CNC na-
wiercany jest otwar, ktdry postuzy za punkt
potaczenia dwdch czesci szczypiec, za-
pewniajac precyzyjna i diugotrwaty ich
prace. Nastgpnym etapem produkcji jest
przecigganie - z uzyciem specjalnego na-
rzedzia nadawany jest szczypcom osta-
teczny ksztatt. Ten etap technologiczny
obejmuje réwniez nacigcie zabkéw na
szczekach, ktére gwarantuje pewne chwy-
tanie elementoéw o roznych ksztattach.

Nastepnie na obrabiarce CNC wykanuje
sig ostrza tnace, dzigki czemu z najwyzsza
precyzja pasuja do siebie. Teraz szczypce
moga by¢ nitowane, czyli zmontowane. Na
tym etapie produkcji jest bardzo istotne,
aby uzyska¢ mocne potaczenie i jednocze-
$nie zapewni¢ mozliwo$¢ poruszania sig
szczek szczypiec bez koniecznosci uzycia
nadmiernej sity.

Zmontowane szczypce szlifuje sig na mo-
kro. Celem tej operacji jest wyrdwnanie
powierzchni narzedzi i usunigcie ewentual-




nych réznic wymiarowych, ktére mogty po-
wstac jako kansekwencja tzw. marginesow
tolerancji uzywanych podczas odkuwania
lub na etapach obrobki mechanicznej lub
nitowania. Nastepnie kontynuuije sig szlifo-
wanie na szlifierce tasmowej w celu nada-
niu niecbrobionym powierzchniom wyma-
ganej jakosci.

Po szlifowaniu narzedzia poddawane sa
ulepszaniu cieplnemu, czyli hartowaniu
olejowemu. Ten rodzaj obrabki zapewnia
najlepsza strukturg materiatu, nadajac
finalnemu produktowi wysoka wytrzyma-
fos¢. Jakosciowa obrobka cieplna poprawia
wiasciwosci mechaniczne materiatu, dajac
szczypcom wysoka zywotnose.

Po aobrabce cieplnej szczypce poddawane
sg kolejnemu procesowi szlifowania. Celem
jego jest wyrdwnanie powierzchni i usunig-
cie tlenkdw powstatych w czasie hartowa-
nia. Szlifowane powierzchnie, wyréwnane
i dokfadne, nadajg produktowi lepszy wy-
glad. Potem szczeki szczypiec sg utwar-
dzane indukeyjnie. Ostrza tnace szczypiec
musza by¢ pokryte bardzo cienka warstwa
niezwykle twardego materiatu, co sprawi,
ze cigcie bardzo twardych przedmiotéw nie
spowaoduje uszkodzen szczek.

Po utwardzaniu indukcyjnym przeprowa-
dza sig koficowe szlifowanie. Przy uzyciu
szlifierki tasmowej pozostate niecbrobione
powierzchnie otrzymuja wymagana jakasc.
Teraz kolej na przeprowadzenie procesu
chromowania powierzchni i jej polerowa-
nia. Szczypce sg pokrywane galwanicznie
cienka warstwa niklu i chromu, co zabez-
piecza je przed utlenianiem i korozjg. Na-
daje to im rowniez estetyczny wyglad i sre-
brzysta barwe.

Potem narzedzia znakuje sig laserem. Przy
uzyciu nowoczesnego procesu znakowania
laserowego, szczypce sa trwale oznaczone,
co ufatwia ich identyfikacje. Jest to réwniez
pomaocne w wyborze narzedzi o wiasciwych
parametrach.

W koncowej fazie produkcji montuje sig
rekojesci plastikowe. Dzigki nim uzyt-
kownik moze pewnie chwyta¢ narzedzia
w kazdych warunkach pracy. Ostatnig faza
produkcji jest smarowanie i kontrola szczy-
piec. Ruchome czgsci szczypiec wymagaja
smarowania. Podczas kontroli sprawdza
sig, czy szczypce UNIOR majg oczekiwane
parametry i jakosc, jak rowniez wyglad, aby
mogty zawsze spetniac oczekiwania wy-
magajacych uzytkownikéw narzedzi profe-
sjonalnych. ®

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

Fazy produkcji szczypiec Unior.
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I NOWE PRZEPISY DROGOWE
o

——

maja 2015 r. weszly w zy-
cie nowe przepisy drogowe,
ktore sg bezlitosne dla kie-

rowcéw znacznie przekraczajacych
predkos¢. Mianowicie, nowy taryfika-
tor mandatéw przewiduje zatrzymanie
prawa jazdy na kwartat po przekrocze-
niu dopuszczalnej predkosci o 50 km/h
w terenie zabudowanym. Po zatrzyma-
niu dokumentu kierowca otrzyma od
policji pokwitowanie uprawniajgce do
prowadzenia pojazdu jeszcze przez 24
godziny. Jesli natomiast po przekro-
czeniu 24 godzin kierowca nadal bedzie
prowadzit samochod i zostanie na tym
przytapany - zakaz prowadzenia zosta-
nie przedtuzony o nastepne trzy mie-
siace, a ztapany po raz kolejny - straci
prawo jazdy i bedzie musiat ponownie
zda¢ egzamin. A co jezeli przekrocze-
nie predkosci o 50 km/h udokumentuje
fotoradar? Jezeli kierowca takiego po-
jazdu zostanie zidentyfikowany, wtedy
Straz Miejska lub Generalny Inspekto-
rat Transportu Drogowego przekazu-
je informacje do wtasciwego starosty
powiatowego, a ten wydaje decyzje
0 zatrzymaniu prawa jazdy z rygorem
natychmiastowej wykonalnosci, o czym
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osoba karana zostanie poinformowana
listem poleconym i bedzie zobligowana
do dostarczenia prawa jazdy do wydzia-
tu komunikaciji.

Ale nie tylko za przekroczenie predkosci
mozemy straci¢ prawo jazdy. Zgodnie
ze znowelizowanymi przepisami, policja
bedzie odhierata uprawnienia za prze-
wozenie wigkszej ilosci pasazeréw - co
najmniej dwie niz dozwolona liczba osdb
pojezdzie. Procedura odbierania do-
kumentu odbywa sie w tym przypadku
doktadnie tak samo jak w razie przekro-
czenia predkosci.

Nowe przepisy zaostrzaja réwniez kary
dla pijanych kierowcow. Osoba, kto-
ra spowoduje wypadek pod wptywem
alkoholu bedzie musiata wyptaci¢ na
rzecz ofiary czy jej rodziny lub, w przy-
padku braku ofiar, Funduszu Pomocy
Pokrzywdzonym nawiazke w wysokosci
nie mniejszej niz 5 tys. zt, a w przypad-
ku recydywistéw - 10 tys. zt. Dodatkowo
osoba, ktéra zostata skazana za jazde
po alkoholu, jesli bedzie starata sig juz
0 przywrécenia uprawnien, bedzie zobli-
gowana do zainstalowania w samocho-

dzie blokady alkoholowej. Jednak osoba,
ktéra mimo wczesniejszego skazania
zasigdzie za kierownica moze wyrokiem
sadu dosta¢ dozywotni zakaz prowa-
dzenia pojazdow.

0d 18 maja 2015 r. za wykroczenia dro-
gowe bedziemy tez ptaci¢ wigecej, po-
niewaz wysokos¢ mandatow bedzie te-
raz uzalezniona od srednich zarobkéw
w kraju za ubiegty rok i w zwigzku z tym,
co roku bedzie sie zmieniac.

Dodatkowo, zwigkszyta sig ilos¢ punk-
tow karnych za niektére wykroczenia,
dlatego warto zapoznac sig z taryfikato-
rem przed wyjazdem na urlop, zehy nie
straci¢ prawa jazdy za zebranie maksy-
malnej liczby punktdw.

W tym roku na polskich drogach przy-
bedzie réwniez fotoradaréw, pojawia
sie odcinkowe pomiary predkosci oraz
rejestratory przejazdu na czerwonym
Swietle. m
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I TESTER WTRYSKIWACZY DELPHI

Delphi Product & Service Solutions ogtosito wprowadzenie na rynek nowego rozwigzania dla
warsztatow i autoryzowanych punktéw napraw diesla. Jest to tester wtryskiwaczy Common
Rail, YDT-35, opracowany we wspaotpracy z Hartridge. YDT-35 umozliwia przeprowadzenie
testu elektrycznych parametrow wtryskiwaczy oraz wizualng ocene rozproszenia strugi pa-

liwa w warsztacie.

przypadku problemoéw z silni-
kami wyposazonymi w system
Common Rail, warsztaty czgsto

nie moga dokona¢ wiasciwej diagno-
zy bez kontroli dziatania wtryskiwaczy.
Dostepne urzadzenia testowe wtryski-
waczy sg zbyt drogie i skomplikowane
aby byly powszechnie uzywane w ogal-
nomechanicznych warsztatach samo-
chodowych. W takich sytuacjach wtry-
skiwacze sa, po prostu, demontowane
i wysytane do specjalistycznego serwisu
celem sprawdzenia. Kontrola taka trwa
nawet 2-3 dni. Czesto okazuje sig, ze
przyczyna problemoéw nie jest zwigza-
na z ich nieprawidtowg praca, lecz tkwi
zupetnie gdzie indziej. Mamy tu do czy-
nienia z wydtuzeniem czasu trwania na-
prawy i niepotrzebnych przestojow na
warsztacie.

Uzupetniajac  istniejace rozwigzania
Delphi dla pojazdéw z wtryskiwaczami
Common Rail, YDT-35 jest tatwy w ob-
studze, niedrogi i wytrzymaty na warun-
ki warsztatowe. W mniej niz pig¢ minut
i siedem prostych krokéw YDT-35 wy-
krywa, czy wtryskiwacz maoze osiggnac
podstawowe parametry mechaniczne
i elektryczne. Pomaga tym samym za-
oszczedzi¢ na czasie naprawy mecha-
nikom oraz klientom warsztatu, jak
réwniez umozliwia przeprowadzenie na-
prawy z zyskiem dla warsztatu.

PODSTAWOWE FUNKCJE:

«  Kompatybilny ze wszystkimi wtry-
skiwaczami Common Rail najwigk-
szych producentéw samochodo-
wych

1. wtryskiwacze elektromagnetyczne
Delphi, Denso i Bosch,

2. wtryskiwacze piezoelektryczne
Denso, Bosch i Continental,

3. adaptery Bosch CRIN i Denso Heavy
Duty [opcjonalnie].

« Test elektrycznych parametrow
wtryskiwaczy, opornaosci, indukcyj-
nosci, pojemnosci. W przypadku
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usterki elektrycznej wtryskiwacz nie
podlega naprawie lub regeneracji.

< Wizualny test rozpylenia strugi pa-
liwa.

« Opcjonalny  pomiar  przelewdw
zwrotnych (dodatkowe urzgdzenie].

« tatwa w uzyciu instrukcja opera-
cyjna pomaga w przeprowadzeniu
diagnostyki.

«  tatwy w uzyciu, z petng gama do-
datkowych adapterow.

Firma Hartridge, bazujac na swym
bogatym doswiadczeniu w produk-
cji urzadzen do diagnostyki, napraw
i regeneracji wtryskiwaczy oraz pomp
wtryskowych, stworzyta urzadzenie
w przystepnej cenie, pozwalajace
na szybka i jednoznaczng diagnozeg
wtryskiwaczy. Co wigcej, mechanik
nie musi posiadac specjalistycznegj
wiedzy, aby ocenic¢ dziatanie wtryski-
waczy. Jesli wtryskiwacz dziata pra-
widtowo, mozna z powrotem zamaon-
towa¢ go do samochodu, jesli jego
dziatanie budzi watpliwosci, mozna
go wystac do doktadnego sprawdze-

nia w serwisie specjalistycznym lub
jego regenerac;ji.

Urzadzenie stanowi doskonate rozwia-
zanie dla serwisow, ktére nie specjali-
zujg sig w zaawansowanych naprawach
systemow diesla i stanowi doskonata
podstawe do przeprowadzenia diagno-
styki wtryskiwaczy. m

Wigcej informacji mozna znalez¢ pod
adresem: www.delphiautoparts.com
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I NOWOSCI W OFERCIE TESTERGW DELPHI

0d czasu wprowadzenia nowego zabezpieczenia programu diagnostycznego przy pomaocy
klucza USB (Security Dongle] firma Delphi wprowadzita szereg nowych zmian w programie

diagnostycznym.

edng z ciekawszych funkcji jest
J potaczenie programu z Technicz-

na Baza Danych [VTI), dostarczana
przez Hayness Pro. Obecnie, uzytkow-
nicy posiadajacy aktywna licencjg na
program moga potaczyc¢ sig z obszer-
ng baza danych, zawierajaca albrzymia
ilos¢ informacji o pojazdach.

Dostep do programu mozliwy jest
w chwili podtaczenia komputera do In-
ternetu. Pojawia sig wtedy dodatkowa
ikana ,I” w prawym gdrnym oknie.

Wecisnigcie jej powoduje automatyczne
potaczenie z danymi pojazdu wybranymi
wczesniej w programie.

W BAZIE ZNAJDUJA SIE DANE TECH-
NICZNE ZWIAZANE Z:

«  Obstuga technicznag (okresy i zakres
czynnosci serwisowych]

« Silnikiem (dane regulacyjne, po-
jemnaosci, momenty dokrecania,
instrukcje wymiany uktadéw roz-
rzadu)

«  Przektadnig (dane regulacyjne, po-
jemnasci, instrukcje napraw)

«  Uktadem kierowniczym i zawiesze-
nia [dane regulacyjne, instrukcje
napraw, rysunki techniczne)

«  Hamulcami [dane regulacyjne, in-
strukcje napraw, rysunki techniczne]

» (Czescig wewnetrzng i zewnetrzng
pojazdéw (instrukcje napraw, ry-
sunki techniczne)

«  Elektronika [podstawowe instrukcje
napraw)

Program posiada bardzo dobrze rozwi-
nigta baze danych zwigzana z elektroni-
ka pojazddw. Te funkcje beda dostepne
za dodatkowa optata w drugiej potowie
biezacego roku.

Funkcje zwigzane z elektranikg [VESA)
umozliwiajg dostep do schematow elek-
trycznych, procedur testowych, diagno-
styke koddw bteddw [DTC).

PREZENTACJE ON-LINE.

Nowoscig w ofercie firmy Delphi jest
mozliwos¢ przeprowadzenia prezentacji

imeaie Pavssest W1 | Alirach | [ 5

on-line testera DS150 w wersji CAR MAX
dla wszystkich zainteresowanych.

Gtowna zaleta prezentacji jest jej
przeprowadzenie w dogodnym czasie
dla serwisu, niezaleznie od odlegtosci.
Podczas prezentacji za pomoca pro-
gramu Team Viewer udostepniany jest
pulpit komputera potaczonego z te-
sterem, ktory jest podpigty do jednego
z wielu dostgpnych samochodow. Me-
chanik moze dzieki temu samodzielnie
postugiwac sig programem, dokony-
wac diagnostyki, testow i przegladac
mozliwosci urzadzenia.

Ze wzgledu na charakter prezentacji,
jedynej rzeczy, ktdrej mechanik nie
bedzie mogt sam zrobi¢, to fizyczne
podtaczenie testera do samochaodu.

OFERTA WYMIANY TESTEROW

Wprowadzenie nowej generacji teste-
ra, 3 lata temu, pozwaolito na szybszy
rozwgj jego mozliwosci i obstuge naj-
nowoczesniejszych systemow samo-
chodowych. W przypadku posiadaczy
testera poprzedniej generacji wiele
funkcji w nowych samochodach nie
jest dostgpnych. W zwigzku z tym fir-
ma Delphi wprowadzita program wy-
miany testerow.

Przy zwrocie starego testera Delphi
klient w cenie katalogowej 4 330 zt
netto otrzymuje nowy tester DS150
NEW VCI wraz z biezaca, jednorazo-

BT
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wa wersjg oprogramowania CAR MAX.
Jednorazowa wersja pozwala na ko-
rzystanie z biezacej wersji programu
bez mozliwosci pohierania aktualiza-
cji. Aktualizacjg roczng mozna wyku-
pi¢ w dowolnym terminie.

Intensywne dziatania Palicji, majace
na celu sciganie posiadaczy nielegal-
nego oprogramowania, spowodowaty,
ze wielu uzytkownikdw, ktorzy zostali
wprowadzeni w btad przez nieuczci-
wych sprzedawcow i nabyli podrahia-
ne testery Delphi, zgtasza sie z prosbha
0 pomoc.

Dla tych uzytkownikéw, jak i posiada-
czy testerow firm konkurencyjnych,
firma Delphi przygotowata specjalna
ofertg. Przy zwrocie takiego testera,
nowy Delphi DS150 NEW VCI mozna
zakupic za kwoteg 5 330 zt netto. W ce-
nie zawarty jest tester wraz z jednora-
zowa, hiezaca wersjg oprogramowania
CAR MAX. Pozwala to na uzyskanie le-
galnej wersji testera wraz oprogramo-
waniem.

Oferta jest wazna do odwotania
i nie dotyczy os6hb, wobec ktorych
prowadzone jest postgpowanie karne
w zwigzku z postugiwaniem sig niele-
galnym oprogramowaniem. B

W celu skorzystania z takiej prezentacji
nalezy wystac zgtoszenie na adres:

szkolenia@delphi.com lub

reklamacje@delphi.com
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GWARANCJA NAPREZENIA 0D...
.. SCHAEFFLER AUTOMOTIVE AFTERMARKET

Wstepnie naprezone sprezyny zawieszenia marki Ruville dostgpne po raz pierwszy na
niezaleznym rynku motoryzacyjnych czesci zamiennych

ANGEN/HAMBURG, 15 stycznia
LEUlS r. Jako pierwszy dostawca na

niezaleznym rynku motoryzacyj-
nych czgsci zamiennych, Schaeffler Au-
tomotive Aftermarket przedstawia pod
marka Ruville szeroka oferte wstgpnie
naprezonych sprezyn zawieszenia dla
samochoddw osobowych. Opatentowa-
ne rozwigzanie naprawcze umozliwia
warsztatom fatwa, szybkag i oszczedna
wymiang sprezyn na przedniej osi. Dzig-
ki takiemu rozwigzaniu nie trzeba juz
uzywac sciggacza do sprezyn.

Dostepny obecnie zestaw naprawczy,
dla wybranych modeli marek Audi, Seat,
Skoda i Volkswagen, pokrywa zapotrze-
bowanie ponad 30 miliondw pojazdéw
na europejskim rynku. Jeszcze w tym
roku planowane jest dalsze rozszerzenie
oferty. Nowe produkty Ruville objete s3
10-letnig gwarancja.

Ze wzgledu na charakterystyke pra-
cy - ciagte zginanie i rozprgzanie oraz
narazenie na uderzenia kamieni, zabru-
dzenie oraz dziatanie materiatow koro-
zyjnych, takich jak sal drogowa, prawi-
dtowe dziatanie sprezyn zawieszenia
jest bardzo istotne dla ogdlnego bezpie-
czenstwa. Niektdre Sciggacze, uzywane
podczas montazu sprgzyn zawieszenia
bez wstepnego naprezenia, moga po-
wodowac uszkodzenie wierzchniej war-
stwy sprezyny jeszcze przed rozpoczg-
ciem jej uzytkowania. Skutek: w takich
miejscach szybko dochodzi do korozji.
Prowadzi to do skrécenia zywotnosci
sprezyn, a w najgarszym przypadku do
ich przedwczesnej awarii.

.Napregzenie sprezyn zawieszenia mar-
ki Ruville na etapie produkcji chroni
delikatng powierzchnig sprezyn przed
uszkodzeniami podczas montazu. Me-
chanicy nie musza juz uzywac zadnych
specjalnych narzedzi, takich jak scia-
gacze. Wymiana jest dzigki temu duzo
szybsza i fatwiejsza do przeprowadze-
nia“, podkresla Maik Evers, kierownik
Program Management Ruville, Schaef-
fler Automotive Aftermarket. Wszystkie
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wstgpnie naprgzone sprezyny zawie-
szenia marki Ruville produkowane sa za
zachowaniem rygorystycznych wyma-
gan dotyczacych komponentéw produ-
kowanych na pierwszy montaz.

Dla osiagnigecia optymalnego ttumienia
zawieszenia specjalisci Schaeffler Au-
tomaotive Aftermarket zalecaja zawsze
wymiang sprezyn parami. Jesli na jed-
nej osi znajdowac sie beda dwie rézne
Sprezyny - nowa i uzywana, prawa i lewa
strona moga wykazywac rozng charak-
terystyke pracy, co w efekcie moze pro-
wadzi¢ do zmniejszenia bezpieczenstwa
podczas jazdy.

Schaeffler Automotive  Aftermarket
przedstawia pod marka Ruville szeroka
ofertg wstgpnie naprezonych sprezyn

zawieszenia dla samochoddw osobo-
wych. Dostgpny obecnie zestaw na-
prawczy dopasowany jest dla wybranych
modeli marek Audi, Seat, Skoda i Vol-
kswagen, ale jeszcze w tym roku plano-
wane jest dalsze rozszerzenie oferty.

Wstepne naprezenie na etapie produkcji
sprezyn zawieszenia marki Ruville chro-
ni delikatng powierzchnig sprezyn przed
uszkodzeniami podczas montazu. Nie
ma juz koniecznosci uzycia sciggacza
do sprezyn. m

Wigcej informacji na temat nowej ofer-
ty produktdw Schaeffler Automotive
Aftermarket oraz petnej palety sprezyn
zawieszenia marki Ruville, znajda
Panstwo pod adresem

www.ruville.de
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AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

WYJAZD NA NARTY

Z CONTINENTAL CONTITECH

AR

Auto Partner

PRZYSTANEKWARTH AM ARLBERG AUSTRIA

Contitech

yjatkowo pogodny byt w tym
roku koniec marca dla Klien-
tow, ktorzy razem z Firma Auto

Partner i naszym partnerem Continental
ContiTech wybrali sie do wspaniatego, zi-
mowego kurortu narciarskiego w Austrii
- Warth am Arlberg. Wyjazd organizo-
wany byt przy pomocy Grupy Szafranscy,
dzieki czemu goscie mieli przyjemnosc
jezdzi¢ na nartach wtasnie z Marcinem
Szafranskim - to dwukrotny olimpijczyk
z Lillehamer-94 i Albertville -92. To takze
dwunastokrotny Mistrz Polski w slalo-
mie, slalomie gigancie i zjazdach, repre-
zentant Paolski w zawodach cyklu Puchar
Swiata oraz w Mistrzostwach Swiata.

W pierwszym dniu goscie zostali powi-
tani w centrali firmy w Bieruniu, gdzie
mogli podziwia¢ nowoczesny hiurowiec
oraz magazyn centralny. Kolacja inte-
gracyjna z atrakcjami poprzedzita wy-
jazd do austriackiego kurortu narciar-
skiego.

Goscie zakwaterowani zostali w stylo-
wym i komfortowym hotelu potozonym
bezposrednio przy Hauptlift Steffisal-
pbahn (dolna stacja wyciagu krzeset-
kowego]. Placowka ta charakteryzo-
wata sie zachowang architektoniczng
réwnowaga pomigdzy nowoczesnoscia
a tradycja. Goscie mogli poczu¢ nie-
watpliwie domowa atmosfere dzigki
pigknie urzadzonym pomieszczeniom,
cieptym kolorom i drewnianym mehlom
charakteryzujacym wnetrze ohiektu.
Z pokoi mozna byto podziwiac¢ pigkny
widok na stoki narciarskie. O podnie-
bienia zaproszonych klientow dbali wy-
kwalifikowani kucharze, dzigki ktérym
mozna byto pokosztowac tradycyjnych
potraw, przygotowanych w zdrowy i na-
turalny sposob dan kuchni srodziem-
nomorskiej, jak i migdzynarodowe;.

Arlberg to raj w sercu Alp zima. Zima
narciarze pragna tylko jednej rzeczy:

stofnca, zabawy i jazdy na nartach.
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Tego nie zabrakito podczas wyjazdu
na narty z ContiTech i Auto Partner
SA. Zapierajace dech w piersiach kra-
jobrazy zapewniato 80 wyciggow, 260
km przygotowanych tras zjazdowych
i ponad 180 km tras puszystego $nie-
gu. Do tego zabawa, emocje, jazda
poza trasami.

PIEC INTENSYWNYCH DNI DO-
SKONALENIA JAZDY NA NARTACH
| NAUKI PRZEPLATALY ATRAKCJE:

« Rodeln + Gluehwain, czyli zawody
we whijaniu gwozdzia w specyficz-
nej, austriackiej knajpce - pozdro-
wienia dla pana Olafa z Krakowa,
ktory wygrat pojedynek z tamtej-
szym, regionalnym mistrzem w tej
dziedzinie ;-]

« zjazdy saneczkowe ze skoczniag
na koncu trasy - pozdrowienia dla
pana Grzegorza z Poznania, ktory
bezkankurencyjnie wygrat te zawo-
dy, szczegdlnie uwzgledniajac miej-
sce lagdowania ;-]

« karaoke LUX - pozdrowienia dla
pana Piotra z wojewddztwa lubel-
skiego, ktory, mimo wysoko po-
stawionej poprzeczki przez innych
uczestnikéw, zdohyt najwigksze
owacje za wystep

W grupie gosci byli zaréwno poczat-
kujacy, jak i zaawansowani narciarze.
Polskojgzyczni, profesjonalni instruk-
torzy sprawili, ze oczekiwania tych
dwoch grup zostaty spetnione ponad-
przecietnie. Podczas wyjazdu znalazt
sig réwniez czas na relaks dzigki Al-
pine Spa w hotelu, czyli panoramiczny
basen, sauna, caldarium, taznia paro-
wa.

Bardzo ciekawa wiedze teoretyczna
przekazat gosciom Marcin Szafranski
podczas jego prezentacji ,Nowocze-
sne narciarstwo” oraz ,Technika do-
boru sprzetu narciarskiego”. To byta
Swietna teoria, ktdra uczestnicy pro-
bowali przetozy¢ na praktyke w na-
stegpnych dniach, a takze podczas za-
woddw narciarskich w ostatnim dniu
(ContiTech - Auto Partner Warth Cup
2015]). Na sam koniec miata miejsce
prezentacja zdje¢ z wyjazdu z profe-
sjonalnym komentarzem instrukto-
row, a takze uroczyste wreczenie na-
grod za zdobyte miejsca w zawodach
narciarskich. Dzigkujemy wszyst-
kim uczestnikom za zaangazowanie
w promocjg ContiTech i zachgcamy do
aktywnego uczestnictwa w kolejnych,
organizowanych przez Auto Parter SA.
Nie mowimy zegnajcie, lecz do zoba-
czenial :-]
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TURNIEJ GOLFOWY MAXGEAR

sobote 30 maja 2015 odbyt sig
juz VI, prestizowy turniej gol-
fowy z cyklu MaXgear Golf Cup

organizowany przez pana Aleksandra
Goreckiego. Rdwnolegle z turniejem
odbywata sig Akademia Golfa MaXgear,
podczas ktdrej pracownicy Auta Partner
SA mieli okazje zdohy¢ wiedzg teore-
tyczng, jak i praktyczna z podstaw tego
sportu, ktéry w 2016 roku bedzie mozna
ponownie podziwia¢ na Letnich Igrzy-
skach Olimpijskich, tym razem w Rio de
Janeiro!

Turniej MaXgear Golf Cup od poczatku
dnia zapowiadat sie idealnie ze wzgle-
du na bardzo dobre warunki pogodowe.
Zaproszeni goscie na przywitanie zostali
zaskoczeni upominkami od sponsora tur-
nieju. Dodatkowa atrakcja dla uczestni-
kéw byt wyscigowy bolid Kota Naukowego
Silesia Automotive. 0d samego poczatku
mecenasem i zarazem sponsorem stra-
tegicznym tego ambitnego projektu jest
Auto Partner SA, wiasciciel marki MaXge-
ar. Trzech inzynieréw odpowiadato na py-
tania zainteresowanych projektem osah.
Po wysokokalorycznym $niadaniu uczest-
nicy wyruszyli na pole golfowe w Siemia-
nowicach Slaskich, aby zaczac gre o go-
dzinie 10.00. Ze wzgledu na bardzo wysoki
poziom, gra odbywata sie ptynnie i bez
zadnych zaktdcen. W petnym skupieniu
goscie mogli rywalizowa¢ migdzy soba.
Podczas rozgrywanej gry kontakt z gra-
czami mialy sympatyczne przedstawi-
cielki z fundacji .4 tapy”, ktdre prowadzity
zhidrke srodkéw dla swoich podopiecz-
nych zwierzat. Firma Auto Partner SA to
nie tylko wsparcie dla firm z branzy mo-
toryzacyjnej. To réwniez gtéwny fundator
i ogromna pomoac dla porzuconych i po-
krzywdzonych czworonogaéw z Ogdinopal-
skiej Fundacji na rzecz Ochrony Zwierzat
LU tapy” (www.dtapy.com)

Okoto godziny 16:00 miato miejsce uro-
czyste wreczenie nagrod, pamiatkowych
upominkéw i oczywiscie wspaniatych,
szklanych pucharaw.

WYNIKI VI TURNIEJU MAXGEAR
GOLF CUP:

« | miejsce brutto - Ludyga Ewa/Lu-

dyga Piotr

« | migjsce netto 0-11 - Kuhica Be-
nedykt/McGee Ray

« Il miejsce netto 0-11 - Szumanska
Magdalena/Szumanski tukasz

« Il miejsce netto 0-11 - Stokfosa
Janusz/Jobczyk Wiestaw

¢ | miejsce netto 12-18 - Merwart
Katarzyna/Stencel Jacek

« Il miejsce netto 12-18 - Draguta
Daniel/Sekuta Tomasz

« Il miejsce netto 12-18 - Bujas Ma-

rian/Fortuna-Bujas Elzbieta

Longest drive kohiet - Lidia Chrzastek
Longest drive mgzczyzn - tukasz Szu-
manski

Nearest the Pin kohiet i megzczyzn - Ro-
man Szyja

Gratulujemy zwycigzcom i serdecznie
dzigkujemy wszystkim uczestnikom za
przybycie na turniej!

Podczas rozgrywanego turnieju MaX-
gear Golf Cup miata miejsce réwnole-
gle Akademia Golfa MaXgear, na ktorej
pojawili sig pracownicy Auto Partner SA
i zasiegneli lekcji pod okiem profesjo-
nalnych instruktoraw:

«  Chipping Green (uderzenie przyhli-
zajace pitke, np. z okalic greena by
potoczyta sig ona w kierunku flagi)

GOLFA MAXGEAR

«  Putting Green [patowanie)
«  Longest Drive (najdtuzsze uderzenie]

W trakcie c¢wiczen pracownicy Auto
Partner SA spotkali sie na tzw. ,dzie-
wigtnastym dotku”... czyli restauracji
klubowej, gdzie byt zapewniony cbhiad.
Tam pozbyli sie frustracji i rozmawiali
o0 golfowych przygodach.

Po intensywnej nauce przyszedt czas na
kankursy. Po emaocjonujacych rozgryw-
kach, w powyzszych kategoriach zostali
wytanieni zwycigzey, ktdrzy zdohyli tro-
fea upamigtniajace ich pierwsze kroki
w golfie:

CHIPPING GREEN
«  Migjsce | - Przemystaw Cymorek
«  Migjscell
- Kamila Obtodecka-Pienkosz
«  Migjsce lll - Magdalena Zwolinska

PUTTING GREEN

«  Miejsce | - Szyman Kosinski (inzy-
nier Silesia Automotive]

«  Miejsce Il - Janusz Dubiel

«  Migjsce lll - Przemystaw Zwolinski

LONGEST DRIVE

«  Migjsce | - Zbigniew Pienkosz
«  Migjsce Il - Tomasz Suszynski
«  Migjsce lll - Tomasz Gtowania

Jeszcze raz dziekujemy wszystkim
uczestnikom za wspaniata frekwencje
- zarowno zawodnikom MaXgear Golf
Cup, jak i pracownikom biorgcym udziat
w Akademii Golfa MaXgear.
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SACHS RACE CUP 2015
W KAMIENIU SLASKIM

maja 2015 r. w Kamieniu
Slaskim odbyta sie juz trze-
cia edycja akcji promocyjne;j

Sachs Race Cup 2015 skierowanej do
warsztatéw samochodowych zaopatru-
jacych sie w oryginalne czesci firmy ZF.
Do udzialu w tym wydarzeniu zostato
zaproszonych 100 najlepszych klientow
Autao Partner, ktdrzy za naszym posred-
nictwem dokonali najwyzszych zaku-
péw czgsci marek objetych promacja
- Sachs, Lemforder oraz ZF Parts. Jak
w poprzednich latach, organizator za-
proponowat uczestnikom nowe tematy
szkolen z praktycznymi wskazowka-
mi oraz zapewnit wiele niesamowitych
atrakcji towarzyszacych.

Dzien rozpoczat sie o godz. 9:00 wspal-
nym $niadaniem, po ktérym nastapita
odprawa oraz omdwienie planu dnia.
W ramach catodniowego programu
uczestnicy wzigli udziat w szkaoleniu
z zakresu zastosowania zestawow ole-
jowych do automatycznych skrzyn bie-
géw ZF w pojazdach osobowych, mieli
okazje odby¢ serig testow sprawnaoscio-
wych, prowadzac samochdd z zain-
stalowanymi trolejami, oraz sprawdzi¢
swoje umiejetnosci w probie stewarda.
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Zaskakujaca i niezwykle ciekawa atrak-
cja byt specjalnie na te okazje przy-
gotowany samochdd posiadajacy dwa
przody, ktérego sprawne prowadzenie
wymagato zgranej wspétpracy obu kie-
rowcow. Wsrad atrakcji przewidziano
réwniez mozliwo$¢ sprawdzenia swo-
ich sit na symulatorach rajdowych oraz
przejazdu z profesjonalnymi kierowcami
rajdowymi samochodami tuningowany-
mi przez Sachs. Jednak najwigcej emacji
dostarczyta mozliwos¢ startu w wyscigu

i kierowanie specjalnie przygotowanymi
samochodami marki BMW E46 z homo-
logacja rajdowa. Wszyscy uczestnicy
pod bacznym okiem instruktora przy-
stapili do kwalifikacji, a 50 zawodnikaw
z najlepszymi czasami przeszto do fi-
natu, walczac o pierwsze miejsce na
podium. Peten wrazen dzien zwienczyto
ogtoszenie zwycigzcOw oraz wrgczenie
nagrod i dyplomaw.

Zdjecie: Adam Pyra

Zdjecie: Adam Pyra



0d wiosny 2015 roku na po-
ktadzie samochodu szko-
leniowo-demonstracyjne-
go AP, zwanego DemoCar,
sa obecne narzedzia firmy
Unior.

odobnie jak ma to miejsce z innymi
Pkluczowymi dostawcami, mozna

wtasnorecznie zweryfikowac ich
przemyslang funkcjonalnos¢ i najwyz-
szg jakos¢ potwierdzona dozywotnig
gwarancjg.

Nowaoscig w sezonie motocyklowym sa
tez liczne narzedzia dedykowane do
tych jednosladow i réwnie popularnych
skuterdw.

Poniewaz DemoCar jest tez narze-
dziem do bezposredniego wsparcia
mechanikéw w ich codziennej pracy,
a w szczegolnosci dla sieci warszta-

tow MaXserwis, podczas réznego ro-
dzaju akcji promocyjnych, narzedzia-
mi firmy Unior poszerzyliSmy zakres
jego dziatalnosci o nowe rejony i za-
checamy do aktywnego korzystania
z tego projektu. |

Rafat Kedziorek

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

I ZAWSZE WSROD NAJLEPSZYCH
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R

Auto Partner

NOWOSCI SZKOLENIOWE W AP - 2015

0D CZERWCA 2015 ROKU AUTO PARTNER ROZBUDOWAL PROGRAM SZKOLEN O KOLEJNE POZYCJE.
NOWOSCI OBEJMUJA ZAGADNIENIA DOTYCZACE NOWOCZESNYCH UKLADOGW WTRYSKU PALIWA, GEO-
METRII UKLADU JEZDNEGO ORAZ ZARZADZANIA WARSZTATEM SAMOCHODOWYM | 0BStUGA KLIENTA.

Szkolenia sg organizowane dla grup 12-15 osaéb.
Taka formuta umozliwia dobry kontakt z trenerem i petna interaktywnosc.
Koszt catodniowego szkolenia dla jednej osoby to tylko 300 PLN netto.

Dla warsztatow z sieci MaXserwis przewidziano dodatkowy rabat w wysokosci 50 PLN netto.

Bedzie tez mozliwosc rozliczenia udziatu w szkoleniu w ramach dedykowanego dla MaXserwiséw programu AP Plus.

! SZKOLENIA DIAGNOSTYCZNE SNAP-ON

AR

Auto Partner

SZKOLENIA 2015

przyjemnoscia informujemy
Zo nawigzaniu Scistej wspotpracy

pomigdzy siecig Auto Partner SA
oraz firma Snap-on w zakresie szkolen
dotyczacych diagnostyki samochodo-
wej. Firma Snap-on, posiadajac ponad
30-letnie doswiadczenie w produkcji
systemow diagnostycznych [wielomar-
kowych araz fabrycznych], przygoto-
wata rozbudowany program szkolen
skierowanych do diagnostéw pojazdéow
samochodowych.

PRZYGOTOWANO NASTEPUJACE
SEMINARIA TECHNICZNE:

1. Naprawa pojazdéw z wykorzysta-
niem funkcji diagnostycznych elek-
tronicznych systemdw sterowania,

2. Weryfikacja usterek z zastosowa-
niem diagnostyki rownolegtej oraz
parametrow pracy,

3. Testowanie uktadu Common Rail na
przyktadzie silnika M3R,

4. Technologia nowoczesnych silnikaw
benzynowych [DIG],
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Czujnik potozenia watka
rozrzadu

Czujnik potozenia watu
korobowego

Czujnik temp. cieczy
chtodzacej

Czujnik potozenia pedatu
przyspieszenia

Czujnik temp. powietrza
dolotowego

Czujnik cisnienia na szy-
nie paliwowej

Czujnik cisnienia dotado-
wania

Przetacznik zaptonu

Akumulator

Czujnik masowego prze-
ptywu powietrza

Czujnik predkosci pojaz-
du*

Predkos¢ pojazdu*

Wiacznik klimatyzacji*

Sygnat uruchomienia
klimatyzacji*

*Sygnat z magistrali CAN

Sterownik
silnika

Wtryskiwacz
paliwa

Rys. 1. Sterowanie wtryskiem paliwa dla silnika MSR




5. Wykorzystanie testerow diagno-
stycznych do obstugi serwisowej
oraz czynnosci naprawczych w po-
jazdach.

Proponowana tematyka szkolen po-
wstata w oparciu o doswiadczenia
dziatdw wsparcia technicznego uzyt-
kownikéw systemdw diagnostycznych
z Europy oraz Ameryki. Zgromadzaone
dane potwierdzaja, iz warsztaty samo-
chodowe napotykajg na te same proble-
my niezaleznie od rynku. Kazda osoba
podejmujgca wyzwanie, jakim jest dia-
gnostyka pojazddw, predzej czy pozniej
przekonuje sig, iz skuteczna weryfikacja
i naprawa pojazdow tylko i wytacznie na
podstawie koddéw usterek czesto jest
niemozliwa.

Kody usterek nie okreslajg co konkretnie
ulegto awarii lub wcale nie sa obecne
w pamigci sterownika. Istniejg konkret-
ne przyczyny takiego stanu rzeczy, wy-
nikajace przede wszystkim z konstrukcji
elektronicznych uktadéw sterowania.
Rozwazmy uktad zasilania w nowocze-
snym silniku diesla. Rysunek 1 zawiera
schemat obrazujacy uktad zaleznosci
dotyczacy sterownia pracg wtryskiwa-
cza w silniku CR.

llos¢ sygnatdw majacych wptyw na pra-
ce wtryskiwacza jest duza, a zatem
uktad zaleznosci jest ztozony. Dlatego,
informacja na temat kodow usterek do-
starczana przez dokumentacje fabrycz-
na lub rézne wydawnictwa nie moze byc
bardzo precyzyjna (rys. 2].

W przypadku kazdej awarii, nawet sy-
gnalizowanej przez kod usterki, dia-

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

gnosta zmuszony jest do weryfikacji
informacji dostarczanych przez ste-
rownik w formie kodu. Dokumentacja
fabryczna dzieli ten proces weryfikacji
na 2 ohszary: test komponentu i test
sygnatu. Ten drugi jest traktowany
réwniez jako najbardziej wiarygodny
spos6h oceny dziatania samego ste-
rownika. Ryzykowna (kosztowng] al-
ternatywa jest podmiana komponen-
tow.

JAKIE SA ZATEM WARUNKI SKU-
TECZNEJ DIAGNOZY | NAPRAWY?

1. Znajomosc zaleznosci w diagnozo-
wanym uktadzie [okreslenie relacji
przyczynowo skutkowych),

wartosci

weryfikacji
elektrycznych chwodow i sygnatow
sterowania,

3. Realizacja procedur serwisowych
zwiazanych z naprawa,

4, Potwierdzenie usunigcia faktycznej
przyczyny problemu.

2. Mozliwose

Szkolenia proponowane przez firme Sha-
p-on skupiaja sie na realizacji powyzszych
etapow mozliwie prostymi i skutecznymi
metodami. W ramach seminarium reali-
zujemy kompletne procesy diagnostyczne,
rozpoczynajac od opisu dziatania uktadu,
przyktadow usterek oraz metod systema-
tycznej weryfikacji kazdego z zaleznych
elementdw czujnikowych i wykonawczych,
konczac na warunkach i przebiegu wyma-
ganych procedur serwisowych.

Kod btedu

Kryteria zapisu kodu

Mozliwe przyczyny

P0089 - wydajnos¢ pompy paliwa

Cisnienie paliwa jest poza wyznaczonym
zakresem

e Przewody lub wtyczki [przerwa lub
zwarcie w obwodzie]

«  Czujnik cisnienia na szynie

*  Regulator cisnienia

+  Wtryskiwacze

+ Pompa paliwowa

«  Filtr paliwa

+  Powietrze w paliwie

*  Nieszczelny uktad paliwowy

Rys. 2. Sugerowane przyczyny wystgpowania kodu PO0O8S w silniku MSR
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Auto Partner

SZKOLENIA 2015

SKUTECZNIE SPRZEDAWAC - CZYLI
ROZUMIEC KLIENTA, MOWIC | AR-
GUMENTOWAC W ,,JEGO JEZYKU”

Cel szkolenia: podwyzszenie kompetencji
i nabycie nowych umiejetnosci w zakresie
technik skutecznej sprzedazy oraz prawi-
dtowej argumentacji w sprzedazy czesci
motoryzacyjnych oraz ustug serwisowych.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Klientijego obiekcje:

*  motywy dziatania klienta i powstawa-
nia ohiekciji,

- obhiekcje klienta,

«  typy klienta - analiza transakcyjna,

« jaka postawe przyjac? Sprzedawca,
fachowiec, ekspert?

« jak dopasowac jgezyk do typu klienta?

«  metody radzenia sohie z ohiekcjami
klienta.

2. Argumentacjai jezyk karzysci:

« wprowadzenie do argumentacj
sprzedazowej,

- typ argumentacji a typ klienta,

- jezyk korzysci,

« argumentacja techniczna a jezyk ko-
rzysci.

3. Sprzedaz a sprzedaz relacyjna:
procesy komunikacyjne a ptaszczy-
zny kamunikatu,

«  budowanie zdrowej relacji z klientem
w oparciu 0 jego emacjonalne po-
trzeby,

«  zamykanie sprzedazy,

«  zadania praktyczne.

Uczestnicy: osohy zwigzane bezposred-
nio z obstuga klienta w zakresie sprze-
dazy czesci motoryzacyjnych iflub ustug
serwisowych, sprzedawcy zatrudnieni
w sklepach motoryzacyjnych, handlowcy,
pracownicy hiur obstugi klienta serwisow
samochodowych.

Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:

jednodniowe - 8 h [9.00-17.00]

Miejsce szkolenia: sala szkoleniowa
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KOMUNIKACJA | ASERTYWNOSC
JAKO PODSTAWOWE ELEMENTY
BUDOWANIA PRAWIDLOWYCH
RELACJI W PRACY WARSZTATU
- TECHNIKI KOMUNIKOWANIA
SIE A JAKOSC 0OBStLUGI

Cel szkolenia: podniesienie jakosci
obstugi klienta poprzez podwyzsze-
nie kompetencji oraz nabycie nowych
umiejetnosci w zakresie technik ko-
munikowania sie w obszarze werbal-
nym, parawerbalnym oraz mowy ciata.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Techniki  komunikowania sie
w odniesieniu do:

«  komunikacji werbalnej,

«  komunikacji parawerbalnegj,

«  komunikacji niewerbalnej.

2. Obserwacja jako narzedzie w pra-
widtowym dekodowaniu maowy
ciata [spojnosc przekazu itp.]

3. Asertywna postawa:
rola asertywnosci w zewnegtrz-
nych relacjach interpersaonal-
nych,

« postawa nieasertywna i wynikaja-
ce z niej problemy w komunikacji,

- rola asertywnej komunikacji
W pracy wewnatrz serwisu.

4. Bariery w komunikowaniu sig:
analiza transakcyjna,

« bariery wewnetrzne,
bariery zewnetrzne.

5. Budowanie prawidtowej relacji
z klientem przy uzyciu technik
komunikacyjnych - zadania prak-
tyczne.

Uczestnicy: osoby zwigzane bezpo-
srednio z obstuga klienta w zakresie
sprzedazy czesci motoryzacyjnych i/
lub ustug serwisowych, doradcy ser-
wisowi, sprzedawcy, handlowcy, pra-
cownicy biur obstugi klienta serwisow
samochodowych.

Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:
jednodniowe - 8 h (9.00-17.00]
Miejsce szkolenia: sala szkoleniowa

PRAKTYCZNY TRENING UMIEJET-
NOSCI W KOMUNIKOWANIU SIE -
SZKOLENIE KIEROWANE DO 0S0OB
WCZESNIEJ UCZESTNICZACYCH
W SZKOLENIU Z KOMUNIKACJI
| ASERTYWNOSCI

Cel szkolenia: podniesienie jakosci ob-
stugi klienta poprzez praktyczny tre-
ning podwyzszajacy kompetencje oraz
wytrenowanie nabytych umiejgtnosci
w zakresie asertywnych technik kamu-
nikowania sie.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Trening umiejetnosci komunikacyj-
nych:

«  plusyiminusy postawy asertywnej,

- skuteczne i umiejetne wyrazanie
wtasnego zdania w asertywnej po-
stawie,

« komunikacja a delegowanie pracy
wewnatrz serwisu.

2. Trening asertywnej mowy ciata:

« rola asertywnosci w zewngtrznych
relacjach interpersonalnych,

- postawa nieasertywna i wynikajace
z niej problemy w komunikacji,

«  rola asertywnej komunikacji w pra-
cy wewnatrz serwisu.

3. Trening radzenia sohie z barierami
w komunikowaniu sie:

- bariery i obiekcje klienta,

« radzenie sobie z barierami i obiek-
cjami w praktyce,

«  budowanie relacji z klientem przy
uzyciu technik komunikacyjnych
(techniki ,wigzania” klienta; budo-
wanie lojalnosci klienta].

Uczestnicy: osoby zwigzane bezpo-
srednio z obstugg klienta w zakresie
sprzedazy czesci motaryzacyjnych i/lub
ustug serwisowych, doradcy serwisowi,
sprzedawcy, handlowcy, pracownicy biur
obstugi klienta serwiséw samochodo-
wych.

Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:

jednodniowe - 8 h (9.00-17.00)
Miejsce szkolenia: sala szkoleniowa



6 KROKOW - CZYLI STANDARDY
0BStUGIW SERWISIE SAMOCHO-
DOWYM PODSTAWA BUDOWANIA
ZAUFANIA KLIENTA

Cel szkolenia: podniesienie jakosci
obstugi klienta i budowania jego za-
ufania poprzez stosowanie wysaokich
standardéw w serwisie samochodo-
wym.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Rola doradcy serwisowego:

- pierwsze wrazenie jako bardzo
istotne zjawisko w nawiazaniu
relacji z klientem,

- ,ostatnie” wrazenie, czyli z czym
klient ma wyjsc¢ aby wrocit?

- motywacje klienta do zakupu
czesci i ustug serwisowych,

- zadowolenie klienta - czy na
pewno?

2. Przebieg obstugi klienta w 6 kro-
kach - standardy, narzedzia, do-
kumentacja:

* umawianie wizyty - krok 1,

- przygotowanie i organizacja zle-
cenia - krok 2,

e przyjecie pojazdu do serwisu -
krok 3,

- realizacja zlecenia wewnatrz ser-
wisu - kraok 4,

« wydanie pojazdu - krok 5,

- badanie satysfakcji klienta - krok
B.

3. Wprowadzanie standardow -
analiza mocnych i stabych stron.

4, Planowanie i delegowanie zadan
w oparciu o standardy.

5. Trening umiejetnosci praktycz-
nych w zakresie zgodnej ze stan-
dardami obstugi klienta.

Uczestnicy: osoby zwigzane bezpo-
srednio z obstuga klienta w zakresie
sprzedazy ustug serwisowych, dorad-
cy serwisowi, pracownicy biur obstugi
klienta serwisow samochodowych.
Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:
jednodniowe - 8 h (9.00-17.00)
Miejsce szkolenia: sala szkoleniowa

TRUDNY KLIENT | TRUDNA SYTU-
ACJA - SWIADOME ZARZADZANIE
EMOCJAMI W PROCESIE OBStUGI
KLIENTA

Cel szkolenia: podniesienie kompeten-
cji w zakresie rozwigzywania trudnej sy-
tuacji w serwisie samochodowym oraz
w procesie obstugi ,trudnego” klienta
serwisu.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Typologia klientéw serwisu samo-
chodowego:

«  typy klientow,

«  trzy perspektywy - diagnoza sytu-
acji trudnej w serwisie.

2. Narzedzia pomocne w obstudze
Ltrudnego” klienta:

- kompetencje pomocne w rozwiazy-
waniu sytuacji trudnych,

- techniki radzenia sohie z ,trudnym”
klientem,

« rola asertywnej komunikacji w roz-
wigzywaniu trudnych sytuacji.

3. Trening radzenia sohie z ,trudnym”
klientem i trudna sytuacja.

4, Informacja zwrotna jako narzedzie
w przeciwdziataniu i rozwiazywaniu
konfliktaw.

Uczestnicy: osoby zwigzane bhezpo-
srednio z obstuga klienta w zakresie
sprzedazy czesci motoryzacyjnych iflub
ustug serwisowych, doradcy serwisowi,
sprzedawcy, handlowcy, pracownicy hiur
obstugi klienta serwiséw samochodo-
wych.

Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:

jednodniowe - 8 h (9.00-17.00]
Miejsce szkolenia: sala szkoleniowa
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REKLAMACJE PO ZMIANACH (0D
25.12.2014 R.) ORAZ UMIEJET-
NOSCI WSPIERAJACE PROCES
ROZPATRYWANIA REKLAMACJI

Cel szkolenia: nabycie wiedzy doty-
czacej nowych przepiséw regulujgcych
kwestie zwigzane z reklamacjami oraz
umiejetnosci przydatnych w procesie
rozpatrywania reklamacji klienta serwi-
su.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Umiejetnosci interpersonalne przy-
datne przy rozpatrywaniu reklama-
cjic

e asertywnosc,

- techniki aktywnego stuchania,

- elementy zarzadzania emocjami,

«  swiadomos¢ roli pracownika dziatu
reklamacji.

2. Reklamacja:

- gtdwne zmiany w przepisach prawa
po 24.12.2014r,

« reklamacja produktu a reklamacja
ustug,

- wptyw reklamacji na wizerunek ser-
wisu,

- reklamacja przed i po zmianach -
z roznych perspektyw (kansument,
serwis, dystrybutor/producent].

3. Rekogjmia:

- wady iich rodzaje,

* niezgodnos$c¢ towaru z umowa,

- odpowiedzialnosc i terminy.

4, Gwarancja:

« utrzymanie i utrata gwarancji - wa-
runki,

*  najwazniejsze terminy.

5. Sankcje i konsekwencje niedotrzy-
mania termindw i warunkaw.

6. Dokumentacja w procesie rekla-
macji, w tym regulamin sprzedazy
i Swiadczenia ustug.

7. Przyktadowe sytuacje.

Uczestnicy: osoby zwigzane bezpo-
srednio z rozpatrywaniem reklamacji
w procesie obstugi klienta w zakresie
sprzedazy czesci motoryzacyjnych i/lub
ustug serwisowych, doradcy serwisowi,
sprzedawcy, handlowcy.

Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:

jednodniowe - 8 h (9.00-17.00)
Miejsce szkolenia: sala szkoleniowa
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! ZARZADZANIE WARSZTATEM
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Auto Partner

SZKOLENIA 2015

ZARZADZANIE SPRZEDAZA | ZE-
SPOLEM SPRZEDAZOWYM, CZYLI
JAK ZWIEKSZYC EFEKTYWNOSC
SPRZEDAZY

Cel szkolenia: podwyzszenie kompe-
tencji i nabycie nowych umiejetnosci
menadzerskich w zakresie skutecznego
zarzadzania procesem sprzedazy czgsci
motaryzacyjnych i ustug serwisowych.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Sprzedaz jako proces:

« sprzedaz a sprzedaz relacyjna,

«  przygotowanie do sprzedazy,

«  zamykanie sprzedazy,

*  monitoring.

2. Techniki wspierajace sprzedaz:

« argumentacja w sprzedazy,

«  jezykkaorzysci, ptaszczyzny komuni-
katu - narzedzia.

3. Skuteczny zespat sprzedazowy:
budowanie zespotu,

- okreslanie celow sprzedazaowych,

«  zarzadzanie czasem pracy zespotu
sprzedazowego,

 metody motywowania
sprzedazowego.

4, Zarzadzanie obiekcjami klienta:
motywy dziatania klienta i powsta-
wania ohiekcji,

- zarzadzanie obiekcjami klienta
- interwencja,

e trening umiejetnosci.

zespotu

Uczestnicy: osohy zwigzane bezposred-
nio z zarzadzaniem serwisem samocho-
dowym lub sklepem motoryzacyjnym,
wiasciciele, menadzerowie, kierownicy
sklepow, kierownicy serwisow.
Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:

jednodniowe - 8 h (9.00-17.00)
Miejsce szkolenia: sala szkoleniowa
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ZARZADZANIE RELACJAMI
W SERWISIE - CZYLI SKUTECZNA
KOMUNIKACJA W ZARZADZANIU
ZASOBAMI LUDZKIMI

Cel szkolenia: podniesienie jakosci za-
rzadzania serwisem w zakresie komu-
nikowania sig z pracownikami i klientem,
poprzez podwyzszenie kampetencji in-
terpersonalnych.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Techniki komunikowania sie w ser-

wisie:

- efektywna komunikacja z pracow-
nikami,

« komunikacja werbalna i jej sita
przekazu,

- wokalika jako skuteczne narzedzie
w komunikacji.

2. Obserwacja jako narzedzie:
dekodowania mowy ciata,

« umiejgtnego, dopasowanego do
rozmowcy, kadowania mowy ciata,

- ,zaciesniania” relacji z pracownika-
mi / klientami,

« identyfikowania sprzecznych ko-
munikatow (sita spajnasci).

3. Asertywnosc:
jak skutecznie wyrazi¢ wtasne zda-
nie?

¢ postawa nieasertywna - konse-
kwencje.

4. Bariery w komunikowaniu sig:
analiza transakcyjna,

«  bariery wewnetrzne,
bariery zewnetrzne.

5. Budowanie zespotu i
w Srodowisku pracy.

atmosfery

Uczestnicy: osoby zwigzane bezposred-
nio z zarzadzaniem serwisem samocho-
dowym lub sklepem motoryzacyjnym,
wtasciciele, menadzerowie, kierownicy
sklepow, kierownicy serwisow.
Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:

jednodniowe - 8 h (9.00-17.00]
Miejsce szkolenia: sala szkoleniowa

PRAKTYCZNY TRENING ZARZA-
DZANIA RELACJAMI W SERWI-
SIE - SZKOLENIE KIEROWANE DO
0SOB WCZESNIEJ UCZESTNICZA-
CYCHW SZKOLENIU Z ZARZADZA-
NIA RELACJAMI

Cel szkolenia: podniesienie kompetencji
menadzerskich oraz jakosci zarzadza-
nia serwisem poprzez praktyczny tre-
ning nabytych umiejgtnosci w zakresie
asertywnych technik komunikowania
sie.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Trening asertywnej komunikacji:

- informacje zwrotne - negatywne,
pozytywne,

«  konstruktywna krytyka,

« prosba; odmowa,

< trudna rozmowa z pracownikiem/
klientem.

2. Asertywny menadzer:

«  cechy przywadcy,

«  zarzadzanie a przywodztwo, SWOT,

«  budowanie autorytetu,

« podejmowanie decyzji,

- delegowanie zadan.

3. Efektywny zespot:

« budowanie zespotu - etapy,

« roleizachowania w grupie,

«  zarzadzanie pracg zespotu - czas,
zasoby, energia, klimat,

«  motywowanie zespotu,

«  zarzadzanie sytuacja konfliktowa.

Uczestnicy: osoby zwigzane bezposred-
nio z zarzadzaniem serwisem samocho-
dowym lub sklepem maotoryzacyjnym,
wiasciciele, menadzerowie, kierownicy
sklepaw, kierownicy serwisow.
Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:

jednodniowe - 8 h (9.00-17.00)
Miejsce szkolenia: sala szkaleniowa



6 KROKOW - CZYLI STANDARY-
ZACJA USLUG W ZARZADZANIU
SERWISEM

Cel szkolenia: zwigkszenie konkuren-
cyjnosci serwisu na lokalnym rynku oraz
podniesienie jakosci zarzadzania serwi-
sem, a takze jakosci ohstugi klienta po-
przez stosowanie wysaokich standarddéw
ustug.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Klient zadowolony a klient szczesli-
wy:

« motywacje klienta do zakupu czesci
i ustug serwisowych,

«  suwakiizaleznosci pomiedzy zado-
woleniem a szczesciem,

- standardy i ich rola w budowaniu
wtasciwych relacji z klientem,

- roladoradcy serwisowego.

2. Standardy obstugi klienta w 6 kro-
kach:

e umawianie wizyty - krok 1,

- przygotowanie i organizacja zlece-
nia - krok 2,

«  przyjecie pojazdu do serwisu - krok
3,

- realizacja zlecenia wewnatrz serwi-
su - krok 4,

« wydanie pojazdu - krok 5,

- badanie satysfakgcji klienta - krok 6.

3. Standaryzacja ustug - mocne i sta-
be strony - analiza.

4, Zarzadzanie zmiang w serwisie.

5. Planowanie i delegowanie zadan -
zadania praktyczne.

Uczestnicy: osoby zwigzane bezpo-
Srednio z zarzadzaniem serwisem sa-
mochodowym, witasciciele, menadzero-
wig, kierownicy serwisow.

Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:

jednodniowe - 8 h (9.00-17.00)
Miejsce szkolenia: sala szkoleniowa

TRUDNA SYTUACJA W SERWISIE
- ZARZADZANIE SYTUACJATRUD-
NA, ZARZADZANIE EMOCJAMI

Cel szkolenia: podniesienie kompeten-
cji i nahbycie nowych umiejetnosci me-
nadzerskich w zakresie zarzadzania sy-
tuacja trudnag w serwisie.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Sytuacja trudna w serwisie:

identyfikacja,

«  psychologiczne aspekty powstawa-
nia,

- rola emocji w eskalacji sytuacji
trudnych.

2. Zarzadzanie sytuacja trudna:
trening kompetencji utatwiajgcych
zarzadzanie sytuacjg trudna,

- strategie zachowan w sytuacjach
trudnych - zadania praktyczne,
zarzadzanie emocjami.

3. Trudnarozmowa:
konstruktywna krytyka,

« rozmowa w sytuacjach krytycznych
(nagana, przeniesienie pracownika,
zwolnienie),

< mediacja i interwencja na linii pra-
cownik-klient, pracownik-pracow-
nik.

4. Konsekwencje pozostawienia sytu-
acji trudnych bez rozwigzania.

Uczestnicy: osoby zwigzane bezposred-
nio z zarzadzaniem serwisem samo-
chodowym, sklepem motoryzacyjnym,
wtasciciele, menadzerowie, kierownicy
serwis@w i kierownicy sklepaw.
Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:

jednodniowe - 8 h [9.00-17.00]
Miejsce szkolenia: sala szkoleniowa

BUDOWANIE PROFESJONALNEGO
WIZERUNKU SERWISU

Cel szkolenia: zwigkszenie konkuren-
cyjnosci serwisu na lokalnym rynku
oraz podwyzszenie jakosci zarzadzania
serwisem poprzez swiadome budowa-
nie wizerunku serwisu i wspieranie jego
rozwoju.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Wizerunek serwisu:
elementy tworzace wizerunek ser-
wisu,

«  rolaw postrzeganiu marki na rynku,

« mocne i stabe strony - SWOT.

2. Budowanie profesjonalnego wize-
runku i zarzadzanie rozwojem firmy:

«  metody formutowania celdw hizne-
sowych iich rola w zarzadzaniu,

< analiza ryzyka,

< rozwdj firmy - strategie, dziatania
promaocyjne.

3. Serwis jako proces:
procesy nadrzedne,

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

«  procesy rownorzedne,
- narzedzia w zarzadzaniu - zadania
praktyczne.

Uczestnicy: osoby zwigzane bezpo-
Srednio z zarzadzaniem serwisem sa-
mochodowym, wiasciciele, menadzero-
wie, kierownicy serwisaw.

Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:

jednodniowe - 8 h (9.00-17.00)
Miejsce szkolenia: sala szkoleniowa

ZARZADZANIE STRESEM | CZA-
SEM W PRACY SERWISU SAMO-
CHODOWEGO

Cel szkolenia: podwyzszanie kompe-
tencji i nabycie nowych umiejgtnosci
menadzerskich w zakresie zarzadza-
nia stresem oraz zarzadzania czasem
w pracy serwisu samochodowego.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Stres:

« definicja zjawiska,

« wptyw na relacje spoteczne, zawo-
dowe,

« stresoryiich podziat,

« lokalizacja i objawy stresu.

2. Zarzadzanie stresem:

- emoaocje, ich rola i wptyw na funkcjo-
nowanie - czy tylko negatywny?

< wybrane techniki radzenia sohie ze
stresem - trening.

3. Zarzadzanie czasem jako element
zarzgdzania stresem:

« planowanie czasu pracy - c¢wicze-
nia,

« organizacja i delegowanie zadan.

4. Wptyw umiejetnego zarzadzania
stresem na funkcjonowanie serwi-
su.

Uczestnicy: osoby zwigzane bezpo-
Srednio z zarzadzaniem serwisem sa-
mochodowym, wiasciciele, menadzero-
wie, kierownicy serwisdw.

Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia:

jednodniowe - 8 h (9.00-17.00)
Miejsce szkolenia: sala szkoleniowa
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SZKOLENIA 2015

GEOMETRIA UKtADU
JEZDNEGO

GEOMETRIA UKLADU JEZDNEGO WSPOLCZESNEGO
SAMOCHODU 2015

Cel szkolenia: podniesienie kwalifikacji mechanikow w za-
kresie poznania budowy wspdtczesnych zawieszen, regulacji
geometrii uktadu jezdnego, wptywu uktadu ESP oraz wspoma-
gania elektrycznego na wykananie prawidtowych nastaw ukta-
du jezdnego.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Pojecia zwiazane z geometrig uktadu jezdnego - regula-
cja.

2. Roznica pomiedzy geometrig uktadu jezdnego a zbiezno-
scig uktadu jezdnego.

3. Typy opon, zastosowanie, uszkodzenia. Wariacja sity kota.
Przyczyny sciagania.

4. Pojecie kompensacji i dlaczego nalezy ja wykonac.

5. Drganiaiwibracje dochodzace z uktadu jezdnego.

6. Typy wspdtczesnie stosowanych zawieszen.

7. Kiedy wymieniamy elementy zawieszen? Metodologia na-
prawcza i zalecenia producentow.

8. Zawieszenia wielowahaczowe w grupie VW - pojecie krzy-
wej zhieznosci.

9. Zawieszenia modyfikowane - zasady regulac;ji.

10. Pojecie zuzycia elementdw uktadu zawieszenia. Kiedy wy-
mieniamy?

11. Zawieszenia pneumatyczne, regulacja. Wptyw ustawienia
zawieszen na regulacje geometrii uktadu jezdnego.

12. Uktady kierownicze. Czujniki kata skretu i momentu sity
w uktadach wspomagania kierowniczego: elektrycznego
i hydraulicznego.

13. Kalibracja czujnikéw kata skretu i momentu sity.

14. Wptyw uktadu ESP na prowadzenie pojazdu. Zasada dzia-
tania. Kiedy samochad bedzie ,,sciggat”.

15. Kalibracja czujnikéw przyspieszen wzdtuznych i po-
przecznych - wptyw ustawien na jazdg na wprost. Praca
na samochodzie.

16. Regulacja geometrii uktadu jezdnego na stanowisku. Za-
sady i wyjatki.

Uczestnicy: mechanicy z co najmniej podstawowym do-
Swiadczeniem w zakresie obstugi uktadow zawieszen, diagno-
sci, osoby chcace poszerzy¢ swojg wiedze w zakresie napraw
i regulacji geometrii uktadu jezdnego.

Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia: 8 h

Miejsce: Sala szkoleniowa plus warsztat (praca na stanowi-
sku].
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DIESEL CRDI, KIA,
HYUNDAI - 2015

DIESEL CRDI, KIA, HYUNDALI - 2015

Cel szkolenia: podniesienie kwalifikacji mechanikow w zakre-
sie poznania budowy i jako$ci obstugi uktadéw CRDI stosowa-
nych w silnikach marki Kia, Hyundai.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Normy Euro 4/5/6 dotyczace silnikdw diesla. Zasada pra-
cy silnika diesla, sktad spalin, sposoby eliminacji szkodli-
wych sktadnikaw.

2. Cechy charakterystyczne oraz strategia sterowania daw-
ka paliwa w uktadach Delphi oraz Bosch. Pompa wysokie-
go cisnienia i wtryskiwacze, sterowanie.

3. Elementy sktadowe, diagnostyka, naprawa. Elementy wej-
$cia [czujniki), sterownik (architektura], elementy wyko-
nawcze [elektrozawory, wtryskiwacze, nastawniki], wptyw
nastaw fabrycznych oraz ustawienia rozrzadu - praca na
modelach.

4. Uktady elektryczne i zasady pracy z nimi. Strategia zasi-
lania sterownikdw, czujnikéw, elementdw wykonawczych
- praca na modelach.

5. Wykorzystanie sterownika silnika do diagnozy, wartosci
rzeczywiste. Sterownik jako urzadzenie diagnostyczne
i sposaby jego wykaorzystania - 0BD 1.

6. Warunki powstawania usterek, priorytety i ich znaczenie.
Ustalanie przyczyn i skutkdw, interpretacja parametrow -
pomiary analogowe i cyfrowe praca na modelach.

7. Interpretacja bteddw zapisanych w pamigci sterownika
wg ISO/SAE. Wykarzystanie numeru kodu usterki do po-
prawnej interpretacji przyczyn uszkodzenia.

8. Najczesciej wystepujace usterki i sposoby ich weryfikacji.
Akcje fabryczne, usterki powtarzalne, uszkodzenia nie-
typowe, zalecenia producenta. Elementy pozmianowe,
uszkodzone, ciekawe przypadki.

Praca na urzadzeniach zgodnych z wymogami producenta sil-
nika. Pomiary i weryfikacja uktadu zasilania.

Uczestnicy: mechanicy z co najmniej podstawowym doswiad-
czeniem w zakresie obstugi uktadéw wtrysku paliwa silnika
wysokopreznego.

Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia: 8 h (9.00-17.00]

Miejsce: Sala szkoleniowa
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SZKOLENIA 2015

| DIESELHDI,DCI-2015 § SILNIKICDTI/JTD

DIESEL HDI, DCI - 2015

Cel szkolenia: podniesienie kwalifikacji mechanikow w zakre-
sie poznania budowy i jakosci obstugi uktadow HDI i Dci.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Normy Euro 4/5/6 dotyczace silnikow diesla. Zasada pra-
cy silnika diesla, sktad spalin, sposoby eliminacji szkodli-
wych sktadnikdw.

2. Cechy charakterystyczne oraz strategia sterowania daw-
ka paliwa w uktadach Delphi. Pompa wysokiego cisnienia
i wtryskiwacze, sterowanie.

3. Elementy sktadowe, diagnostyka, naprawa. Elementy wej-
scia [czujniki), sterownik (architektura), elementy wyko-
nawcze [elektrozawory, wtryskiwacze, nastawniki], wptyw
nastaw fabrycznych oraz ustawienia rozrzadu - praca na
modelach.

4. Ukfady elektryczne i zasady pracy z nimi. Strategia zasi-
lania sterownikdw, czujnikdw, elementdw wykonawczych
- praca na modelach.

5. Wykorzystanie sterownika silnika do diagnozy, wartosci
rzeczywiste. Sterownik jako urzadzenie diagnostyczne
i sposoby jego wykarzystania - OBD .

6. Warunki powstawania usterek, priorytety i ich znaczenie.
Ustalanie przyczyn i skutkdw, interpretacja parametrow -
pomiary analogowe i cyfrowe praca na modelach.

7. Interpretacja bteddw zapisanych w pamigci sterownika
wg ISO/SAE. Wykorzystanie numeru kodu usterki do po-
prawnej interpretacji przyczyn uszkodzenia.

8. Najczesciej wystepujace usterki i sposoby ich weryfikaciji.
Akcje fabryczne, usterki powtarzalne, uszkodzenia nie-
typowe, zalecenia producenta. Elementy pozmianowe,
uszkodzone, ciekawe przypadki.

Uczestnicy: mechanicy z co najmniej podstawowym doswiad-
czeniem w zakresie obstugi uktadow wtrysku paliwa silnika
wysokopreznego.

Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia: 8 h (9.00-17.00]

Miejsce: Sala szkoleniowa

SILNIKI CDTI/JTD 0D 1,3 DO 2,4 MULTIJET 2015

Cel szkolenia: podniesienie kwalifikacji mechanikow w zakre-
sie poznania budowy i jakosci obstugi uktaddw sterowania sil-
nikew JTD, MultiJet, CDTI stosowanych w samochodach kon-
cernu Fiat oraz OPEL i Saab.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Podstawowe informacije i specyfikacje techniczne Euro 3
- Euro 6.

2. 0znaczenia i sposohy pasowania czesci oraz kryteria do-
boru.

3. Czynnosci eksploatacyjne - ustawienie i wymiana rozrza-

du.

Uktad zasilana silnika oraz systemy turbodotadowania.

Uktad wydechowy silnika.

Uktad paliwowy oraz sposoby sterowania.

Uktad rozgrzewania i chtodzenia silnika - metodyka dia-

gnozowania.

8. Uktad elektryczny i powiazanie z architekturg sieci pojaz-
du. Przeglad oraz typy sterownikéw, zasilanie i sposoby
sterowania.

9. Strategia i logika dziatania ECU.

10. Diagnostyka komputerowa, weryfikacja usterek w oparciu
o pomiary elektryczne i parametry biezace. Praca na mo-
delu/ach.

11. Typy i rodzaje pomp i wtryskiwaczy stosowanych w po-
szczegolnych rozwigzaniach. Warsztatowe metody dia-
gnaostyki.

12. Czujniki, nastawniki - pomiary i weryfikacja.

No o

Na szkoleniu wykorzystane beda urzadzenia diagnostyczne
oraz pomiarowe renomowanych firm.
Praca na modelach i przy samochodzie.

Uczestnicy: mechanicy z co najmniej podstawowym doswiad-
czeniem w zakresie obstugi uktadéw sterowania.
Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia: 8 h [9.00-17.00)

Miejsce: Sala szkoleniowa
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§ SILNIKI BENZYNOWE & GRUPAVW - TDI

SILNIKI BENZYNOWE Z WTRYSKIEM BEZPOSREDNIM
GDI, MA, TSI, CGI, HPI, T-GDI (TURBO BENZYNOWE]

Cel szkolenia: podniesienie kwalifikacji mechanikow w zakre-
sie poznania budowy i jakosci obstugi uktaddw sterowania sil-
nikdéw benzynowych z wysokaocisnieniowym uktadem zasilania
paliwem.

SPIS ZAGADNIEN:

1. Normy Euro 4/5/6 dotyczace silnikow benzynowych. Za-
sada pracy silnika benzynowego, sktad spalin, sposchy
eliminacji szkodliwych sktadnikaw.

2. Cechy charakterystyczne oraz strategia sterowania pali-
wem i powietrzem. Pompa niskiego i wysokiego cisnienia,
wtryskiwacze, czujniki cisnienia paliwa, sterowanie pom-
pa wysokiego cisnienia.

3. Elementy sktadowe, diagnostyka, naprawa. Elementy wej-
scia [czujniki), sterownik (architektura), elementy wyko-
nawcze [elektrozawory, wtryskiwacze, nastawniki], wptyw
nastaw fabrycznych oraz ustawienia rozrzadu - praca na
modelach. Sondy szerokopasmowe [praca].

4. Ukfady elektryczne i zasady pracy z nimi. Strategia zasi-
lania sterownikdw, czujnikdw, elementdw wykonawczych
- praca na modelach.

5. Wykorzystanie sterownika silnika do diagnozy, wartosci
rzeczywiste. Sterownik, jako urzadzenie diagnostyczne
i sposoby jego wykarzystania - OBD .

6. Warunki powstawania usterek, priorytety i ich znaczenie.
Ustalanie przyczyn i skutkdw, interpretacja parametrow
- pomiary analogowe i cyfrowe. Praca na modelach.

7. Interpretacja bteddw zapisanych w pamigci sterownika
wg ISO/SAE. Wykorzystanie numeru kodu usterki do po-
prawnej interpretacji przyczyn uszkodzenia. Kody btedu
producenta silnika wg ISO/SAE.

8. Najczesciej wystepujace usterki i sposoby ich weryfikaciji.
Akcje fabryczne, usterki powtarzalne, uszkodzenia nie-
typowe, zalecenia producenta. Elementy pozmianowe,
uszkodzone, ciekawe przypadki. Oleje silnikowe zalecane
do silnikéw benzynowych nowej generacji.

9. Silniki z uktadem MultiAir. Nastawy, kalibracja modutu
UniAir.

Uczestnicy: mechanicy z co najmniej podstawowym do-
Swiadczeniem w zakresie obstugi uktadow wtrysku benzyny.
Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia: 8 h (9.00-17.00]

Miejsce: Sala szkoleniowa

4y

GRUPAVW - TDI(CRIPD ) 2015

Cel szkolenia: podniesienie kwalifikacji mechanikow w zakre-
sie poznania budowy i jakosci obstugi uktadéw CR i PD w gru-
pie VW

SPIS ZAGADNIEN:

1. Normy Euro 4/5/6 dotyczace silnikdw diesla. Zasada pra-
cy silnika diesla, sktad spalin, sposoby eliminacji szkodli-
wych sktadnikaw.

2. Cechy charakterystyczne oraz strategia sterowania daw-
ka paliwa. Pompa wysokiego cisnienia i wtryskiwacze czy
pompowtryskiwacz - zalety i wady.

3. Elementy sktadowe, diagnostyka, naprawa. Elementy wej-
Scia [czujniki), sterownik (architektura], elementy wyko-
nawcze [elektrozawory, wtryskiwacze, nastawniki], wptyw
nastaw fabrycznych oraz ustawienia rozrzadu - praca na
modelach.

4. Uktady elektryczne i zasady pracy z nimi Strategia zasi-
lania sterownikdw, czujnikéw, elementdw wykonawczych
- praca na modelach.

5. Wykorzystanie sterownika silnika do diagnozy, wartosci
rzeczywiste. Sterownik jako urzadzenie diagnostyczne
i sposaby jego wykaorzystania - 0BD 1.

6. Warunki powstawania usterek, priorytety i ich znaczenie.
Ustalanie przyczyn i skutkdw, interpretacja parametrow
- pomiary analogowe i cyfrowe praca na modelach.

7. Interpretacja bteddw zapisanych w pamigci sterownika
wg ISO/SAE. Wykarzystanie numeru kodu usterki do po-
prawnej interpretacji przyczyn uszkodzenia.

8. Najczesciej wystepujace usterki i sposoby ich weryfikacji.
Akcje fabryczne, usterki powtarzalne, uszkodzenia nie-
typowe, zalecenia producenta. Elementy pozmianowe,
uszkodzone, ciekawe przypadki.

Uczestnicy: mechanicy z co najmniej podstawowym doswiad-
czeniem w zakresie obstugi uktaddw wtrysku ON.
Prowadzacy: Trenerzy AP

Czas trwania szkolenia: 8 h (9.00-17.00]

Miejsce: Sala szkoleniowa
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RMF 4RACING TEAM | AUTO PARTNER SA

Sponsorowana przez Auto Partner SA grupa rajdowa RMF 4RACING Team na pierwszym
miejscu w pierwszym rajdzie sezonu!
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oczatkiem kwietnia w okolicach
PDraWSka Pomorskiego i Kalisza Po-

morskiego odbywat sie pierwszy
w tym sezonie rajd terenowy Baja Drawsko
2015. Po przejechaniu prologu, ktdry po-
zwolit ustali¢ kolejnos¢ startu, zawodnicy
mieli do przejechania 230 km odcinkow
specjalnych drugiego dnia oraz dwa 65-ki-
lometrowe OeSy trzeciego. W drugim dniu
rajdu nie obyto sie bez problemow - awaria
uktadu chtodzenia spowalnita duet K. Bie-
gun/ A Kiecka, natomiast samochad ko-
biecej zatogi A. Kujawa/J. Kiecka w ogdle
nie dojechat do mety.

Po drugim dniu nie kryli zadowolenia za-
wodnicy duetu A. Szandrowski/R. Ptucien-
nik, ktérych samochdd spisywat sie bez za-
rzutu i tym samym zrealizowali zaktadany
plan. Trzeci dzien rajdu okazat sig dla grupy
RMF 4RACING Team decydujacy.

Mimo ktopotéw na pierwszym odcinku, duet
K. Biegun/A. Kiecka zajat 3 miejsce w Grupie
Open. Zatoga A. Szandrowski/R. Ptuciennik
zajeta 1 pozycje w grupie TH i 3 w klasy-
fikacji pierwszej rundy Mistrzostw Polski
i Mistrzastw Europy (CEZ]. Mimo nieukon-
czonego przejazdu drugiego dnia, kobieca
zatoga zajeta 4 miejsce w Grupie Open. Na-
tomiast w klasyfikacji zespotdw to wtasnie
RMF 4RACING Team zajat pierwsze migj-
sce! Gratulujemy!
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W dniach 1-3 maja w okolicach Stalo-
wej Wali odbyt sie kolejny rajd terenowy
- Baja Carpathia 2015. Juz pierwszego
dnia, w trakcie trwania prologu jedna
z zatdg dachowata, przez co prolog zo-
stat przerwany, a jego wyniki zostaty po-
dane na podstawie przejechanego nie-
petnego odcinka. Drugi dzien byt bardzo
pomysiny dla duetu K. Biegun/ A. Ku-
jawa, jednak po raz kolejny, to ostatni
dzien rajdu okazat sig decydujacy. Skta-
dat sie z dwoch odcinkéw specjalnych
o dtugosci tacznie 163 km.

Zatoga A. Szandrowski/ R. Ptucien-
nik miata ktopoty techniczne zwigzane
z awarig silnika, natomiast duet K. Bie-
gun/ A. Kujawa zajat 1 miejsce w Grupie
Open. Ostatecznie, w klasyfikacji zespo-
téw grupa RMF 4RACING Team uplaso-
wata sie na 3 pozycji. Naszym zawod-
nikom gratulujemy i zyczymy sukcesow
w kolejnych rajdach, a ten najhblizszy juz
w potowie czerwcal




POLSKI PRODUCENT
URZADZEN DIAGNOSTYCZNYCH

UNIMETAL

GEOMETRIA 3D

Nie wymaga przetaczania
Btyskawiczny, precyzyjny pomiar
Kompaktowe, przenosne gtowice

LINIE DIAGNOSTYCZNE
lubiane przez diagnostow
Kompleksowe wyposazenie SKP
Najnowsze technologie
Doradztwo techniczne
Nowoczesny design
Intuicyjny program
Fachowy serwis

SZARPAKI

Rozne typy

Duzy wybow ruchow
Do wszystkich pojazdow

Zagtebiane, naposadzkowe

Pneumatyczne i hydrauliczne

www.unimetal.pl
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CONTITECH POKAZUJE
JAK UNIKNAC BLEDOW PRZY WYMIANIE PASKA

Szczegotowa instrukcja dla Fiata 500 1.2 | kod silnika 169 A4.000

P

Fot. 1. Blokada watka rozrzadu

W trakcie wymiany paska
rozrzadu moga powstac
istotne btedy wynikajace
z nieprawidtowego mon-
tazu. Aby operacja wymia-
ny przebiegata bezproble-
mowo, ContiTech  Power
Transmission Group oferuje
montazystom szczegotowa
instrukcje montazu. Eksper-
ci ContiTech wyjasniaja krok
po kroku procedure prawi-
dtowej wymiany paska w sa-
mochodzie Fiat 500
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roducent zaleca sprawdzenie pa-
Pska rozrzadu co 60 tys. km lub co

dwa lata, a jego wymiang po 120
tys. km lub po uptywie 5 lat. Jednak
w przypadku, gdy samochad jest uzyt-
kowany w trudnych warunkach [(np. wy-
tacznie w ruchu miejskim, na krotkich
odcinkach), pasek rozrzadu powinien
zosta¢ wymieniony maksymalnie przed
uptywem 120 tys. km lub po 4 latach.

Wskazowka: Podczas procesu wymiany
nalezy oprocz samego paska wymienic
takze napinacz, rolki prowadzace i pom-
pe wody.

Czas wymiany paska roz-
rzadu to okoto 2,35 godziny.

DO PRAWIDLOWEGO PRZEPRO-
WADZENIA PROCEDURY WYMIA-
NY WYMAGANE SA NASTEPUJACE
NARZEDZIA:

Wspaornik silnika i belki poprzecznej
- OE (1870595000]

Podpaora nosna belki silnika

- OE (1870650000]

Podpora podtuzna belki silnika

- OE (1860851003]

Uchwyt/y belki silnika

- OE (1871001300]

Blokada watu korbowego

- OE (2000004500]

Blokada ustawienia watka rozrzadu
- OE (2000004400]

Przyrzad do regulacji napinacza

- OE (1860987000]



CZYNNOSCI PRZYGOTOWAWCZE:

- zidentyfikowac pojazd przy uzyciu
kodu VIN

- odtaczy¢ akumulator

* nie ohraca¢ watu korbowego lub
watka rozrzadu, gdy pasek rozrzadu
zostat sciggniety

«  obracac silnik w normalnym kierun-
ku obrotéw (w prawo, zgodnie z kie-
runkiem obrotu wskazéwek zegara)

»  obracac silnik TYLKO kotem zeba-
tym watu korbowego, a nie innymi
kotami zgbatymi

«  przestrzega¢ momentow dokreca-
nia srub/nakretek

« w przypadku wymiany pompy wody
nalezy spuscic ciecz chtodzaca

« podniescipodeprzec przod pojazdu

ZDEMONTOWAC:

Zdja¢ ostone silnika, zdja¢ dolna osto-
ne komory silnika, zdemontowac prawe
przednie koto, zdemontowac prawe nad-
kole, zdja¢ prawa podpore silnika mocu-
jaca rame belki wspierajacej, zdemon-
towa¢ waz doprowadzajacy powietrze
do filtra powietrza oraz sama obudowe
filtra, zdja¢ pasek wielorowkowy, zdjac
koto pasowe watu korbowego, zamonto-
wac pomacnicze podparcie silnika [uzy¢
narzedzia 1-4), zdja¢ pokrywe zaworow,
podeprzec silnik podnosnikiem, zdemon-
towa¢ mocowania silnika, zdemontowac
gorna i dolng ostone rozrzadu, zamonto-
wac przyrzad tymczasowo hlokujacy silnik
w podniesionej pozycji (OE 1871001300].

DEMONTAZ:

1. Umiesci¢ blokade watka rozrzadu
OE 2000004400 w watku rozrzadu
(fot. 1 i 2]). W tym celu, za pomo-
ca odpowiedniego narzedzia nale-
zy obracic wat korbowy w kierunku
obrotéw silnika (zgodnie z ruchem
wskazowek zegara], az wycigcie
watka rozrzadu (oznaczone na
zdjeciu kolarem czerwonym] skie-
rowane bedzie ku gdrze, na godzinie
12-tej [fot. 3]

2. Zabezpieczy¢ watek rozrzadu mao-
cujac blokadg przy uzyciu dwach
srub (fot. 4]

3. Zatozy¢ blokadg watu korbowego
OE 2000004500 na koto zebate
watu [fot. 5i6)

Fot. 3.

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

4. Poluzowac¢ nakretke rolki napina-
jacej i odpusci¢ napigecie na raol-
ce napinajace;j

5. Zdjac pasek rozrzadu

MONTAZ:

1. Wymieni¢ napinacz, jezeli jest
to konieczne, pompe wody (fot.
7). Konieczne jest doktadne od-
ttuszczenie powierzchni  styku
bloku silnika z pompa wody [fot.
8]. Nalezy uzy¢ tylko okreslonej
ilosci pasty. Nadmiernailosé pa-
sty uszczelniajacej moze powo-
dowacé wycieki ptynu chiodzace-
go z uszczelnien mechanicznych
pompy. Podczas stosowania
pasty uszczelniajgcej w trakcie
montazu pompy wody odczekaé
okoto 1 godziny przed napetnie-
niem ukiadu chiodzenia (czas
utwardzenia/wulkanizacji)!

2. Zaktada¢ pasek zaczynajac od
kota zebatego watu korbowego
w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara. Ostatnim kro-
kiem jest utozenie paska na rolce
napinajacej. Nalezy upewnié sig,
ze pasek doktadnie przylega do
két zgbatych i nigdzie nie jest
zagiety. Pasek rozrzadu musi
byé mocno napiety migdzy kota-
mi zgbatymi!

3. Przy uzyciu narzedzia OE

1860987000 obrdcic napinacz
w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara, az do osiagnie-
cia maksymalnej wartosci napigcia,
po czym dokrecic nakretke napina-
cza (fot. 9). W tym momencie pasek
rozrzadu jest maksymalnie napigty

4, Zdemontowac blokady z watu kor-

bowego i watka rozrzadu

5. Obroci¢ watem korbowym o dwa

obroty zgodnie z kierunkiem obro-
tow silnika. Dzigki maksymalne-
mu napigciu nowy pasek rozrzadu
precyzyjnie sig utozy na kotach
zghatych. W poézniejszej eksplo-
atacji pomoze to unikngé ponow-
nych ustawien paska rozrzadu
wynikajagcych ze zmniejszenia
napiecia paska )
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B.

10.

11.

Sprawdzi¢ ustawienie silnika. Na-
stepnie ponownie zaktadamy blo-
kady watu korbowego i watka roz-
rzadu

Ustawi¢ napiecie rolki napinajace;
na wskaznik. W tym celu luzuje-
my nakretke. Nastgpnie obracamy
napinacz w kierunku przeciwnym
do ruchu wskazowek zegara uzy-
wajac narzedzia OE 1860987000,
az wskaznik natozy sig na punkt
odniesienia (fot. 9 i 10). Ponownie
dokrgcamy nakretke momentem
25 Nm. Poniewaz wskaznik widocz-
ny jest tylko od dotu, zaleca sig uzyc
matego lusterka (fot. 11)

Usunac hlokady watu korbowe-
go oraz watka rozrzadu. Ponownie
obraci¢ wat korbowy o dwa obro-
ty [(zgodnie z obrotami silnika].
Sprawdzi¢ ustawienie silnika. Po-
nownie zatozyc blokady watu korbo-
wego i watka rozrzadu. W przypadku
gdy nie mozna witozy¢ blokad nale-
zy poprawic potozenie rozrzadu.
Sprawdzi¢ napigcie paska rozrza-
du. Sprawdzi¢ ustawienie rolki na-
pinajacej (fot. 12] i poprawic, jezeli
jest to konieczne

Zdemontowac blokady i wskaznik,
nastgpnie usunac¢ podpory i za-
montowac elementy w odwrotnej
kolejnosci

Zamontowac: ostong paska rozrza-
du, koto pasowe watu korbowego
(moment dokregcenia srub 25 Nm)],
zespat paska pomocniczego, Sru-
by mocowania silnika i mocowa-
nie silnika, waz wlotu powietrza do
obudowy filtra powietrza, obudowg
filtra powietrza, pokrywe silnika,
ostong dolng silnika, prawe przed-
nie koto, ostone btotnika

Zapisac¢ wymiang oryginalnego pa-
ska rozrzadu ContiTech na dostar-
czonej naklejce i umiesc ja w komo-
rze silnika (fot. 13)

URUCHOMIC SILNIK LUB WYKO-
NAC JAZDE PROBNA.

Uzy¢ ptynu chtodzacego zgodnego ze
specyfikacja producenta pojazdu, na-
petni¢ uktad chtodzenia, odpowietrzyc
uktad i sprawdzic szczelnosc. |

50

Fot. 7. Fot. 11.

Fot. 9. Fot. 13.
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Naprawa pozwalajgca ograniczyc¢ koszty!

Skomplikowana konstrukcja przedniego zawseszeniaw samochodach Peugeot 508, 407 oraz Citroén C6, C5 |1l jest podatna
na przedwczasne zuiycia, Najczescie) dotyczy to sworzni i tulai wahacza. W przeszioéci, gdy dochodzito do uszkodzania
lub zuzycia tulei wahacza, jedynym rozwigzaniem byla wymiana kompletnego wahacza, ponewaz poszezegdine elementy
nie vy oferowane przez producenta. Diatego w celu uniknigcia dodatkowych kosziow zwigzanych 2 pozniejszy napraws
zalaca sig jadnoczasng wymiane wszystkich alementiw.

febi bilstein oferuje na rynku wtornym czesci zamiennych jedyne
w swoim rodzaju rozwiazanie!

Zestaw naprawczy wahacza zawiera dwa
swoarznie, ke wahacra orar werysike
potrzebne Sruby | nakretki. Ten kompletny

Zestaw pozwala na przeprowadzenie fachowe)
e naprawy i pozwala warsziatowi zaoszcredzit
czas, a klientowi pieniadze!

Zawartodd zestawu Prokit zawiera werystkie

elementy polrzebne do preeprowadzenia Naprawy.
':' 2apoznaj sle z2e wszystkimi nowymi, kempletmymi

Zesiawami NAprawczymi na sinone:

i Te i prokst com

/ Zestaw naprawczy wahacza
febi nr 38490 febi nr 44480
o &
6
:®
-

Zastosowanie:

- . Peugeot 508, 407

Citroén Cg, C5 Il
Terazr makecie Pafistwo zapisad sie do oficjainego newsletera febl bistein | automatyconie ofrrymywat pocHly elekironiczng najbardzie|
aktuaine informacje techniczne! Wigce informacjl znajdriecie Pansiao na stronke: www. febl.com

Pytaj o crgdci zamienne febi bilstein! Cala oferta rnajduje sig na stronie: www. febi-pars.com

Ferdinand Bilstein GmbH + Co. KG
Wilheimsir. 4T | 58256 Ennepetal | Germany

Fax 3
E-Mail info@febl.com
febi is a bilstein group brand www.febi.com

bilstein



Car @
Division

Rolki prowadzgce i napinajagce w ukfadzie
rozrzadu i paska wielorowkowego.

Podstawa niezawodnosci jest jakosé elementow FF

wchodzgcych w sklad ukladu rozrzadu jak i .y
napgdu dodatkowego: (pasek, rolki napinajace, . ﬁF .
prowadzace, kola pasowe, zgbate, m “ -
alternatora) — febi bilstein gwarantuje tg
jakosc oraz wykonanie zgodnie z
jakoscia pierwszego montazu.
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febi is a bilstein group brand
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KLOCKI HAMULCOWE FIRST
WYSOKA JAKOSC ZA PRZYSTEPNA CENE

Sprawny uktad hamulcowy to jeden z podstawowych elementdw zapewniajgcych bezpie-
czenstwo na drodze. Niestety, wielu uzytkownikéw starszych samochodow zaniedbuje sys-
tematyczna kontrole jego stanu technicznego.

owod jest prosty, spadajaca
Pwartoéé pojazdu w stosunku

do kosztédw czesci i robocizny.
W Polsce moze dotyczy¢é to ponad
3/4 zarejestrowanych samochodoéw
osohowych, ich sredni wiek przekra-
cza 8 lat.
Z dobrym rozwigzaniem przychodzi
firma Valeo oferujaca linie First. Jgj
gama zostata poszerzona o klocki
hamulcowe, ktdrych 300 referencji
pokrywa ponad 80 proc. samochodow
jezdzacych po polskich drogach.

Klocki hamulcowe First charaktery-
zuja sie zarowno przystepna cena, jak
i wysoka jakoscig wykonania. Spetnia-
ja wszystkie wymagane normy homo-
logacyjne, w tym standard jakosciowy
ECE R90.
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Niemnigj istotnym czynnikiem jest ro-
dzaj mieszanki uzytej na oktadzing cier-
na. Jak wiemy, nie ma mieszanek ideal-
nie spetniajacych wszystkie wymagania.
Czego innego wymagamy od klockdw
uzywanych w ekstremalnych warunkach
sportowych, a czego innego w zwyktej,
miejskiej  eksploatacji. Przyktadowo
mieszanka o sportowej charakterystyce
doskonale zachowuje sie przy hamo-
waniu z duzych predkosci, ale jest sto-
sunkowo mato komfortowa przy jezdzie
w ruchu miejskim, poniewaz trudniejsze
jest precyzyjne dozowanie matych sit
hamowania.

Odpowiedni dobdr sktadnikéw na mie-
szanke cierng klockéw Valeo First za-
pewnia zarowno duzy poziom komfortu
przy czestym hamowaniu w ruchu miej-

skim, jak i bezpieczenstwo przy predko-
sciach autostradowych.

Dla uzytkownika samochodu istotna jest
tez odpowiednia trwatosc¢ klockéw. Moz-
na oczywiscie zaprojektowac oktadzine
0 bardzo duzej odpornosci na Scieranie,
ale moze ona powodowac piski, szybkie
zuzycie tarcz oraz trudnosci w precyzyj-
nym dozowaniu sity hamowania. Tutaj
tez konstruktorom z firmy Valeo uda-
to sie osiagnac¢ rozsadny kompromis
miedzy parametrami eksploatacyjnymi
a trwatoscia.

Produkty Valeo First sg wiec gwarancja
komfortowej i, co najwazniejsze, bez-
piecznej eksploatacji pojazdu bez pono-
szenia wysokich naktadow ekonomicz-
nych. m
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Nasze filtry sie nie psujg — wymienia
sie je zgodnie z zaleceniami, a nie z
powodu awarii!

MAMNM-FILTER - Porfect parts. Perfect service
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SOGEFI LIDER PIONIERSKICH

ROZWIAZAN

Dzieki szerokiemu asortymentowi filtrow kabinowych firma Sogefi umacnia swoje pokrycie
europejskiego parku samochodowego

Guyancourt, 20 lutego
2015 roku - Grupa Soge-
fi, niekwestionowany lider
pionierskich rozwigzan na
rynku czesci zamiennych,
rozszerzyta asortyment fil-
trow kabinowych na rok
2015, udoskonalita etykie-
ty na innowacyjnych opa-
kowaniach i opublikowata
nowy podrecznik zawieraja-
cy instrukcje montazu pro-
duktow.

ostatnich latach sektor fil-
trow kabinowych, jako jedyny
na europejskim rynku filtrow,

odnotowywat roczne stopy wzrostu na
poziomie znacznie przekraczajagcym
10%. Tendencja ta bedzie utrzymywac
sie rowniez w nadchodzacym okresie,
co wigze sie ze znacznym potencjatem
generowania zysku.

Filtry kabinowe sa obecnie standardo-
wym wyposazeniemw 97 na 100 nowych
samochoddw sprzedawanych w Europie
- niezaleznie od tego, czy samochody te
sg wyposazone w klimatyzacje czy nie.
Samochody z filtrami kabinowymi sta-
nowig 85% catego europejskiego parku
samochodowego, a odsetek ten bedzie
rést w kolejnych latach.

Andrea Taschini, Dyrektor Generalny
Sogefi Aftermarket, stwierdza: ,Seg-
ment filtrow kabinowych ma bardzo
duzy potencjat wzrostu, co idzie w parze
z rosnaca $Swiadomoscia tego, jak waz-
na jest regularna wymiana tych filtrow
w kontekscie zanieczyszczenia srodo-
wiska”.

Odzwierciedleniem potencjatu wzrostu
jest wprowadzenie na rynek przez fir-
me Sogefi filtrow kahinowych dla wielu
nowych modeli, w tym Citroéna C4 Cac-

56

tus, Mercedesa klasy C oraz wszystkich
nowych maodeli BMW serii 4. Nowosci
wprowadzone w tym roku na rynek obej-
muja rowniez filtry kabinowe do kilku
lub wszystkich wersji pojazddw, takich
jak: BMW Z4, Ford Tourneo i Transit, Fiat
500L, Mercedes Benz C, GL, ML i SL, Mini
One Il i Cooper Ill, Nissan Qashgai, Peu-
geot 306 i 308 oraz Renault Clio IV.

Odpowiadajac na potrzeby aftermarke-
tu, Sogefi w dalszym ciagu udoskonala
opakaowania i etykiety produktow. W ze-
sztym roku wprowadzono przezroczyste
opakowania utatwiajace identyfikacje
produktu oraz nowe etykiety wykona-
ne z materiatdw nadajacych sie do re-
cyklingu. Obecnie firma po raz kolejny
udoskonala etykiety, tak aby informa-
cje na temat marki pojazdu i modeli, do
ktérych sa przeznaczone produkty byty
jeszcze bardziej przejrzyste.

Wymiana kahinowego filtra powietrza
w serwisie jest szybka i tatwa - po-
winna stanowi¢ obowigzkowy punkt
corocznego przegladu pojazdu. Aby
zapewnic, ze czynnos$c ta jest wy-
konywana prawidtowo i skutecznie,
firma Sogefi wydata podrecznik za-

wierajacy instrukcje montazu kaz-
dego filtra kabinowego. Instrukcje
montazu filtrow wszystkich marek
Sogefi - CoopersFiaam, Fram®,
Purflux i Tecnocar - sa dostepne na
odpowiednich stronach interneto-
wych oraz po zeskanowaniu kodu QR
umieszczonego na etykiecie kazdego
produktu. Pod wymienionymi wyzej
markami firma Sogefi oferuje dwa
rodzaje filtrow produkowanych zgod-
nie ze specyfikacjami wyposazenia
oryginalnego. Filtry przeciwpytkowe
zatrzymuja wszystkie czastki o roz-
miarach wigkszych niz 40 mikronow,
w tym bakterie, pytki i gazy spalinowe,
a filtry z weglem aktywnym zatrzy-
muja zapachy oraz czastki.

Firma Sogefi, bedac czotowym produ-
centem wysokiej jakosci filtréw na af-
termarket i OE, jest idealnym partne-
rem dla tych, ktdrzy chca wykorzystac
rosngcy popyt na rynku. Kompletna
lista produktéw Sogefi na rynek czesci
zamiennych obejmuje prawie 310 refe-
rencji filtrow kabinowych, z ktdrych 32
wprowadzono w 2014 roku. Oznacza to
95% pokrycie europejskiego parku sa-
mochodowego. W



PROMOCJA

Oferta promocyjna

dostgpnaw
do 30.09.2015

AMT19-008 Kokpit blyszczgey waniliowy 600 ml
AMT139-010 Kokpit blyszczacy cytrynowy 600 mi
AMT19-012 Kokpit blyszczgcy swiedy 600 mi
AMT139-018 Kokpit matowy jabtko 400 mi
AMT19-018 !'I:I:lkplt rrratl:lwna biko 600 ml
AMT19-103  Kokpit blyszezqcy jabtke 600 mi
AMT19-107 ll:l:lkplt biyszczgey truskawka 600 ml
AMT19-113  Kokpit blyszczg oy Black 600 ml
.AHT 19-562 ll:l:lkplt blysznzq cy wanilia 500 mil
AMT19-563 Kokpit blyszczgcy cytryna S00 ml
AMT19-567  Kokpit blyszczacy s'w':e-i',r 500 mi
AMT19-571 Kokpit blyszczgcy black S00 ml
AMT19-576 Kokpit blyszczqcy arctic 600 ml

PROMOCJA

MASA POLIURETANOWA +
WD-40 200ML GRATIS

AMTZ20-Z01

AMTZ20-Z02

MASA KLEJACO-USICZELNIAJACA
PU-50 SZARA 310ML + WD 200ML
MASA KLEJACO-USZCZELNIAJACA
PU-50 CZARNA 310ML + WD 200ML
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I DIAGNOSTYKA BEZPRZEWODOWA

Kompletny zestaw diagnostyczny [DCU 100 | KTS 540] + TPA 200 Bosch - urzadzenie do
diagnozowania i ohstugi czujnikéw cisnienia opon systemu TPMS za 1 zt

KTS 440 4

«  Szybkadiagnozai utatwiona naprawa

«  Petna diagnostyka pojazdow: dia-
gnoza sterownikow, lokalizowanie
usterek, naprawa i serwisowanie

«  Szybka i prosta obstuga za pomoca
ekranu dotykowego

*  Mozliwose natychmiastowego
przetaczenia z diagnozy sterowni-
kow do wyszukiwania usterek (na-
prawy komponentdw] i odwrotnie

«  Skrocenie czasu naprawy optacalne
dla warsztatu

»  Poreczna obudowa

«  Zintegrowany wymienny adapter
tacznie z multipleksem sterowanym
programem

*  Multimetr 1-kanatowy

«  Stale aktualizowane oprogramaowa-
nie ESI[tronic] 2.0 dostepne w abo-
namencie

DANE TECHNICZNE KTS 440

SYSTEM OPERACYJNY ;
- Windows 7 POSReady, pamiec ope- -
- racyjna 2 GB, dysk twardy 320 GB

- WYSWIETLACZ :
- Kolorowy TFT z ekranem dotyko-
- wym, rozdzielczo$¢ 1024 x 600 dpi

- WYPOSAZENIE :
* multimedia, Bluetooth klasa 1, WLAN
. |[EE802.11b/g/n zewnetrzny naped
. DVD, zasilacz 12 V, akumulatory :

- MULTIMETR
- 1-kanatowy

- OBSLUGIWANE PROTOKOLY KOMU-
- NIKACJI ]
© «1S09141-2, linie K/L;

: kody btyskowe

-« SAE-J1850 DLC [GM)
- - SAE-J1850 SPC (Ford)

- - CANISO118981S0 15765-4
' (0BD)

TPA 200 BOSCH

Urzadzenie do diagnozowania i ohstu-
gi czujnikéw cisnienia opon systemu
TPMS.

TPA 200 - PRZYRZAD DIAGNO-
STYCZNY

TPA 200 do odczytu danych z czujni-
kow cisnienia w oponach w przypadku
bezposredniego systemu RDKS (skrot
z jezyka angielskiego: TPMS] lub dao
programowania uniwersalnych czuj-
nikéw np. Schrader EZ-Sensor lub Al-
ligator Sens it.

TPA 200 przeznaczony jest gtow-
nie dla warsztatéw, ktdre potrzehu-
ja przyrzadu tylko do diagnozowania
czujnikéw cisnienia opon. Do dia-
gnozowania systemu RDKS w po-
jezdzie nalezy stosowac tester KTS
200/340/5xx/8xx itp. m




I METELLI SPAW AUTOPROMOTEC

AUTOMOTIVE PASSION
rrvr bl cup

Metelli Spa bierze udziat
w Autopromotec - Pawilon
16 - Stanowisko E 16

ologne (BS), 21.04.2015 - Gru-
Cpa Metelli Spa, umacniajaca swa

czotowa pozycje na rynku wtérnym
i coraz wieksze zaangazowanie w wypo-
sazenie gtéwne poprzez niedawne prze-
jecie dwach duzych wioskich zaktadow
produkeyjnych: firmy FriTech. Srl (pro-
ducenta klockow hamulcowych] i firmy
Trusting Srl [producenta szczgk ha-
mulcowych], wezmie udziat w targach
Autopromotec w Bolonii w Pawilonie 16
- Stanowisko E 16.

Dayco. The

Zaktad zaprezentuje na targach row-
niez nowe opakowania wszystkich
swoich produktéw: pomp wodnych,
komponentéw hamulcowych, prze-
ktadni i czesci silnikéw marek Graf,
KWP, Cifam i Metelli. Nowa, przycig-
gajaca uwage szata graficzna spra-
wia, ze opakowania oferowanych pro-
duktéw sa nowoczesniejsze i blizsze
wizji firmy.

Kolory kazdej marki sg wyrazniejsze
i tatwo rozroznialne. Logo Metelli,
Cifam, KWP i Graf w potgczeniu z no-
wym pay-off “Automotive Passion”
i niebieskim pasem na kazdym opa-
kowaniu potwierdzaja przynaleznosc
do grupy Metelli. 0 odswiezonym
estetycznym wygladzie opakowan
Swiadcza réwniez odniesienia w po-
staci fotografii.

Nowa grafika idealnie wkompono-
wuje sie w niedawno wdrozong przez
Metelli strategie majaca na celu bu-
dowanie tozsamaosci firmy na rynku
Aftermarket w sposdb potwierdzajacy

iginal power in mation

niezmienna, trwajaca od ponad 50 lat
pasje wykazywana wobec swej pracy.

To wtasnie ta pasja sprawia, ze Metelli
jest zaktadem $wiadomym, jak wazne
jest zaoferowanie klientom produktu
najwyzszej jakosci oraz oddanie w ich
rece narzedzi i ustug serwisowych,
ktére pomoga im stawi¢ czoto co-
dziennym wymaganiom.

We wspatpracy z ANFIA [Pawilon 18-
Stanowisko AB8] w piatek 22 maja
0 godzinie 15.00 Metelli przeprowa-
dzi sesjg techniczna na pompach
wodnych poswiecona zasadom man-
tazu. Bedzie ona doskonata okazja do
udzielenia odpowiedzi na ewentualne
zapytania. |
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I SKRAPLACZ KLIMATYZACJI

rozméw z uzytkownikami sa-
Zmochodéw, ale niestety rowniez

z niektdrymi mechanikami wyni-
ka, ze czesto nie rozumiejg jak wazne
zadanie w uktadzie klimatyzacji samo-
chodowej wypetnia skraplacz i jak mor-
dercza pracg ma do wykonania.
Krotko dla przypomnienia. Uktad klima-
tyzacji odbiera temperature z powie-
trza przeptywajacego przez parownik,
a dmuchawa wymusza jego wttoczenie
do kahiny pasazerskiej. Aby wytwo-
rzy¢ niska temperaturg na parowniku
nalezy w nim doprowadzi¢ do wrzenia
(odparowania] czynnika chtodniczego.
Czynnik chtodniczy R134a w cisnieniu
atmosferycznym wrze w temperatu-
rze 26,5°C (woda wrze w temperaturze
100°C w cisnieniu atmasferycznym).
Aby odparowac czynnik w parowniku
nalezy go wczesniej skroplic. Czynnik
ulega skropleniu, jezeli jego postac
gazowa sprezy sie kompresorem do
odpowiedniej temperatury i cisnienia,
a nastepnie obnizy sig jego temperatu-
re [rys. 1).
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Rys. 1. Pogladowy ohieg czynnika chtodni-
czego R134a w klimatyzacji samochodowe;j.

Rys 2. Przekraj skraplacza wieloprzeptywo-
wego.

60

Jesli klimatyzacja ma ,chtodzi¢”, to
skraplacz musi wytworzy¢ ciecz. Jesli
nie ma duzego transferu ciepta przez
skraplacz z czynnika chtodniczego do
powietrza atmosferycznego, to nie ma
wytworzenia postaci ciektej czynnika.
Jesli czynnik nie zmienia stanu na ciekty
z gazowego za skraplaczem, to nie ma
parowania, czyli chtodu na paraowniku.
Zeby pojawita sie ciecz za skraplaczem,
to musi on obnizy¢ drastycznie tempe-
rature czynnika chtodniczego przepty-
wajacego przez niego. Jezeli skraplacz
nie ma odpowiedniej wydajnosci, to nie
potrafi skroplic czynnika chtodniczego,
co powoduje wzrost cisnienia i tempe-
ratury w uktadzie klimatyzacji, a w kon-
sekwencji do uszkodzenia kompresora.
Uktady klimatyzacji pracuja z coraz
mniejszg iloscia czynnika chtodniczego,
a producenci samochodéw wymaga-
ja od dostawcow coraz to mniejszych
i lzejszych elementdéw wyposazenia.
Dlatego obecnie stosuje sig wysokowy-
dajne termicznie skraplacze wieloprze-
ptywowe.

Pomimo iz budowa wieloprzeptywowa
skraplaczy daje duze mozliwosci dla
pomniejszania uktaddw klimatyzacji, to
mozna spotkac na rynku wiele produk-
téw, ktére nie spetniaja wymagan do-
brego skraplacza. Pojawia sig czasami
stwierdzenie, ze skraplacze wytrzymuja
bardzo krotki okres czasu. Po pierwsze,
skraplacz, nawet najlepszy, nie wytrzy-
ma eksperymentow z przetadowanym
czynnikiem lub olejem uktadem chtodni-
czym. Na pewno nie podota tez sprawnie
pracowac, jezeli bedzie zanieczyszczony
przez obklejajace go zanieczyszczenia.
Niedziatajacy poprawnie wentylator tez
doprowadzi do bardzo szybkiej degra-
dacji skraplacza.

Oczywiscie pojawia sie réwniez drugi
problem braku sprawnosci skraplacza,
spowodowany jakoscig produkcji tegoz
elementu. Niektérzy uzytkownicy sa-
mochoddw podczas wyboru skraplacza
decyduja sig na tani produkt nieznanego
pochodzenia, ktéry niejednokrotnie od-
biega znacznie jakoscia od tego, jaki po-
winien byt by¢ zastosowany. Dana mar-
ka skraplacza kryje za soba technologig,
materiat, z jakiego zostat wyprodukowa-
ny i oczywiscie jakos¢ wykonania. Kosz-
ty produkcji skraplacza mozna w tatwy
sposob zredukowaC poprzez zasto-
sowanie tanszych stopéw o mnigjszej
przewodnosci cieplnej. Mozna zastoso-

wac ptaskie rurki z mniejszg iloscig mi-
kro kanatdw, ale réwniez obnizy¢ jakosc
produkcii.

Wybierajac skraplacz klimatyzacji NRF,
uzytkownik samochodu i mechanik wy-
konujacy naprawe ma pewnos¢ produk-
tu najwyzszej jakosci o prawidtowych
parametrach. |

Adam Gertruda
AC Specialist
NRF Poland Sp. z o0.0.



Czy wiesz, ze...

wiasciciele psow rzadziej chodza do lekarza, s3 bardziej
odporni na stres i lepiej sypiaja? Dowiedziono, ze obcowanie
Z psami zmniejsza ryzyko zawatu, pomaga w walce z nadwaga,
reguluje cisnienie krwi oraz tagodzi skutki reumatyzmu.

Fundacja .4 tapy” jest w posiadaniu tego cudownego leku
na wszystkie wyzej wymienione schorzenia!

Lek catkowicie za darmo i dostepny na rynku od zaraz
- adopcja pupila!

Pies to zdrowie - nie kupuj, adoptuj!

Chcesz dowiedziec sie wiecej? Znajdz Nas na facebooku f
| poznaj wszystkich podopiecznych fundacji:
“4 kapy” Ogélnopolska Fundacja na rzecz Ochrony Zwierzat

Odwiedz Nasza strone internetowa: www.4tapy.com
Odpowiemy na wszystkie pytania: fundacjadlapy@gmail.com

ﬂ‘ Przedstawiamy dwa przepiekne owczarki, ktore czekajg na dom...

et

Orion S

Orionto ok, B letni psiak, ktory w swoim Zydu przeiyt bardzo wisle,
Dostalismy informacie, i Orion mial swdi dom i nie wisdomo Z jakie-
o powodu wyladowal na ulicy. Mode jadt wiecej niz wlasciciele sig
spodziewali? Oczekiwal wiece] zabawy | czutodci? A mode choroba
stawdw spowodowala, Ze zudyl sie jak stara zabawka? Szukamy od-
powiedzialnego nowego wiasciciela, ktéry po prostu go pokocha

i pravearnie do siebie, Orion to dudy pies, nie nadaje sie do mieszkania
w bloku, najlepszym migjscem dia niego bedzie dom z ogrodem gdzie
bedzie magt pilnowad swego nowego domu i wszystkich miesz-
karicdw, Mie jest to psiak agresywny, bardzo lubi sie bawi€ | przytulad

=2 Astra

Zapomniana przez lata... Astrapilnie czeka na dom! Astra to sunia

w typie owczarka niemieckiepo, ktdra cate Hycie spedzila na krdtkim
farvcuchu i w budzie po duio mniejszym psiaku, ktory zdechi
wihatcicielom zanim prygarmeli Astre. Sunia nabawita sie problemaw
e stawami przez ciaghe lezenie na zimnej glebie. Ma okolo 8 lat, jest
chetna do zabawy | pieszczot. Sunia czeka na pravedzivwy dom.
Pomimao koszmarnych dodwiadczen = wiruszajaoo zlakniona ludzkiej
czutoscii prawdziwej milosci.




Pochuacts

Redulkcja kosztow dzieki
Zastosowaniu zetawu

@ naprawczego MEYLE.

MEYLE prezentuje nowy zestaw do naprawy
osi tylnej-wymiana catej osi nie jest juz konieczna!

odpowiedni dla Peugeota 206 CC, 206 hatchback, 206 SW

Wymiana pojedynczego cropu tylnej osi pozwala
zaoszczqdzic gotdwks.

AUV plesscrende usTcreiniajgoe powoduly na Crople
tyinej o8l | o lodyskach tocznych byt duly korozje |
rwiekszone rubycie, Skutkiem tego sy

Uz wbo2yskowaniu

hatas w trakeie jazdy

brak precyzyjnego prowadzenia kol

Iwieksrone pukydie opon
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Program firmy MEYLE oferuje kompletny restaw do
naprawy odpowiednd dla Peugecta | CitrEna. Ten
tradycyjnie najwyisze) jakodci restaw porwala na
niedrogy naprawe w cenie odpowiedniej do akiualne|
wartosc samochodu, A, 0o najwadniejsze, w preypadicach
gely weretnie) niezbedna byl wymiana cabel obudowy
tylnego mostu, teraz 2a pomocy zestawu do naprawy
MEYLE modna wymienic Tylka zudyte elementy. Obnika
1o kosZty | chroni starsze pojazcy przed cxeowity utraty
wWarlosei

Zestaw do naprawy zawiera wszystkie potrzebne coesci
Zamienne:

» 21cropy osi

» 2 iodyska rewnetrzne

» 2lodyska wewnetrzne

» 21 peericienie uszcrelniajgce

» 1drube plastikowsy stabilizatora

> 2 nakretki M20 x 1.5 do wyciggania

¥ 1 wysckowydajny smar MEYLE

Wulf Gaertner Autoparts AG

Czop osi
£
b
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Schemat

Zestaw do naprawy
Mr MEYLE: 11-14 753 0000
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Wiele modeli pojazdow,
Jedna czesé HD,

@ 4lata gwarancji!

Wiekszy komfort i duza wytrzymatosc:
Nowe tozysko przektadni MEYLE-HD z mieszanka
kauczukowa wyzszej jakosci.

odpowlednie do pojazdéw Mercedes-Benz C |CLK |CL5|E|G |5 |5L | 5LK

{od roku produkcji 1989)

Mowe lorysko preekladni MEYLE-HD do pojazdow
Mercedes-Benz

najrdniejezych  wariantdw modelu w

laczy wiele oryginalnych wersji
jednym
elemencie konstrukci, co stanowl znaczne ulatwienie
dla warsztatdw w zakresie procesu zamawiania, Do
radnych modell pojazdiw Mercedes-Benz trreba

zamdsid tylko jedng czesd, dzieki czemu naprawa male

Istotne zalety:

y Wrmocniona budowa

Zoptymalizowana mieszanka kauczukowa
Lepsze whadciwodel amortyzujgoe

Wiekszy komfort jazdy

Wilatkowa traalodd

Jastosowanie w wielu modelach pojazdow,

W W W W W

rastepowanle wielu oryginalmch wersji
» Upraszczone zarmavdanie - szybka naprawa
¥ Maozliwodd zastosowania w modelach taksdwek
¥ 4 lata gwaranc)i na wszystkie czedcl MEYLE-HD

Wulf Gaertner Autoparts AG

aodbywat sie bez niepotrzebnych prrerw. Kompaktowa
i wamoconiona budowa lodyska przekladni MEYLE-HD
oraz nowe rozmiesfczenie mieszanki kauczukowe)
zapewmiala zdecydowanle wisksza trwahoid, a optymalne
dopasowanie czedci HD gwarantuje ograniczenie nochdw

agregatdw i lepsza amortyzacie wibracji.

Nr MEYLE: D14 024 1100/HD
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KRZYZOWKA

Litery z pal ponumerowanych dodatko-
wo od 1 do 21 utworza rozwigzanie.

POZIOMO:

1] Reguluje temperature cieczy
2] Profesjonalna liga koszykaowki
3] Typnadwozia

4] Zgwintem

5] Brat mamy

6] Nie Twoje tylko...

7] Kopia. Pierwsza byta owca

8] Do wytracenia predkosci

9] Migdzy sol a si

10] Migdzynarodowa organizacja

normalizacyjna

Wiatrak w samochodzie

Herb panstwa

Uruchamia silnik

Paliwa lub oleju

Napedzany przez pasek zghaty

lub tancuch

16] Dozuje odpawiednia ilos¢ powietrza
do komar spalania

PIONOWO:

1) Pytania z wyborem odpowiedzi

2] Grupaludzi majgca wspdlnego przodka
3] Pod samochodem. Eliminuje hatas
4] Wprawia pojazd w ruch

5] Skfada sig ze struktury nosniej

i karoserii

6) Gromadziiuwalnia enegrig

7] Np.zaptonowe

8] Mata Jolanta

9] 3 osoba liczby pojedynczej
od stowa ,jes¢”

10) Mierzy natezenie pradu
elektrycznego

11) Czes¢ mechanizmu korbowego

12) ,.Gnija w aucie”

13] Lisciasty lub iglasty

14) Ma 365 dni

15) Natwarzy nieogolonego mezczyzny

16] ...imat

17] Potocznie olej napedowy

18] Strefa

Nagrody w postaci zestawu podrozne-
go skfadajacego sig z kubka termiczne-
go, kamizelki odblaskowej i adaptera USB
przeslemy do osab, ktare nadesla do dnia
15 wrzesnia 2015 r. poprawng odpowiedz
na adres e-mail: krzyzowka@autoap.com.
pl z dopiskiem w temacie ,Krzyzowka
2/2015".

64

14

14
16
.:-

21

Wygrywaja osoby, ktére nadesla odpo-
wiedz wedtug kolejnosci: 2, 8,13, 211 35.

Zwyciezcami moga by¢ osoby, kto-
re udziela poprawnej odpowiedzi wraz
z podaniem imienia, nazwiska i danych
adresowych.

Pracownicy firmy Auto Partner SA nie
moga brac¢ udziatu w losowaniu nagrad.



POSIADAMY FILIE W CALEJ POLSCE

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

FILIA BIERUN

UL. EKONOMIGZNA 20
43-150 BIERUN

TEL. 32 325 15 00

FILIA KONIN
UL. SPOLDZIELCOW 8
62-510 KONIN

TEL. 63 277 90 00

FILIA 0STROW WIELKOPOLSKI
UL. KOMUNY PARYSKIEJ 13
63-400 OSTROW WIELKOPOLSKI
TEL. 62 720 82 00

FILIA WALBRZYCH

UL. ARMII KRAJOWEJ 5C
58-302 WALBRZYCH
TEL. 74 644 72 00

FILIA BIALYSTOK

UL. ELEWATORSKA 28A
15-620 BIALYSTOK
TEL. 85 888 02 02

FILIA KOSZALIN

UL. SZCZECINSKA 90
76-039 STARE BIELICE 2
TEL. 94 716 68 00 DO 04

FILIA PIASECZNO
UL. TECHNICZNA 2A
05-500 PIASECZNO
TEL. 22 280 90 38

FILIA WARSZAWA BIALOLEKA
UL. MODLINSKA 246A
03-152 WARSZAWA

TEL. 22 280 80 30

FILIA BIELSK PODLASKI
UL. REJONOWA 4

17-100 BIELSK PODLASKI
TEL. 85888 02 00

FILIA KRAKOW
UL. POLLANKI 296G
30-740 KRAKOW
TEL. 12 348 00 50

FILIA PItA

AL. POWSTANCOW WIELKOPOLSKICH 136
64-920 PILA

TEL. 67 342 02 10

FILIA WARSZAWA GOCLAW
UL. KOSMATKI 12

03-982 WARSZAWA

TEL. 22 280 80 32

FILIA BIELSKO-BIALA
UL. GRAZYNSKIEGO 53
43-300 BIELSKO-BIALA
TEL. 3382913 80

FILIA KROSNO
UL. PUZAKA 37
38-400 KROSNO
TEL. 13 460 30 10

FILIA PLOCK

KOSTROGAJ 34

09-402 PLOCK, BORYSZEWO NOWE
TEL. 24 360 20 00

FILIA WARSZAWA TARGOWEK
UL. KRASNICKA BA

03-579 WARSZAWA

TEL. 22 2809012

FILIA BYDGOSZCZ
UL. UJEJSKIEGO 28
85-168 BYDGOSZCZ
TEL. 52 5108130

FILIA LESZNO

UL. GEODETOW 9
64-100 LESZNO
TEL. 65535 10 30

FILIA POZNAN

UL. MALWOWA 154
B0-185 SKORZEWOD
TEL. 61 623 34 00

FILIA WARSZAWA WLOCHY
UL. JUTRZENKI 98/101
02-231 WARSZAWA

TEL. 22 280 80 36

FILIA CIECHANOW
UL. PLOCKA 19A
06-400 CIECHANOW
TEL. 23 651 42 00

FILIA LUBIN

UL. MIROSZOWICKA 1A
539-300 LUBIN

TEL. 76 756 02 20

FILIA RACIBORZ

UL. KOCHANOWSKIEGO 3
47-400 RACIBORZ

TEL. 32 888 52 62

FILIA WROCLAW

UL. MIEDZYLESKA 2/4
50-514 WROCLAW
TEL. 718890570

FILIA CZESTOCHOWA

UL. WARSZAWSKA 315/317
42-200 CZESTOCHOWA
TEL.34 3882015

FILIA LUBLIN

UL. CERAMICZNA 1
20-150 LUBLIN
TEL. 81 467 80 20

FILIA RADOM

UL. WARSZAWSKA 35
26-600 RADOM

TEL. 48 333 4210

FILIA ZIELONA GORA
UL. DEKORACYJNA 1F
65-155 ZIELONA GORA
TEL. 68 380 21 62

FILIA DABROWA GORNICZA
UL. TWORZEN 148

41-303 DABROWA GORNICZA
TEL. 32 888 52 14

FILIA LUBLINIEC

UL. ZWYCIESTWA 5
42-700 LUBLINIEC
TEL. 34388 2013

FILIA RADOMSKO

UL. BRZEZNICKA 454-458
97-500 RADOMSKO

TEL. 44738 17 42 DO 43

FILIA GDANSK

UL. KARTUSKA 391A
80-125 GDANSK
TEL. 58 888 20 24

FILIAt0DZ

UL. PLOCKA 35/43
93-134 +0DZ
TEL. 42 67217 20

FILIA RYBNIK

UL. ZEBRZYDOWICKA 154
44-217 RYBNIK

TEL. 32 422 59 48

FILIA GDYNIA

UL. MORSKA 306
81-006 GDYNIA
TEL. 58 888 20 22

FILIALODZ Il
UL. MORGOWA 12
93-231 t0DZ
TEL. 42 218 50 40

FILIA RZESZOW

UL. SIKORSKIEGO 106
35-959 RZESZOW
TEL. 17 888 60 60

FILIA GLIWICE

UL. PSZCZYNSKA 206
44-103 GLIWICE
TEL. 32 888 52 12

FILIA MINSK MAZOWIECKI
UL. WARSZAWSKA 243
05-300 MINSK MAZOWIECKI
TEL. 25 756 33 95 D0 96

FILIA SIEDLCE

UL. BRZESKA 157
08-110 SIEDLCE
TEL. 25742 21 60

FILIA GORZOW WIELKOPOLSKI
UL. GROBLA 4

66-400 GORZOW WIELKOPOLSKI
TEL. 95 712 50 60

FILIA NOWY SACZ
UL. WEGIERSKA 185
33-300 NOWY SACZ
TEL. 18 200 52 00

FILIA STAROGARD GDANSKI
UL. LUBICHOWSKA 174
83-200 STAROGARD GDANSKI
TEL. 58 888 20 20

FILIA JELENIA GORA
UL. SPOLDZIELCZA 35
58-500 JELENIA GORA
TEL. 75 888 02 00

FILIA NOWY TARG
UL. SZAFLARSKA 164
34-400 NOWY TARG
TEL. 18 200 52 02

FILIA SZCZECIN

UL. POMORSKA 61-65
70-812 SZCZECIN
TEL. 91 466 77 20

FILIA KATOWICE
UL. ZELIWNA 43
40-852 KATOWICE
TEL. 32 259 05 01

FILIA OLSZTYN

UL. LUBELSKA 29
10-406 OLSZTYN
TEL. 89 55522 60

FILIA TARNOW

UL. PRZEMYSLOWA 8
33-100 TARNOW
TEL. 14 630 31 00

FILIA KIELCE

UL. KS. PIOTRA SCIEGIENNEGO 264
25-116 KIELCE

TEL. 41 250 70 40

FILIA OPOLE

UL. GLOGOWSKA 39 (TEREN OCL]
45-315 OPOLE

TEL. 77 400 25 60 DO 36

FILIA TORUN

UL. GRUDZIADZKA 140/142
87-100 TORUN

TEL. 56 888 01 20

CENTRUM DYSTRYBUCYJNE
UL. EKONOMICZNA 20
43-150 BIERUN

TEL. 32 3251500
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