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20 lat MEYLE HD.

W imie zasad.

#HD2@YRS

Kochamy technologie i zrownowazony rozwoj, dlatego 20 lat temu rozpoczeliSmy produkcje ulepszonych
technicznie czesci zamiennych MEYLE HD. Nasze czesci zamienne objete sg czteroletnig gwarancjg* i sg bardziej
niezawodne i trwate niz czesci OE. Dzis nasi inzynierowie nadal wyznaczajg nowe standardy w opracowywaniu
produktéw MEYLE HD. MEYLE HD to pierwsza certyfikowana linia produktow do uktadaw kierowniczych i
zawieszenia neutralna pod wzgledem emisji dwutlenku wegla CO2. Po prostu nie potrafimy inaczej. W imie zasad.

Wiecej informacji na stronie www.meyle.com/HD20

(‘ Carbon neutral ME)/ILE

Product

ClimatePartner.com/15325-2205-1001 D R I VE R,S B EST FRI E N D

* Nasze warunki gwarancji dostepne sg na stronie www.meyle.com/gwarancja
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DRODZY CZYTELNICY!

Trzymacie przed sobg trzecie wydanie tegorocznej Auto Panoramy, ktd-
ra dostarczy Wam sporej dawki ciekawych artykutow i porad, a takze
cennych informacji dotyczgcych nowosci produktowych i specjalnych
ofert naszych dostawcow.

Wrzesien stat pod znakiem Wielkiego Finatu dtugoterminowej promocji
AP EXPERT 2022, ktory odbyt sie u podndza Tatr — w resorcie Nosalowy
Dwor w Zakopanem. Po dwoch latach pandemicznej przerwy w koncu
moglismy na wydarzenie zaprosi¢ wszystkich finalistéw i przygotowac
event, na ktérym nie zabrakto emocji i zdrowej, profesjonalnej rywaliza-

cji. O tym przeczytacie na pierwszych stronach tego numeru.

W dalszej czesci podsumujemy wielkie wydarzenie, jakim byto uczest-
nictwo w targach Automechanika we Frankfurcie, a nastepnie pokrotce
opowiemy o udanym sezonie MiniTargow, ktore przez cate lato odby-
waty sie przy roznych filiach AP w Polsce. Wspomniane wydarzenia byty
idealng okazjg na rozmowy i wymiane doswiadczen, poznanie blizej fir-
my oraz naszych partnerow, a takze na chwile relaksu i rozrywki.

W kolejnych artykutach firma Castrol zaprosi Was na wirtualny spacer
po swojej fabryce, Continental przedstawi szczegdtowq instrukcje wy-
miany rozrzgdu w Volkswagenie Jetta lll, a Bosch przyblizy sposdb po-
wstawania klockéw hamulcowych tej marki. Dowiecie sie réwniez, jak
unikac kosztownych usterek dzieki okresowe] wymianie ptynu hamulco-
wego oraz jak przygotowac samochdd do zblizajgcego sie okresu je-
sienno-zimowego.

Zapraszamy rowniez do rzucenia okiem na inne pozycje, takie jaok Pora-
dy Motoryzacyjne, Motoryzacja w Miniaturze czy krotki felieton na temat
rodzimej motoryzagcji, a takze do rozwazan, czy sezon motocyklowy na-
prawde sie juz konczy?

Zyczymy mitej lektury!

Zespot Auto Partner

REDAKTOR NACZELNY REDAKTORZY

Marta Kubica tukasz Skowronek
Adrian Okrzeja

SKEAD GRAFICZNY Alicja Marcinkiewicz

Tomasz Batdys Wioleta Kurzydem
tukasz Kurek

OKEADKA tukasz Kaczmarczyk

Zrédto: Victor Dunn. Pexels. Barttomiej Mattoka

Mateusz Chmielarski
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WIDOWISKOWY WIELKI
FINAL AP EXPERT 2022

U PODODNOZA TATR!

Emocji nie zabrakto podczas finatu 9 edycji promocji AP EXPERT. Towarzyszyty one nie
tylko mechanikom, ktorzy staneli w szranki, by sprawdzi¢ swojq wiedze i umiejetnosci,
ale i pozostatym uczestnikom tego wyjgtkowego wydarzenia — od motoryzacyjnych

atrakcji po wieczorne szalenstwo na parkiecie.

TN EFEHT
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dniach  9-T1 wrzesnia miota
swoj Wielki Finat dtugotermino-
wa promocja AP EXPERT 2022.

Do resortu Nosalowy Dwoér w Zakopanem
zjechali mechanicy z catej Polski. Najpierw,
9 wrzesnia sprawdzili swojg wiedze w Fi-
nale Teoretycznym — rozwigzujgc niefatwe
testy. Nastepnego dnia rano na 10 najlep-
szych czekaly zadania Matego i Duzego
Finatu Praktycznego. Zadania finatowe do-
starczyly wielu wrazen zardwno finalistom,
jak ipartnerom, ktérzy je przygotowali.
Wszystkiemu przyglgdata sie publicznose,
ktora swoim dopingiem rozgonita znad
Zakopanego deszczowe chmury. W trak-
cie Finatu Praktycznego odbyly sie takze
targi  wystawiennicze, podczas ktorych
uczestnicy wydarzenia mogli zapoznac sie
z aktualng ofertg handlowq 32 partnerow
Promaogji.

O stresie kazdy jednak zapomniat, gdy
nadszedt czas na atrakcje!  Uczestnicy
Wielkiego Finatu mogli wybra¢ sie na gre
miejskq Sladami Zakopanego', zbudo-
wac samochod wyscigowy i zmierzy¢ sie
na trasie przy hotelu, sprobowac swoich sit
na symulatorach rajdowych, zobaczye wi-
dowiskowy pokaz pole dance oraz wystep
iluzjonisty Macieja Krola. Do tego wszyst-
kiego zgdni wrazen wyjechali do Biatki
Tatrzanskiej, gdzie czekaty na nich rowery
elektryczne, trasy off-roadowe ibuggy,
a takze turnigj strzelecki.

Niezapomnianych — wrazen — dostarczy-
ta rowniez wieczorna gala. To na niej
w pierwszej kolejnosci poznalismy laure-
atow Matego Finatu, ktdrzy z rgk wicepre-
zesow zarzqgdu Auto Partner SA — Piotra

4

Janty oraz Andrzeja Manowskiego — ode-
brali symboliczne czeki na rabaty transak-
cyjne. Nastepnie na scene wkroczyto pie-
ciu uczestnikéw Duzego Finatu — ci, poza
czekami, odebrali nagrody rzeczowe: mo-
tocykl, elektryczny skuter, rower i hulajnoge.

Zwyciezcq 9 edycji AP EXPERT i laureatem
tytutu Wybitny Wsérodd Ekspertow” okazat
sie Krzysztof Grudzien z firmy Tip-Top Piotr
Zidtkowski, ktory tym samym zdobyt klu-
czyki do nagrody gtéwnej — Skody Kamig
2022 1.5 TSIN50 KM.

Gdly flesze aparatéw przestaty rozéwietlac
sale Gerlach, na scene wszedt Piotr Bat-
troczyk, ktory dostarczyt gosciom solidnej
porcji usmiechu. Zkolei o skuteczne roz-
fadowanie pozostatych po finale emocii
zadbat zespdt Gruba Ferajna, zapetniajge
parkiet od pierwszych toktow az do go-
dzin porannych.

RANKING FINALISTOW
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PARTNERZY TYTULARNI:
MaXgear, Quaro, Bosch, MEYLE, Sachs,
Lemforder, Castrol, Continental, ATE.

PARTNERZY GtOWNI:

Valeo, febi, MANN, Schaeffler (LuK, INA,
FAG), SKF, NRF, RYMEC, Varta, Total,
ELF, Magneti Marelli, NK, HELLA, Philips,
Narva, KYB, Fanfaro.

PARTNERZY TECHNICZNI:
ROOKS, AS, Pierburg, Kolbenschmidt,
Bilstein, Ajusa, Blue Print, Motul.

PATRONAT MEDIALNY:
MotoFocus.
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AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

MINITARGI AUTO PARTNER

a nami bardzo intensywny sezon
Zeventowy. W tym roku stawiali-

Smy na bezposrednie spotkania
naszych klientéw z dostawcami oraz
pracownikami i kierownikami naszych
fili. W tym momencie z pewnoscig
mozemy potwierdzi¢, ze byt to strzat
w dziesigtke, poniewaz ta forma im-
prezy przypadta do gustu nie tyl-
ko naszym dostawcom, ale przede
wszystkim klientom, co mozna byto
zauwazy¢  po wysokiej  frekwencji.
Kazde spotkanie podzielone byto
na strefe dla mechanikow oraz oséb
zainteresowanych techniczng wiedzqg
i nowinkami warsztatowymi, a takze
na strefe rozrywki, w ktoérej kazdy mogt

znalez¢ cos$ dla siebie — symulatory
rajdowe, animacje dla najmtodszych,
spotkania z kukaszem Byskiniewiczem
i jego rajdowkqg R5. Eventy odbywaty
sie w kazdym rejonie naszego kraju,
a doktadniej przy dwunastu filiach
Auto Partner SA.

W czasie trzech miesiecy udato nam
sie spotkac i porozmawiac¢ z wieloma
klientami, a przede wszystkim pozna-
lismy ich aktualne potrzeby i sugestie
dotyczqce tego, jak jeszcze lepigj
mozemy dostosowac¢ sie do dzisiej-
szego rynku motoryzacji i dystrybuciji
czesci samochodowych w naszych

punktach sprzedazy. Cenne wska-

- .'_-'--;-.-".-"-!:lq:. I
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zowki  sqg na wage ztota. MiniTargi
przypomniaty nam, jak wazne jest
bezposrednie spotkanie z klientem.
Mamy nadzieje, ze aura partnerskich
spotkarh przy grillowych przysma-
kach, tysigcach rozdanych gadze-
toéw i mozliwosciach bezposredniego
poznania nowinek motoryzacyjnych
wptynie na dobre relacje w najbliz-
szym  sezonie  jesienno-zimowym
2022/2023. Do zobaczenia na kolej-
nych eventach w przysztym roku!

Adrian Okrzeja
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AUTO PARTNER I MAXGEAR
NA TARGACH AUTOMECHANIKA
2022

egoroczne targi we Frankfurcie,
Tktére odbywaty sie w dniach

13-17 wrzes$nia 2022 r., byty dla
wszystkich z branzy waznym wyda-
rzeniem. Powrdt po przerwie spowo-
dowanej koronawirusem oraz wyzwa-
nia zwigzane z szalejgcqg sytuacjq
gospodarczg na swiecie nie tylko wy-
ostrzyty oczekiwania (zaciekawienie?),
ale takze pozwolity doceni¢ mozli-
wosS¢ spotkania sie w jednym miejscu,
w tym samym czasie. Jednak dla ze-
spotu Auto Partner byto to szczegodlne
wydarzenie rowniez z innego wzgle-
du, poniewaz pierwszy raz w historii
Spotki we Frankfurcie zameldowaty
sie dwa zespoty. Pierwszy, standar-
dowo jak w kazdej edycji, zaanga-
zowany byt w spotkania biznesowe
z obecnymi kontrahentami oraz po-
szukiwaniem okazji na poszerzenie
oferty Auto Partner — efekty z pew-
noscig zaobserwujemy, sprawdzajgc
nowosci w ofercie. Drugi zespot, pod
przewodnictwem dyrektora ekspor-
tu Sebastiana Goreckiego, stworzyt

8

stoisko ,MaXgear powered by Auto
Partner”, ktére okazato sie prawdziwg
sensacjqg targow.

Sama zabudowa stoiska zostata wy-
konana na powierzchni okoto 90 m?
w jednej z najczesciej odwiedzanych
hal — 3.0 — w bezposrednim sgsiedz-
twie marek takich jak Brembo, TecAl-
liance czy Global One. Motywem prze-
wodnim stoiska byta marka MaXgear
i oczywiscie kolor czerwony. Catoséc
prezentowata sie naprawde gustow-
nie. Na kazdej sciaonie umieszczone
byty telewizory, ktore wyswietlaty filmy
korporacyjne Spofki, produkty z oferty
Auto Partner oraz nowosci w rozwig-
zanioch e-commerce. Po obu stro-
nach zlokalizowane byty stanowiska
i stoliki, przy ktoérych zespot Auto Part-
ner mogt przyjmowac¢ gosci. W ser-
cu stoiska zaparkowane byto piekne,
prawie 640-konne czerwone Ferrari
5909 GTB Fiorano - bohater projektu
JFerrari w cenie Skody" Patryka Mi-
kiciuka (swojg drogg jest to bardzo

ciekawy projekt, mozna go znalez¢
na YouTube — polecam!). Nie czesto
spotykany na ulicach miast samo-
chod dziatat jok magnes na odwie-
dzajgcych. Wielu gosci, ktorzy nie ko-
jarzyli Auto Partner jako dystrybutora
czeéci dziatajgcego w ich krajach ani
marki MaXgear, zatrzymywato sie,
by zrobi¢ sobie zdjecie z czerwonym
Ferrari, po czym od stowa do stowa
umawiali sie na spotkania, podczas
ktorych rozmawiali juz bezposrednio
na temat potencjalne] wspotpracy.
Pierwotnie na stoisku miata pojawi¢
sie rajdowka tukasza Byskiniewicza -
Hyundai i20 RS - jednak dzien przed
targami doszto do bardzo groznie
wyglgdajgcego wypadku na jednym
z odcinkéw specjalnych Rajdu Slgska.
Na szczescie zatoga wyszta z tego
cato, czego niestety nie mozna po-
wiedzie¢ o samochodzie, ktéry wyglg-
dat dostownie jak kupka wyrzuconych
na jezdnie czesci (film z wypadku dla
ludzi 0 mocnych nerwach mozna row-
niez znalezé w sieci).



Wracajgc jednak do targow... Stoisko
obsadzone byto przez zespodt jednych
z najlepszych przedstawicieli handlo-
wych wraz ze specjalistami dysponu-
jgcymi wszechstronng wiedzg w te-
macie marki wtasnej MaXgear oraz
marki ROOKS. Prezentowali oni petng
game oferty Auto Partner w zakresie
czesci samochodowych oraz wypo-
sazenia warsztatowego, odpowia-
dali na ogodlne, ale irownie czesto
techniczne pytania odwiedzajgcych
stoisko gosci. Catos¢ dopetniata
mozliwos¢ zapoznania sie z rozwig-
zaniami e-commerce Spotki, swo-
bodnej rozmowy o plusach, minusach
i sugestiach dotyczgcych usprawnie-
nia katalogow elektronicznych oraz,
przede wszystkim, mozliwos¢ krotkie-
go szkolenia z nowej wersji rewolucyj-
nego programu dla klientéw posia-
dajgcych wtasne sklepy z czesciami.
Szczegodlnie waznym aspektem dla
Auto Partner byty spotkania bizneso-
we z obecnymi i potencjalnymi kon-
trahentami, ktoére, miejmy nadzieje,
pozwolg na jeszcze szerszq i szybszg
ekspansje na rynkach zagranicznych
— w krajach, w ktérych Auto Partner
juz zaistniat, ale i takich, gdzie jeszcze
nas nie byto.

Przygotowujgc sie do targow, nikt
nie spodziewat sie tak duzego zain-
teresowania stoiskiem Auto Partner.
W tym roku przechodzqgc po halach,
wida¢ byto, ze ilo$¢ ludzi odwiedza-
jgcych inne stoiska byta mniejsza,
czesto mozna byto zauwazyé, ze sto-
iska po prostu byty puste, a przedsta-
wiciele chodzili w kotko, nie wiedzgc,
CO ze sobqg zrobi¢ - jednak nie przy
stoisku Auto Partner. llos¢ goséci, za-
dawanych pytan, rozdanych folderéow
i prezentdw  przerosta oczekiwania
wszystkich. Bez problemu w ttumie lu-
dzi czekajgcych na stacji mozna byto
dostrzec torby Auto Partner. Czesto
byto tak, ze goscie czekali na rozmo-
we z przedstawicielem, oglgdajgc
w miedzy czasie materiaty wyswietla-
ne na telewizorach.

Whniosek na przyszte lata moze byc
tylko jeden — Auto Partner z pewno-
scig zagosci na nastepnych targach
we Frankfurcie z jeszcze wiekszym
stoiskiem, jeszcze szerszg ofertqg pro-
duktowq oraz jeszcze nowszymi roz-

wigzaniami e-commerce.

Mateusz Chmielarski
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SEZON R5MP 2022 OLA
LUKASZA BYSKINIEWICZA

W BARWALCH MAXGEAR CALY
CZAS TRWA

iosng podczas wielkiego mo-
toryzacyjnego wydarzenia
— Poznan Motor Show — tu-

kasz Byskiniewicz zaprezentowat sktad,
samochod oraz barwy teamu na sezon
Rajdowych Samochodowych Mistrzostw
Polski 2022. Warszawski kierowca odsto-
nit Hyundaia i20 R5, potwierdzajgc po-
wrét do najmocniejszej klasy samocho-
dow rajdowych w Polsce — Rally2. Przy
odstanianiu samochodu pomagat Da-
niel Siatkowski, ktéry zostat nowym pilo-
tem w zespole TVN TURBO RALLY TEAM.

Sezon rozpoczelismy asfaltowym  raj-
dem Swidnickim—Krouse, w ktorym za-
jelismy siodme miejsce w klasyfikacji
generalnej. Druga runda RSMP to Rajd
Podlaski, ktory koricem maja rozpoczy-
nat letnie, szutrowe emocje. To wtasnie
na tym rajdzie udato nam sie zdoby¢
wygrany OS3 w centrum Biategostoku,
a w klasyfikacji generalnej wylgdowali-
$my na dziewigtym miejscu. Trzecia po-
zycja w harmonogramie to Rajd Polski,
ktory rozpoczat sie 10 czerwca w Miko-
tajkach. W trakcie walki o pigte miejsce
w klasyfikacji generalnej Mistrzostw Pol-
ski betonowe ptyty na OS Mikotajki Max
pokonaty nasz zespdt na dwa odcinki
przed metq. Rajdu nie ukonczylismy tak,
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jak bysmy tego chcieli, ale za to w ga-

blocie z pucharomi mamy pamigtke
- urwane koto z Hyundaia (fotografia
na naszym Facebooku).

Lipiec to start w Rajdzie Zemaitija na Li-
twie, czwarte] odstonie Rajdowych Sa-
mochodowych Mistrzostw Polski 2022.
To wiasnie tutaj zajmujemy dziewigte
miejsce w klasyfikacji generalnej Mi-
strzostw Polski oraz zdobywamy pu-
char zatrzecie miejsce  w klasyfikacji
sponsorskiej Rally Zemaitijo. Ten rajd
zamyka cze$¢ szutrowej nawierzchni.
Kolejne spotkanie to region Podkar-
pacia — Rajd Rzeszowski. Nasza zato-
ga zaliczyta tu bardzo udany wystep
na odcinkach specjalnych. W 31. Marma
Rajdzie Rzeszowskim zajelismy wysokie
pigte miejsce w klasyfikacji general-
nej. Reprezentanci TVN TURBO RALLY
TEAM od pierwszego odcinka specjal-
nego pokazali $wietne tempo, caty czas
utrzymujgc sie w TOP 5. Szczescie nam
dopisywato, poniewaz w kolejnym raj-
dzie zdobylismy podium za trzeci czas
na super widowiskowym prologu wo-
kot Spodka w Katowicach. Na wejsciu
w rajd zdobylismy Puchar Prezydenta
Miasta Katowice. Rajd Slgska rozkrecit
sie na dobre. Przejechalismy pierwszg

sobotnig petle, czyli trzy odcinki spe-
cjalne. Na pierwszych dwaoch probach
uzyskalismy czwarty i szosty czas. Mimo
ze jechalismy na oponach deszczowych
i na deszczowych nastawach zawiesze-
nia po suchej nawierzchni, uwazamy,
ze to bardzo udana petla w wykonaniu
zatogi. Rajd miat by¢ tatwy, a okazat sie
bardzo trudny. Na OS10 mielismy groznie
wyglgdajgcy wypadek, auto niestety
zostato mocno uszkodzone, co skutko-
watto koniecznoscig przesiadki do Skody
Fabii Rally2 Evo.

Cho¢ za nami ponad potowa tegorocz-
nych rajdéw, a za oknem jesien, to wiele
jeszcze wcigz przed nami. Kazde zawo-
dy to nowe wyzwania, przygody i prze-
wrotowe sytuacje. Aktualnie najblizej
w kalendarzu znajduje sie asfaltowe
spotkanie na Rajdzie Wisty.

Galerie ze wszystkich spotkan RSMP
z udziatem tukasza Byskiniewicza i Da-
niela Siatkowskiego mozecie obejrze¢
na naszym profilu na FB oraz na stronie
www.autopartnercom.

Adrian Okrzeja
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1 ZWIZYTA W LABORATORIUM

&Castrol/

hcesz zobaczyc¢, jok powsta-
‘ jg oleje Castrol? W jaki sposodb

sg sprawdzane ich  wiasciwo-
$ci? lle rodzajow testéw muszqg przejsc
wszystkie produkty? Nic tfatwiejszego!
Na stronie Castrol mozna wybrac sie
na wirtualng  wizyte do laboratorium
marki.

Pangbourne  to niewielka  miejsco-
wos¢ tuz obok Reading — okoto 80 km
od Londynu. W tym matym angielskim
miasteczku powstajg zaawansowa-
ne technologie, ktére trafiajg do sa-
mochoddéw na catym  $wiecie. Labo-
ratorium badawcze, nazwane dzisigj
Centrum Technologii Castrol, dziata
tu od 1907 r. Do tej pory jego wnetrze
mogli zobaczy¢ tylko wybrani, zapro-
szeni tam przez samg marke. Teraz, aby
poznac jego tajniki, wystarczg kompu-
ter i dostep do Internetu.

WIRTUALNE ZWIEDZANIE

Wirtualna wycieczka zostata przygoto-
wana przy wykorzystaniu najnowszych
technologii obrazowania ikamer 360
stopni. Dzieki nim mozemy zaglgda¢
do kolejnych pomieszczeri i swobodnie
sie rozglgda¢ po ich wnetrzu. Naszym
przewodnikiem  po laboratorium  jest
Will Pickford, kierownik ds. technologii
brytyjskiej marki. Will opowiada nam,
co dzieje sie w kazdym kolejnym punk-
cie wycieczki — wystarczy klikng¢ jego
posta¢, by obejrze¢ film wyjasniajgcy
znaczenie danej czesci laboratorium.
Oprocz tego na kazdym etapie po-
jowiajg sie m.in. ciekawe urzgdzenia,
ktérymi na co dzien postugujg sie eks-
perci Castrol. Klikniecie kazdego z nich
pozwoli nam dowiedzie¢ sie, do czego
stuzq i jokie wiasciwosci oleju pozwala-
jg poprawic.

DWA BUDYNKI

W ramach wirtualnego zwiedzania
zaglgdamy do dwaoch budynkow: La-
boratoriow Analitycznych oraz Dziatu
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Testowania iInzynierii Produktow. Kaz-
dy z nich ma swoje dziaty, skupiajgce sie
na innych obszarach dziatalnosci. W la-
boratorium, po przejsciu recepcii, traflamy
do Dziatu Testow Fizycznych. To migjsce,
w ktorym trwa ciggta praca nad pod-
stawowym parametrem oleju, jokim jest
jego lepkosc. Tu badane sq podstawowe
sktadniki oleju iich wptyw na zachowanie
sie tego ptynu. Tuz obok znajdujg sie po-
mieszczenia Dziatu Chemii Mokrej i Analizy
Elementarnej. Prowadzone sqg tu bardziej
ztozone analizy sktadu olejow. Przy uzyciu
czasem bardzo spektakularnych narzedzi,
jak indukeyjnie wzbudzana plazma — czyli
ptomien o temperaturze porédwnywalnej
Z tg powierzchni storica, badane sq sub-
stancje, ktére mogg pojawic sie w oleju
podczas jego eksploatacji. Laboratorium
bowiem nie tylko bada nowe iprzyszte
produkty, lecz takze prowadzi analizy
zuzytego oleju, aby pozna¢ odpowiedzi
na pytania, jokie mogg miec uzytkownicy
tych produktow.

CO DO CZASTECZKI

Trzecia sekcja Laboratorium  Analitycz-
nego to Dziat Analizy Sktadu i Struktury.
To tuta] zapomocqg zaawansowanych
spektrometrow  wysokie]  rozdzielczo-
$ci badany jest sktad nawet najbardziej
ztozonych probek. Urzgdzenia te umoz-
liwiajg wykrycie najmniejszych  rdznic
w czgsteczkach - co do pojedyncze-
go elektronu! Chtodzone cieklym helem
urzgdzenia do obrazowania rezonansem
magnetycznym sqg bardziej zaawanso-
wane technologicznie niz te stosowane
w medycynie, ale dzieki nim mozna ana-
lizowa¢ wiasciwosci nowych dodatkow
do olejow. Dziat Analizy Sktadu i Struktury
bada nie tylko oleje i dodatki — spraw-

dzane sg w nim takze czesci silnika ma-
jgce kontakt z olejem. To pozwala ocenic,
w joki sposob olej ijego sktadniki wpty-
wajg na komponenty samochodu.

OD SZCZEGOLU DO OGOLU

W drugim budynku mieéci sie Dziat Testo-
wania i Inzynierii Produktow. Tutaj spraw-
dzane sg produkty opracowane w labo-
ratorium. Nim nowo opracowany olej trafi
do sprzedazy, musi przejs¢ wiele roznego
rodzaju sprawdziandw. Na poczgtek testy
sekwencyjne, z ktérych kazdy odwzoro-
wuje jeden aspekt pracy oleju w silniku.
Drugi obszar tego dziatu to testy silnikowe.
Tutaj produkty badane sqgjuz podczas
pracy w kompletnych silnikach. Specjalne,
sterowane komputerowo hamownie majqg
w powtarzalny ikontrolowany  sposdb
odtwarzac¢ realne warunki pracy silnika
i oleju. Kolejny etap to testy w komplet-
nym samochodzie. Komora z hamownig
pozwala bada¢ samochody  z roznymi

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

rodzajami napedu, atakze motocykle.
Umozliwia ona symulacje pracy w niemal
wszystkich warunkach atmosferycznych
- w temperaturze nawet do -22°C. Po-
jazdy sqg obstugiwane przez roboty, aby
tutakze zapewni¢ powtarzalnos¢ ba-
dania. Robot obstugujgcy motocykl jest
szczegdlnie zaawansowany — w momen-
cie, gdy zostat zamowiony przez Castrol,
byt jednym ztrzech na $wiecie. Oprocz
zachowania samego oleju na tym sta-
nowisku badane sg takze zuzycie paliwa
i emisje spalin.

NOWE TECHNOLOGIE

Castrol jako marka rozumie koniecznosc
transformaciji i ograniczania emisji CO,,
wiele wysitku wktada wiec w rozwijanie
swojej oferty dla pojazdow elektrycz-
nych i hybrydowych. Zwtaszcza te pierw-
sze niosg za sobg wyzwanie dla srodkow
smarnych. Dlatego w Centrum Technolo-
gii Castrol powstat tez dziat zajmujgcy sie
ich testowaniem. Wymagato to opraco-
wania nowego rodzaju prob i urzgdzen,
adle efekty tych prac mozna oglgdac¢
na drogach — e-ptyny Castrol sq juz sto-
sowane m.in. w takich samochodach jak
Jaguari-Pace. |

Rozpocznij wirtualne zwiedzanie:

zav: (0]
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ZOSTAN EKSPERTEM

0D AKUMULATOROW

OZIEKI VARTA PARNTER

PORTAL

V¥ VARTA

1 o VARTA

PARTMNER PORTAL
. Tak 374

WYSZUKIWARKA AKUMULATOROW

Niezaleznie od tego, czy potrzebujesz
znalez¢ wiasciwy akumulator do kon-
kretnego pojazdu, jego doktadng lo-
kalizacje, czy szczegotowq instrukcje
montazu, wyszukiwarka akumulatorow
pomoze we wszystkich tych aspektach.
Nasza baoza danych obejmuje 995%
zarejestrowanych pojazdéw i pozwa-
la na zapisywanie wyszukiwan, ktérych
dokonujesz czesciej.

« Zawiera schemat miejsca instalacji
akumulatora.

+  Gwarantuje dopasowanie optymal-
nego akumulatora do danego po-
jazdu.

*  Przeprowadza przez proces wymia-
ny krok po kroku.

«  Dopasowanie akumulatora, jego
potozenie iinstrukcja montazu -
wszystko na tej samej stronie.

-, Ostatnie wyszukiwania” i ,Zapisane
wyszukiwania” usprawniqg i utatwig
prace.

BATTERY WORLD PROFESSIONAL

Battery World Professional to miejsce,
gdzie znajdujg sie materiaty i artyku-
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ty dotyczgce akumulatorow, od wie-

dzy podstawowe] po specjalistyczng.
W Battery World Professional zawsze
znajdziesz co$ nowego. Aktualizujemy
na biezgco jego zawartose, zapewnia-
jgc dostep do ciekawych i pomocnych
materiatéw dotyczgceych nie tylko aku-
mulatorow czy samochoddw, ale takze
przemystu motoryzacyjnego w szerszym
kontekscie.

DOSTEPNE KATEGORIE TO:

+ podstawy dotyczgce akumulatorow,
« samochody osobowe,

«  pojazdy uzytkowe,

+ todzie i kampery,

« wiedza ekspercka.

W PRZYSZtOSCI BEDZIE MOZNA
POSZERZYC SWOJA WIEDZE
ROWNIEZ DZIEKI E-LEARNINGOWI

PROGRAM TESTOWANIA
AKUMULATOROW

Niemal 46% awarii samochoddw na dro-
dze spowodowane jest niesprawnosciq
akumulatora. Dlatego oferujemy Pro-
gram Testowania Akumulatorow VARTA.

Sprawdzajgc akumulator w kazdym sa-
mochodzie przyjezdzajgcym do serwisu,
mozliwe jest wykrycie tych egzemplarzy,
ktére nalezy wymieni¢ zanim przestang
dziatac.

DLACZEGO WARTO:

« Twoj serwis bedzie umieszczony w wy-
szukiwarce partnerow VARTA, co po-
zwoli na zwiekszenie ilosci klientow.

«  Chronisz swoich klientéw przed
awarig samochodu na drodze, spo-
wodowang niesprawnoscig akumu-
latora.

+  Mozesz bra¢ udziat w sezonowych
akcjach promocyjnych.

«  Uzyskasz dostep do szkolen VARTA
i wsparcia marketingowego. B
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TO TWOJA
WIEDZA
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VARTA PARTNER PORTAL to potaczenie wielu narzedzi, funkcji i materiatow
w jednym miejscu. Pomaga w dopasowaniu, diagnostyce, sprzedazy i montazu zarébwno

standardowych, jak i zaawansowanych akumulatoréw samochodowych.

Pewny start to akumulator U VARTA
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MASZ DOSC CZEKANIA NA KOREKTY?
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b THE RELIABLE PART

5;;‘.’, ...... Czy wiesz, ze NK posiada ponad 1.500 referencji bez kaucji?
e Ponad 95% pokrycia rynku polskiego
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JAKOSC PLYNU A STAN
UKtADU HAMULCOWEGO -
JAK ZAPOBIEC KOSZTOWNYM
USTERKOM

pai

Brakethrough Technology

dbierajgc  nowy samochod
od dealera marki, otrzymuje-
my komplet dokumentéw oraz

wyposazenie, aby bezpiecznie podro-
zZoOwWag, cieszgce sie nowym nabytkiem.
Otrzymujemy jednoczesnie informacje,
ze ,aby utrzymac¢ gwarancje na nasz
samochod, musimy  uzytkowac go
zgodnie z przeznaczeniem oraz wy-
konywac¢ przeglgdy okresowe wedtug
zalecen producenta samochodu”.
Podczas takich przeglgdow warsz-
tat dokonuje ogledzin technicznych
samochodu, stanu karoserii, powtoki
lakierniczej oraz wymiany elementdéw
eksploatacyjnych wskazanych przez
producenta wedtug listy procedur
przeglgdowych. Przeglgdy takie wyko-
nywane sq w zaleznosci od przebiegu
lub czasu uzytkowania samochodu.

Po okresie  ochrony  gwarancyjnej
samochodu  wiekszo$¢  uzytkowni-
kow przenosi zlecenia wykonywania
przeglgdow do serwiséw niezalez-
nych, najczesciej oczekujgc obstugi
na identycznym lub porownywalnym
poziomie, w nizszej cenie za materiaty
i samg ustuge. Wymaga to od warsz-
tatéw niezaleznych posiadania nie-
zbednej wiedzy, dokumentacji iwy-
posazenia warsztatowego, tak aby
sprosta¢ wymaganiom bardzo szybko
zmieniajgcej sie techniki motoryzacyj-

nej.

Mimo ze samochod trafia do serwisu
niezaleznego, to warsztat dla popraw-
nego i bezpiecznego funkcjonowania
samochodu powinien dalej dokony-
wac przeglgdow, wymian i usprawnien
wedtug zalecen producenta marki.
Wiele serwisow niestety w celu ograni-
czenia ceny za ustuge pomija wykona-

nie niektorych czynnosci wymaganych
przez producenta. W konsekwencji ta-
kiego dziatania co prawda obnizajg
cene ustugi w danym momencie, ale
niestety powodujg generowanie do-
datkowych kosztow w przysztosci. Naj-
gorzej, jesli dany podzespdt ma bez-
posredni  wptyw na bezpieczenstwo
podrézujgeych.

Jedng z pomijanych czynnosci prze-
glgdowych jest obstuga okresowa
w uktadach  hamulcowych.  Takim
ogledzinom i wymianom bez wzgledu
na stan zuzycia podlegajg miedzy in-
nymi elementy zacisku hamulcowego,
przewody hamulcowe elastyczne oraz
ptyn hamulcowy. Sam producent wy-
maga wymiany ptynu hamulcowego
co okreslony przebieg lub czas eks-
ploatacji samochodu. Pomijanie tej
bardzo waznej czynnosci serwisowej
skutkuje uszkodzeniami samych zaci-
skoéw, przewoddw hamulcowych oraz
agregatow  ABS/ESP. Pogarsza  sie
jednoczesnie czas reakcji samych sys-
temow hamulcowych.

Firma ATE na przestrzeni 18 miesiecy
przeprowadzita badania jakosci pty-
nu hamulcowego w pojazdach do 3,5
tony na terenie catej Polski. Okazato
sie, ze 70% badanych samochodow
miato ptyn hamulcowy do natych-
miastowej wymiany, a nastepne 15%
do wymiany podczas najblizszego
serwisu lub przeglgdu. Daje to infor-
macje o skali zaniedban ipomijaniu
tej bardzo waznej czynnosci serwiso-
wej.

Wykonanie wymiany ptynu hamulco-
wego w samochodzie, w ktorym czyn-
no$¢ ta byta zaniedbywana, niesie
ze sobq wiele problemoéw. Dochodzi
do uszkodzen zaciskdw poprzez ,ukre-
cenie" odpowietrznika — poniewaz nikt
go nie odkrecat przez dtugi okres cza-
Su.

Jesdli wymiana dokonywana jest tak
zwang metodqg tradycyjng  przez

przepompowanie ptynu ruchami
pedatu hamulca, uszkodzeniu ule-
ga czesto sama pompa hamulcowa
i wzmacniacz sity hamowania - ,ser-
wo". Uszkodzenie pompy hamulcowe;j
i czesto ,serwa” jest spowodowane
tym, ze obydwa podzespoty pracu-
jgc, wykonujg ruch posuwisto-zwrot-
ny w ograniczonym zakresie podczas
normalnej pracy ieksploatacji. Ruch
ten jest okreslony iograniczony ob-
jetoscig ptynu hamulcowego w ukta-
dzie oraz budowaniem cisnienia przez
pompe hamulcowq. Ttoki pompy ha-
mulcowej popychane” trzpieniem
Lserwa” wykonujg taki ruch podczas
hamowania kilka tysiecy razy w cza-
sie normalnej eksploataciji, ale pracujqg
w tym ograniczonym zakresie. Kiedy
wykonywana jest czynnos¢ wymiany
ptynu hamulcowego lub odpowietrze-
nia uktadu po serwisie metodqg przez
przepompowanie pedatem hamulca,
uszczelki pompy hamulcowej zaczy-
najg pracowac w czesciach pompy,
gdzie czesto przez bardzo dtugi okres
nie pracowaty. Zazwyczaj sq to juz po-
wierzchnie porowate powstate na sku-
tek korozji wywotanej zawodnionym
ptynem hamulcowym.

Fot. 1. Pompa hamulcowa

Uszkodzenie samego

Lserwa”
efektem tej samej operaciji. Pod osto-
ng przeciwkurzowq na czesci ,serwa”

jest

od strony dzwigni pedatu hamulca
znajduje sie tuleja prowadzgca wraz
z uszczelniaczem. Ruch tulei podczas
codziennej eksploatacji ogranicza

Podob-

skok pompy hamulcowej.
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nie jak w wypadku pompy hamulco-
wej dochodzi do uszkodzenia same-
go uszczelniacza ,serwa”. Tuleja jest
wykonana  z tworzywa  sztucznego,
doszczelniona  uszczelniaczem  gu-
mowym. Wypracowanie tulei spowo-
dowane pracg dzwigni pedatu hamul-
Ca oraz zanieczyszczeniami nad jego
powierzchni objawia sie powstaniem
rantu na tulei wejsciowej. Wypraco-
wany rant, przechodzqgc kilkadziesigt
razy przez uszczelniacz wejsciowy, do-
prowadza do jego uszkodzenia. Nie-
stety uszczelniacz nie jest dostepny
jako czes¢ zamienna — wymiany wy-
maga cate kompletne ,serwo".

_

Fot. 21 3. Tuleja prowadzqca i uszczelniacz ,serwa”

Aby ograniczy¢ i wyeliminowa¢ mozli-
woscC uszkodzenia ,serwa” i pompy ha-
mulcowej, firma ATE zaleca stosowa-
nie urzqdzen, ktére stuzg do wymiany
ptynu hamulcowego i odpowietrzania
uktadow hamulcowych. Wymiana przy
uzyciu takich urzgdzen nie wymaga
pompowania dzwignig pedatu ha-
mulca. Urzgdzenia ATE podajg ptyn
hamulcowy pod okreslonym cisnie-
niem bezposrednio na zbiorniczek
wyréwnawczy. Co wiecej, we wspot-
czesnych systemach hamulcowych nie
jest mozliwa wymiana ptynu hamul-
cowego i odpowietrzenie uktadu bez
tego rodzaju urzgdzania. Oczywiscie
wymagana jest jednoczesnie komu-
nikacja urzgdzenia diagnostycznego
z systemami przy tych czynnosciach
serwisowych.
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Fot. 4. Zalecane przez producenta systemow
hamulcowych, firme ATE, urzqdzenia do wymiany
ptynu hamulcowego: ATE FB30, FB30SR

o

Fot. 5. Sugerowane doposazenie — zestaw korkéw
typ standard nr kat. 03.9302-0800.3

W nowych systemach hamulcowych
stosowane sgrézne  rozwigzania,
jedno z nich to system ATE MKC1(C2),
gdzie naciskajgc na dzwignie pe-
datu hamulca, nie budujemy bez-
posrednio ciénienia w uktadzie ha-
mulcowym. Cisnienie w uktadzie jest
budowane w zaleznosci od sposobu
reakcji kierowcy na dzwignie peda-
tu hamulca lub dziatanie systemow
tempomatoéw aktywnych, systemow
aktywnego hamowania oraz ha-
mowania rekuperacyjnego. W tych
rozwigzaniach wymiana ptynu ha-
mulcowego i odpowietrzenie uktadu
metodq tradycyjng przez przepom-
powanie doprowadza do uszkodze-
nia catego agregatu zespolonego.
Koszty sq bardzo wysokie, a wymia-
na na nowy skomplikowana.

Fot. 6. ATE MKC1

Nie mozna zapominac, ze brak okreso-
wej wymiany ptynu hamulcowego do-
prowadza  do uszkodzen —agregatow
ABS/ESP. Jesli warsztat dokonuje wy-
miany klockéw hamulcowych rowniez
metodqg tradycyjng przez bezposrednie
wcidniecie ttoka hamulcowego do za-
cisku, przez brak wymion okresowych
przettacza ptyn hamulcowy z zanie-
czyszczeniami - do zbiorniczka  wyrow-
nawczego. Niestety po drodze znajduje
sie wiaénie agregat ABS/ESP, przez ktory
ptyn musi przeptyngc, i problem gotowy
— mozna zaobserwowac zanieczyszcze-
nia w zbiorniczku wyréwnawczym. Jest
to zanieczyszczony ptyn, ktdry w tym wy-
padku zostat przettoczony przez agre-
gat z zaciskdw hamulcowych podczas
wymiany metodqg tradycyjng. Dlatego
zalecaniem ATE jest, aby podczas wy-
miany klockéw hamulcowych odkreci¢
odpowietrznik przy zacisku i wyprowa-
dzi¢ zanieczyszczony ptyn do butli zbie-
rajgcej. Mozna jednoczesnie zmierzyc
temperature wrzenia ptynu hamulcowe-
go i wynik pomiaru w takim wypadku jest
bardziej miarodajny niz probka ze zbior-
niczka wyrownawczego.

Podsumowujgc, brak systematycznej
wymiany ptynu hamulcowego skutku-
je powstawaniem kosztownych usterek,
ktorym jok najbardziej mozemy zapo-
biec, stosujgc sie do zalecen producen-
tow samochoddw. A co najwaznigjsze,
pamietajmy, ze sprawny uktad hamul-
cowy ma bezposredni wptyw na bez-
pieczenstwo nasze oraz pozostatych
uczestnikow ruchu drogowego. B

Marek Warmus



Lider na rynku czesci zamiennych
dla samochodow osobowych.

Innowacyjne rozwigzania. Jakosc OE.
Technologie, na ktdrych mozesz polegac.
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POZNAJ BLIZEJ KLOCKI
HAMULCOWE Z FIRMA BOSCH

®& BOSCH

ktad hamulcowy jest najwazniej-
U szym systemem bezpieczenstwa

w pojezdzie, ajego jakosc iwy-
trzymatose jest taka, jak jego najstab-
szego elementu. Dlatego tak wazne
jest, aby wszystkie podzespoty uktadu
byty jak najwyzszej jakosci. Kazdy ele-
ment jest wykonany tak, aby najlepigj
spetniat swoje zadanie.

Wiele faz produkcji klockéw hamulco-
wych zalezy od takich parametrow jok
temperatura, cisnienie czy sam czas da-
nego procesu. Uzmystawia to, ze klocki
wyglgdajgce identycznie mogg miec
catkowicie inne parametry, takie jak
twardo$c¢ czy wspodtczynnik tarcia.

JAK POWSTAJA KLOCKI
HAMULCOWE?

Kazdy klocek sktada sie z powierzchni
ciernej oraz ptyty nosnej.

«  Pierwsza faza to przygotowanie ptyty
nosnej materiatu ciernego. Jej odpo-
wiedni ksztatt jest wycinany z arkusza
blachy. Po wycieciu nastepuje ope-
racja piaskowania, ktére ma na celu
oczyszczenie powierzchni oraz przy-
gotowanie jej do klejenia.

+  Natozony automatycznie klej
wzmacnia potgczenie materiatow
ciernych z ptytg nosna.

« Przygotowanie materiatu ciernego
zaczyna sie od doktadnego odwa-
zenia proszkow, z ktérych powsta-
nie oktadzina klocka hamulcowego.
Sktadniki zostajg wsypane do beb-
na, gdzie sg mieszane az do uzyska-
nia jednolitego koloru proszku.

«  Na wczesniej przygotowanej ptycie
nosnej mocuje sie materiat cierny.
Odbywa sie to w procesie praso-
wania pod wysokim cisnieniem oraz
w wysokich temperaturach. Opera-
cja tajest przeprowadzana auto-
matycznie.

« Po sprasowaniu materiatu ciernego
nastepuje faza wygrzewania, w kto-
rej zaleznie od temperatury oraz
czasu trwania uzyskuje sie oczeki-
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wang  wytrzymato$¢ mechaniczng
materiatu ciernego. Proces ten jest
$cisle monitorowany, aby otrzymac
odpowiedni rozktad temperatur.

»  Kolejno poddaije sie klocki obrobce
mechanicznej. W zaleznoéci od re-
ferencji szlifowana jest powierzchnia
cierna, tworzone sqg fazki oraz rowki
w klocku.

- ,Scorching”, czyli wypalanie jest pro-
cesem usuwania sktadnikéw orga-
nicznych z powierzchni ciernej. Po tej
fazie klocek jest gotowy do monta-
ZU, jego okres docierania sie zostaje
znacznie skrocony, a wspotczynnik
tarcia jest stabilny w catym okresie
eksploatacji — zaréwno w niskich, jak
i w wysokich temperaturach.

- Aby zabezpieczy¢ ptyte nos$ng przed
korozjg, lakieruje sie jg proszkowo,
CO zapewnia rodwnomierne roztoze-
nie grubosci lakieru na powierzchni.

- Jezeli w danej referencji przewidzia-
na jest podktadka ttumigca piski
,Shim”, montuje sie jg w ostatnigj fa-
zie produkcji klocka hamulcowego.

Fot. 1. Formy do prasowania

Fot. 2. Prasowanie

Fot. 3. Plyty nosne

Fot. 4. Szlifowanie



TESTY KLOCKOW HAMULCOWYCH

Kazda nowo opracowana referencja
przed wprowadzeniem na rynek musi
otrzymac¢ homologacje. Na rynku euro-
pejskim obowigzuje homologacja ECE
RP0. Dyrektywe te wprowadzono, aby

mie¢ pewnos¢, iz wszystkie najwaz-
niejsze elementy uktadu hamulcowego
bedg odpowiedniej jakosci. Spetnienie
wymogow zgodnych z ECE R0 to tyl-
ko podstawowe testy, dlatego firma
Bosch testuje klocki znacznie szerzej,
przeprowadzajgc dodatkowe badania.

Poréwnanie testéw normy ECE R90 oraz Bosch

Bezpieczenstwo (skuteczno$é hamowania)

Srednie tarcie

Tarcie na gorgco

W zaleznosci od predkosci
Tarcie statyczne

Droga hamowania (test AMS)
Testy termiczne

Zjazd ze wzniesienia

Tarcie na zimno

Podatnosc¢ na wilgo¢

Stabilnosci wspdtczynnika tarcia

ECE R?0 | BOSCH

v v

v v

— v

— v

Testy witasciwosci fizycznych ECE R20 | BOSCH

Scisliwose

Wytrzymatos$e na scinanie
Przenikanie ciepta

Test korozyjny

Wytrzymatose lakieru

Woskowanie oktadzin

4 v

v v

- v

— v

Oktadzina

Tarcza

- v

- v

Kontrola emisji hatasu
Tarcie przy wysokich predkosciach

Zachowanie pedatu hamulca

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

Testy te przeprowadzane sg zarobwno
w laboratoriach, jak ina torach te-
stowych. Testy laboratoryjne sprowa-
dzajg sie gtownie do kontroli sktadu
mieszanki, wytrzymatosci pod maksy-
malnym obcigzeniem oraz odpornosci
na zniszczenia. Bosch posiada kilka-
nascie jednostek badawczych w roz-
nych strefach klimatycznych. Uktady
hamulcowe testowane sg na dwdch
z nich w miejscowoséciach Vaitoudden
i Boxberg. Vaitoudden to tor zimowy
potozony na zamarznietym szwedz-
kim jeziorze, gtownie przeznaczony
do testowania hamulcéw  w warun-
kach niskich temperatur. Niemiecki
tor testowy Boxberg wykorzystywany
jest do testow przy maksymalnych
predkosciach. Badane jest zachowa-
nie komponentéw hamulcowych pod
maksymalnym obcigzeniem, np. test
AMS oraz HAMS*. Poréwnuje sie pa-
rametry przy pierwszej oraz ostatniej
probie hamowania, podczas ktorych
badane sq:

« droga hamowania,

«  wspodtczynnik tarcia,

« fading (utrata sity hamowaniay),
« temperatura komponentow.

Warto zwrdci¢ uwage, iz aby uzyskac ho-
mologacje ECE R0, nie sg wymagane tak
wazne testy, jak np. stabilnose wspdtczyn-
nika tarcia czy zjazd ze wzniesienia i droga
hamowania. Bosch nie tylko testuje samg
efektywnos¢ oraz zywotnose klockow ha-
mulcowych, ale takze komfort podczas
uzytkowania. Sg to m.n. testy na wystepo-
wanie hataséw oraz zachowanie podczas
hamowania pedatu hamulca. B

*Test AMS polega na 10 kolejnych pro-
bach hamowania  z predkosci 100
do 0 km/h z maksymalnym opdznie-
niem. Test HAMS to 10 kolejnych ha-
mowan z 80% predkosci maksymalnej
pojazdu do 70 km/h przy 50% sile ha-
mowania pojazdu.
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Technologia blizej nas BOSCH

Uktady hamulcowe Boscha.
Dbamy o kompleksowe
bezpieczenstwo od 1927r.

Innowacyjne systemy hamulcowe firmy Bosch obecne sg na drogach od ponad 90 lat. Nie ustajemy w wysitkach,
aby jeszcze bardziej zwiekszy¢ bezpieczenstwo jazdy. W tym celu korzystamy z wieloletniego doswiadczenia
i wszechstronnej wiedzy specjalistycznej. Dzieki temu uzytkownicy moga polegaé na naszych produktach.

motobosch.pl
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STABILIZATOR

Stabilizator jest niedocenianym ele-
mentem zawieszenia pojazdu tgczg-
cym ruchome czeséci podwozia z nad-
woziem. Kazde auto ma go z przodu,
a samochody z zawieszeniem wielo-
wahaczowym majg go rowniez z tytu.
Chociaz element ten ma ogromny
wptyw  na bezpieczenstwo i komfort
jazdy, niewielu kierowcéw ma swia-
domos¢ jego istnienia ifunkcji. Bez
stabilizatora samochod wykazywatby
tendencje do przewracania sie pod-
czas pokonywania zakretow, a jedno-
czesnie podczas jazdy na wprost kom-
fort ulegtby znacznemu pogorszeniu.
W przypadku uszkodzenia stabilizatora
nie nalezy uzywac¢ samochodu. Rosnie
wtedy ryzyko nadmiernego, niekon-
trolowanego wychylania sie nadwozia
podczas jazdy, a nawet utraty kontroli
nad pojazdem.

N !

Drgzek stabilizatora jest najczesciej
przymocowany do ramy pomocniczej
za posrednictwem gumowych tule-
jek. kgczniki stabilizatora mocujg go
do kolumn amortyzatora/zawieszenia,
ewentualnie do wahaczy. Specjalne
przeguby kuliste tgcznikdw stabiliza-
tora zapewniajg wymagang swobode
ruchéw i pozwalajg na ptynng prace
drgzka stabilizatora. W przypadku zu-
zycid lub uszkodzenia elementéw sta-
bilizatora, podczas pokonywania nie-
rownosci drogi styszalne sq wyrazne
stuki z okolic zawieszenia. Najczesciej
ich zrodtem sqg zuzyte tulejki lub uszko-
dzone przeguby kuliste tgcznikdow sta-
bilizatora.

Jezeli doszto do wytarcia tulejek,
w miejscu wspotpracy z drgzkiem sta-
bilizatora pojawia sie niepozgdany luz.
Podczas ruchow zawieszenia drgzek
stabilizatora luzno porusza sie w tu-

L S
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| PORADY MOTORYZACYJINE

lejkach, wydajgc charakterystyczne
stuki. W tgczniku stabilizatora wyste-
pujg przeguby kuliste chronione gu-
mowq ostong przed wodg i dziataniem
czynnikdow zewnetrznych. Wewnetrzne
gniazdo przegubu wypetnione jest
smarem ograniczajgcym tarcie. Cze-
sto jednak dochodzi do uszkodzenia
ostony gumowej lub utraty szczelno-
$ci. Pozwala to na przedostawanie sie
wody, ktéra przyspiesza zuzycie. W re-
zultacie na przegubie kulistym poja-
wia sie spory luz, ktoéry jest zrodtem
wspomnianych hataséw. Podczas wy-
miany tgcznika stabilizatora zawsze
nalezy pamieta¢ o wtasciwym mo-
mencie dokrecania potgczen $rubo-
wych. W przeciwnym wypadku prze-
gub kulisty moze zosta¢ uszkodzony,
ulec przedwczesnemu zuzyciu, a na-
wet sie oderwac. H

tukasz Kurek
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WYMIANA ROZRZADU

W SILNIKU 2.0 16V TOI COMMON
RAIL (KOD SILNIKA CFFB | CFHC)
W VW JETTA Il (201-2014 R.)

Z ZASTOSOWANIEM ZESTAWU
PASKA ROZRZADOU Z POMPA
wOoDY CTN39WPE, CZESC 2

(ontinental

The Future in Motion

ilniki 2.0 TDI 16V Common Rail (CR)
So kodzie CFFB i CFHC stosowane

byty z powodzeniem w samocho-
dach grupy VW AG, w tym takze w mo-
delu VW Jetta lll, zyskujgc sobie duzg
popularnose wsrod uzytkownikow. Trak-
towane joko ,woty robocze" generujg
duze przebiegi, co wymusza takze okre-
sowqg wymiane komponentow rozrzgdu.
W niniejszym artykule eksperci z Con-
tinental PTG postarajg sie przeprowa-
dzi¢ Panstwa przez prawidtowy demon-
taz i montaz wszystkich komponentow
uktadu rozrzgdu przy uzyciu zestawu
Continental CT1139WP$6 tak, aby ustuga
wymiany catego uktadu w silniku CFFB/
CFHC nie pociggata za sobg kosztow-
nych reklamacji oraz odbywata sie tylko
w terminach $cisle do tego przewidzia-
nych.

MONTAZ:

Montaz i ustawianie paska rozrzgdu po-
winno odbywac sie przy zimnym silniku.
Sprawdzi¢ znaczniki GMP, w razie po-
trzeby ustawic.

Rolka napinajgca musi by¢ zamon-
towana tak, aby wystep ptytki pod-
stawy znalazt sie w wycieciu (Fot. 7).
Lekko dokreci¢ nakretke w taki spo-
sob, aby mozliwa byta pdzniejsza re-
gulacja napiecia paska.

24

- Wkreci¢ nowe $ruby w koto watka

rozrzgdu i pompy wysokocisnie-
niowej. Lekko dokreci¢c palcami
tak, aby kota mogty obracac sie
bez oporu i przechylania.

«  Obrocic koto watka rozrzgdu w kie-
runku zgodnym z ruchem wskazo-
wek zegara do ogranicznika.

« Obroci¢c koto pompy wtryskowej
w kierunku  zgodnym  z ruchem
wskazéwek zegara do ogranicz-
nika.

- Zatozy¢ pasek zebaty w kolejnosci:
wat korbowy [A], rolka prowadzg-
ca dolna [B], rolka napinajgca [C],
koto watka rozrzgdu [D], pompa
wody [E], rolka prowadzgca gérna
[F], pompa wysokocisnieniowa [G],
rolka prowadzgca @ 80 [H] (Fot. 8).

UWAGA: ZWROCIC UWAGE
NA PRAWIDEOWE POOZENIE
ROLKI NAPINACZA - WYSTEP
PLYTKI MUSI BYC W WYCIECIU!

Obrociec mimoérod rolki napinajgee)
za pomocq przyrzgdu regulacyjnego
(T10020) lub klucza imbusowego 6 mm
w kierunku zgodnym z ruchem wska-
zéwek  zegara  (w kierunku  strzatki).
Wskazowka rolki napinajgeej powin-
na znalez¢ sie naprzeciwko wyciecia
plyty podstawy (Fot. 9). Zwrdcic uwa-
ge, by nakretka rolki napinajgcej nie
obracata sie razem z mimosrodem!
W celu przytrzymania nakretki uzy¢
klucza ptasko-oczkowego. Wstepnie
okreci¢ nakretke rolki napinajgce;.




Dokreci¢ nakretke rolki napinajgcej
momentem 20 Nm + 45°.
Przytrzyma¢ koto watka rozrzgdu
przed przekreceniem w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek
zegara (uzy¢ narzedzia blokujgce-
go T10172 i T10172/4). Dokrecic $ru-
by na kole watka rozrzgdu (20 Nm +
45°). Zwroci¢ uwage, aby sruby nie
opieraty sie o krawedzie boczne
podtuznych otwordow kota zebate-
go, a kotek blokujgcy wysuwat sie
bez oporu!

Dokreci¢ $ruby na kole pompy wy-
sokiego cisnienia (20 Nm). Zwrocié
uwage, aby sruby nie opieraty sie
o krawedzie boczne podtuznych
otworodw kota zebatego!

UWAGA: JEZELI SRUBY KOtA
WALKA ROZRZADU I/LUB KOEA
POMPY WYSOKOCISNIENIOWEJ
OPIERAJA SIE O KRAWEDZIE
BOCZNE PODtUZNYCH
OTWOROW, PROCEDURE
ZAKEADANIA PASKA ROZRZADU

Obroci¢ wat korbowy o dwa obroty
zgodnie z kierunkiem obrotu silnika.
Ustawi¢ wat korbowy tuz przed GMP
pierwszego cylindra. Zatozy¢ na-
rzedzie blokujgce watu korbowe-
go (T10050). Znaczniki na narzedziu
blokujgcym ikole zebatym muszg
sie pokrywac.

Sprawdzi¢, czy watek rozrzgdu moz-
na unieruchomi¢ za pomocqg kotka
blokujgcego.

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

- zablokowac¢ koto zebate watka
rozrzgdu. Uzy¢ przyrzgdu T10172
i T10172/4;

* poluzowac¢ s$ruby kota zebatego
watka rozrzgdu;

« delikatnie obrdéci¢ watkiem roz-
rzgdu za pomocq s$ruby central-
nej watka tylko tyle, aby mozna
byto wprowadzi¢ kotek blokujgcy
(nr 3359);

- dokreci¢ $ruby na kole watka roz-
rzgdu. Moment dokrecenia: 20 Nm
+ 45

- kotek blokujgcy musi wysuwac sie
bez oporu!

Dalszy montaz winien odbywacd sie

w odwrotnej kolejnosci do demon-

tazu.

Prawidtowo dokreci¢ sruby kota pa-

sowego z ttumikiem drgar skretnych

momentem 10 Nm + 90°.

Zatozy¢ pasek wielorowkowy.

Uruchomic¢ silnik i skontrolowa¢ dzia-

tanie.

Odczytac¢ pamiec usterek. Wykonac

jozde probng.

NALEZY POWTORZYC! UWAGA: NIE WSUWAC KOLKA

Udokumentowac¢ wymiane oryginal-

Wyjg¢ kotki blokujgce na kole watka
rozrzqgdu i pompie wysokocisnienio-
wej (Fot. 101 11).

Zdemontowac narzedzie blokujgce
watu korbowego (Fot. 12).

BLOKUJACEGO W POMPE
WYSOKOCISNIENIOWA,
DOPUSZCZALNE NIEWIELKIE
PRZESUNIECIE OTWORU
REGULACYJNEGO.

« Wskazéwka rolki napinajgcej winna
pokrywac sie z wycieciem w ptytce
podstawy. Jezeli tak nie jest — po-
wtdrzy¢ napinanie.

- Jezeli watka rozrzqdu nie mozna za-
blokowa¢ za pomocg kotka blokujg-
cego, wtedy nalezy:

nego paska rozrzgdu Continental
na dostarczonej naklejce i umiesci¢
jg w komorze silnika (Fot. 13). &
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Konkrety zamiast obietnic:
5 lat gwaranciji.

Profesjonalisci w warsztatach samochodowych nie potrzebujg pustych obietnic tylko
jakosci, na ktorej mogg polegac. Dlatego tez zarejestrowanym partnerom oferujemy
5 lat gwarancji na wszystkie produkty z oferty Power Transmission Group Automotive
Aftermarket. Zarejestruj sie na www.continental-ep.com/5

ContiTech Antriebssysteme GmbH 5 LAT I
www.continental-engineparts.com GWARANCJI H
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Mamy najlepsze pasKki
dla kazdego pojazdu.

Prezentu]emy nows game paskdw wislorowkowyeh (Paly-V).
RAzne malerialy, technologie | zaknes, aby uzyskad i same anakomiig
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W peini reprezeniuje koncepce ndywidualizach, dzipki kidre] Dayco buduje /
optymainy pasek dia kazdego pojazdu
;";. MOVE FORWARD, ALWAYS
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TARGI AUTOMECHANIKA
FRANKFURT 2022

ZF wspiera elektryfikacje rynku czesci zamiennych poprzez prezentacje

zrownowazonych produktdw i innowacyjnych ustug.

AFTERMARKET
(.)
LEMFORDER N SACHS T70WW

ZF Aftermarket prezentuje pierwsze
na rynku czesci i rozwigzania serwi-
sowe dla mobilnoéci nowej generacii.
Miedzynarodowa premiera ptyndw
do elektrycznych i hybrydowych ukta-
dow napedowych podkredla kom-
pleksowe podejscie ZF Aftermarket
do elektromobilnosci.

ZF jest pionierem zrownowazonego
rynku czesci zamiennych dzieki roz-
szerzonej ofercie produktow regene-
rowanych.

Mobilno$¢ nowej generacji, rozwijana
dzieki pojazdom elektrycznym, auto-
nomicznym i obtugiwanym przez opro-
gramowanie, catkowicie odmieni rynek
aftermarketowy. Na targach Autome-
chanika firma ZF zaprezentuje nowy
asortyment produktow iinnowacyjne
koncepcje ustug, wspierajgce warsz-
taty, dystrybutorow ifloty w drodze

32

ku transformaciji. Po raz pierwszy ZF Af-
termarket powita swoich gosci w Forum
Messe Frankfurt. Ten efektowny budy-
nek to idealne miejsce do nawigzywa-
nia kontaktoéw biznesowych i spotkan
z klientami oraz prezentowania targo-
wych premier na scenie gtowne;j.

— Po prawie trzech latach lockdownu,
w imieniu ZF z przyjemnosciq ponownie
powitam naszych klientéw na targach
Automechanika. Wreszcie mamy szanse
osobiscie zaprezentowaé, jak wspdlnie
mozemy rozwijaé obszar ustug w mobil-
nosci — moéwi Philippe Colpron, dyrektor
dywizji ZF Aftermarket. — Kompleksowe
przenikanie branzy pojazdéw nowymi
funkcjami tgcznosci, oprogramowaniem
i napedami elektrycznymi otwiera dro-
ge do prawdziwej rewolucji na rynku
czesci zamiennych. Wszystkie warsz-
taty muszq by¢ na to przygotowane.
Weczesne przewidywanie nadchodzqg-
cych zmian i proaktywne przygotowa-
nia to kluczowe czynniki sukcesu dla
wszystkich obecnych na tym rynku.

Podczas targéw ZF Aftermarket skupi
sie na prezentacji nowych ustug iinno-
wacyjnych produktow oraz na przeka-
zywaniu rzetelnej wiedzy, aby otworzyc

I'.'ﬂr.ﬂll‘lk': 2
Viehiches 3 -
&

zupetnie nowy horyzont mozliwosci dla
swoich partnerow.

ZF [PRO] TECH STAWIA

NA ELEKTRYFIKACJE WSROD
SWOICH PARTNEROW POPRZEZ
INNOWACYJNE USEUGI, BUDUJAC
ICH ZDECYDOWANA PRZEWAGE
KONKURENCYJNA

ZF szacuje, ze do 2030 roku ponad po-
towa wszystkich nowo produkowanych
na $wiecie pojazdow bedzie miata na-
ped czysto elektryczny lub hybrydowy.
W zwigzku z tym firma ZF Aftermarket
znacznie wzbogaci swoj cieszgcy sie
uznaniem koncept warsztatowy ZF [pro]
Tech o kolejne innowacje, ktére uzupet-
nig popularne szkolenia z zakresu wyso-
kiego napiecia. Bedg one obejmowac
tematyke z zakresu obstugi e-mobilno-
$ci, innowacyjne rozwigzania dla warsz-
tatoéw, a takze narzedzia, ktore pozwolg
zakomunikowa¢  konsumentom  swoje
kompetencje w zakresie napraw pojaz-
doéw elektrycznych.

/F znaczgco rozszerza ponadto asor-
tyment produktow do pojazdow elek-
trycznych i hybrydowych. Dotychcza-
sowa oferta, od elementdw uktadu



kierowniczego ipodwozia firmy LEM-
FORDER dla modeli VW D4 iID.3,
przez amortyzatory SACHS dla BMW i3,
po klocki hamulcowe TRW Electric Blue
dla Tesli Model S, zostanie teraz uzu-
petniona o e-ptyny — srodki smarne dla
elektrycznych ihybrydowych uktadow
napedowych. Nowe produkty zadebiu-
tujg na targach Automechanika.

W RAMACH KOMPLEKSOWEGO
ROZWIAZANIA DLA E-MOBILNOSCI
ZF AFTERMARKET WPROWADZA
PLYNY DO POJAZDOW
ELEKTRYCZNYCH | HYBRYDOWYCH

Poniewaz coraz wiecej pojazdow elek-
trycznych i hybrydowych jest serwiso-
wanych lub naprawianych w nieza-
leznych warsztatach, ZF Aftermarket
wprowadza do oferty nowe oleje o wy-
sokich parametrach: ZF Lifeguard
eFluid  do przektadni  redukcyjnych
samochodow  elektrycznych,  silni-
kow elektrycznych ielektroniki sitowej,
a takze ZF Lifeguard Hybrid do prze-
ktadni hybrydowych ZF w samocho-
dach osobowych. Poniewaz moment
obrotowy i moc w elektrycznych ukta-
dach napedowych sg wyzsze niz w sil-
nikach spalinowych, nowe e-ptyny
muszqg spetnia¢ najwyzsze standardy
wydajnoséci ijakosci. Jako dostawca
rozwigzan dla rynku OE, ZF moze za-
gwarantowac spetnienie tych wysokich
wymagan.

ZF Lifeguard eFluid i ZF Lifeguard Hy-
brid oferujg najlepszg ochrone i mniej-
sze zuzywanie sie uktadu napedowego,
zwiekszong wydajnos$¢ oraz optymalng
kontrole temperatury nawet podczas
intensywnego przyspieszania irekupe-
racji.

ZF JEST PIONIEREM
ZROWNOWAZONEGO RYNKU
AFTERMARKETOWEGO DZIEKI
ROZSZERZONEJ OFERCIE
PRODUKTOW REGENEROWANYCH

Firma ZF odponad 60 lat prowadzi
dziatalnos$c¢ w zakresie przemystowej re-
generacji czesci i podzespotow do po-
jozdow. Skrzynie biegodw, uktady kierow-
nicze, osie, przektadnie hydrokinetyczne,
sprzegta, zaciski hamulcowe i elemen-
ty silnika sgregenerowane w 22 za-
ktadach i punktach serwisowych w 12
krajach. ZF Aftermarket przektada to wie-
loletnie doswiadczenie na oferte asorty-
mentu produktow regenerowanych.

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

ZF Lifeguasd

Hybrid 2

£F Lifegunaid

Highead 1

ZF Lifeguard eFluid i ZF Lifeguard Hybrid zapewniajq lepszq ochrone i diuzszg zywotnos¢ uktadu napedo-

wego.

— Jednym z naszych najwazniejszych
celéw korporacyjnych jest ochrona sro-
dowiska — moéwi Philippe Colpron — dla-
tego stale pracujemy nad dalszym roz-
wojem naszej oferty w zakresie czesci
regenerowanych.

Regeneracja to zrbwnowazony proces
przemystowy, ktérego efektem jest ja-
kos$¢, bezpieczenstwo ifunkcjonalnose
doréwnujgce tym, ktore oferujg nowe
czesci seryjne. Pozwala to na kilkukrotne
wykorzystanie produktow, zapewniajgc
znaczne oszczednosci energii i materia-
téw — w zaleznosci od produktu nawet
0 90 procent — w poréwnaniu z produk-
cjg catkowicie nowej czesci.

Na targach Automechanika firma ZF Af-
termarket skupi sie na znacznie powiek-
szonym asortymencie regenerowanych
przektadni  kierowniczych  do samo-
choddéw osobowych ipojazddw uzyt-
kowych. Przektadnie kierownicze TRW
zostang wprowadzone do popularnych
modeli pojazdow, takich jok Audi A3,
Skoda Octavia, Volkswagen Golf V/VI
i Passat. Praktycznie we wszystkich seg-
mentach samochoddw swojg pozycje
ugruntowaota obecnosc funkcji elektro-
mechanicznego wspomagania kierow-
nicy. Coraz czesciej w ten rodzaj uktadu
kierowniczego wyposazane sg nawet
ciezkie SUV-y, limuzyny isamochody
dostawcze. W takim przypadku jednak
naprawa samej przektadni kierowniczej
nie jest mozliwa; zawsze konieczna jest
jej catkowita wymiana. Znacznie posze-

rzona zostata rowniez oferta przektadni
kierowniczych WABCO Reman do po-
jazdow uzytkowych, ktora obecnie
obejmuje przektadnie kierownicze m.in.
do samochodow ciezarowych DAF, Ive-
co, Scania, Renault i Volvo.

NA TERENIE FORUM MESSE
FRANKFURT PRZEDSTAWIONY
ZOSTANIE UNIKATOWY ZAKRES
TECHNOLOGII ZF AFTERMARKET

/F Aftermarket zaznaczy swojg obec-
nos$¢ na targach Automechanika dzieki
nowej koncepcji i nowej lokalizacji. Tet-
nigce zyciem forum targowe stuzgce
nawigzywaniu kontaktéw, duza scena
gtobwna do prezentacji na zywo i pet-
ny harmonogram sesji  szkoleniowych
na scenie warsztatowe] dajg odwie-
dzajgcym szanse na poznanie prezen-
towanych innowacji i szerokiego zakresu
wiedzy specjalistycznej ekspertow ZF
Aftermarket.

Philippe Colpron, dyrektor ZF After-
market, podkresla, ze kluczowa bedzie
mozliwo$¢ osobistych rozmow z gose-
mi. — Wiemy juz, ze nasze nowosci z tar-
goéw Automechanika bedq na ustach
wszystkich. Wazniejsze dla nas jest jed-
nak to, abysmy mieli okazje porozma-
wiac z kazdym klientem odwiedzajgcym
nas na targach Automechanika. B

Wiecej informaciji prasowych oraz zdje-
cia mozna znalezé na stronie:
www.zf.com/press
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SWORZEN WAHALCZA

BEZRPIECZNIE PRZEZ
WSZYSTKIE ZAKRETY
| NIEROWNOSC| OROGOWE

bilstein

worzen wahacza to jeden z naj-
quzmejszych elementéw w ukta-

dzie zawieszenia kazdego po-
jozdu. Sworzen z przegubem kulistym
to wszechstronny element tqczgcey i za-
pewniajgcy ruch praktycznie wszystkich
wahaczy zawieszenia, tgcznikow sta-
bilizatora, drgzkow kierowniczych oraz
koncowek drgzkow kierowniczych. Za-
daniem sworznia jest potgczenie ukta-
du kierowniczego i zawieszenia z kotami
samochodu. Przegub kulisty sworznia
oraz jego gniazdo umozliwiajg zawie-
szeniu przenoszenie ztozonych obcig-
zen wzdtuznych, poprzecznych ipio-
nowych. Wynika to z ciggtej zmiennosci
warunkow drogowych, w szczegdlnosci
podczas jazdy po tuku. Sworznie z prze-
gubem kulistym febi produkowane
sqg z wysokiej jakosci materiatéw, zgod-
nie ze standardami OE, co przekiada
sie na optymalne dziatanie iwysokg
trwatose. To zapewnia doktadne usta-
wienie geometrii két, eliminuje hatasy
zawieszenia oraz zwieksza skutecznosc
dziatania.

ODLEW / KORPUS

Korpus sworznia z przegubem kulistym
jest precyzyjnie zaprojektowany pod
kgtem obcigzen iwymagan kazdego
zastosowania. Korpus jest mocowany
do wahacza zawieszenia przy pomocy
$rub lub nitow. Zaprasowany w korpu-
sie sworzen z przegubem kulistym jest
ruchomy. Przeciwlegta strona jest za-
bezpieczona pierscieniem mocujgcym
lub jest zakuta (rozwigzanie stosowane
w wielu kutych iodlewanych waha-
czach zawieszenia itgcznikach zawie-
szenia).
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PIERSCIENIE ZACISKOWE
Zabezpieczajg ostone gumowg przed

zsunieciem, uszczelnigjgc statycznie
i dynamicznie sworzen kulisty.

OSEONA GUMOWA

Wykonana z kauczuku chloroprenowe-
go ostona to jeden z najwazniejszych
elementéw sworznia wahacza. Ostona
zapewnia ochrone przed wilgociq i za-

ODLEW / KORPUS

PIERSCIENIE ZACISKOWE

OSEONA GUMOWA

nieczyszczeniami drogowymi. Jest od-
porna na dziatanie temperatury, oleju,
czynnikow atmosferycznych oraz pro-
mieni stonecznych. Skutecznie uszczel-
nia przegub w kazdej pozycji sworznia
oraz przy kazdym kgcie wychylenia.

SWORZEN KULISTY

Sworznie z przegubem kulistym  febi
produkowane sg wedtug specyfikacji
produktu oryginalnego. Sworzen przej-




muje obcigzenia pochodzgce z kaz-
dego punktu potgczenia w uktadzie
kierowniczym i zawieszeniu. Stosowana
lekkostopowa stal charakteryzuje sie
zwiekszong odpornosciqg na zuzycie,
twardosciq powierzchniowqg oraz trwa-
toscig. Jest to mozliwe dzieki hartowa-
nej warstwie powierzchniowej przy nie-
zmienionej mikrostrukturze wewnetrznej.
Tak wykonany sworzen z przegubem
kulistym ma wiekszg twardose, tym sa-
mym mozliwo$¢ przenoszenia wiekszych
obcigzen. W ten sposodb zapewniane
jest bezpieczenstwo kierowcy i pasaze-
row. Przektada sie to réwniez na wiekszqg
zwrotnose, stabilno$¢ i dynamike pro-
wadzenia pojazdu.

PANEWKA / GNIAZDO Z ACETALU

(znany rowniez jako
lub poliformalde-

Polioksymetylen
acetal,

poliacetal

hyd) to konstrukcyjne tworzywo termo-
plastyczne stosowane w precyzyjnych
elementach uktadu kierowniczego i za-
wieszenia, w ktorych wymagana  jest
wysoka sztywnose, niskie tarcie, dosko-
nata stabilnos$¢ wymiarow oraz ptyn-
nos¢ ruchow osiowych.

OSEONA STALOWA

Na korncu montowana jest ostona sta-
lowa. Jest ona odporna na uderzenia
i korozje, chroni wewnetrzne elementy

SWORZEN KULISTY

PANEWKA / GNIAZDO Z ACETALU

sworznia wahacza. Jest montowana
w procesie walcowania krawedzi kor-
pUSU sworznia.

WYSOKIEJ KLASY SMAR

Stosowany przez febi smar zostat
opracowany specjalnie pod kgtem
smarowania i ptynnej pracy sworzni
wahacza. Potsyntetyczny olej bazowy
zageszczany jest poliurig i nie zawiera
metali ciezkich oraz czarnych smaréow
statych. Specjalne dodatki stosowane
sq w celu zwiekszenia adhezji do ele-

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

STALOWA OSEONA

mentoéow stalowych i z tworzyw sztucz-
nych, co poprawia efekt tlumienia
naprezen pomiedzy trgcymi o siebie
czesciami sworznia.

Warto postawi¢ na przetestowane
czeséci zamienne febi w jakosci OE.
Cata oferta elementéw uktadu kie-
rowniczego i zawieszenia dostepna
jest na stronie:
partsfinder.bilsteingroup.com M

Wiecej informaciji na stronie:
www.bilsteingroup.com
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Perfekcyjne dopasowanie do = BIUF
&

marek azjatyckich ﬁf’mm
Wyjqtkowy asortyment do <
wszystkich marek

Blue Print jest specjalista w zakresie czesci zamiennych
do pojazddéw azjatyckich i ponadto oferuje szeroki
oraz wyjatkowy asortyment filtréw, elementéw uktadu

hamulcowego i sprzegta do wszystkich marek. Dzieki silnej o e a Y. g

o ] e . . [m]z g e
koncentracji na jakosci OE oraz precyzyjnym dopasowaniu I I
jestesmy dostawca, na ktérym zawsze mozna polegac.

Zeskanuj kod matrycowy QR

Nazywamy to #TheProofofPerfectFit. i obejrzyj nasz film video

Right First Time"

www.blue-print.com

bilsteingroup*
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DLACZEGO TAK BARDZO
PASTWIMY SIE NAD RODZIMA

MOTORYZACIJA?

azdy, kto interesuje sie motory-
|<zc1ch, predzej czy pozniej na-

trafia na teksty poswiecone
lepszym i gorszym jednostkom na-
pedowym, na opinie specjalistow,
co warto kupi¢, a czego nie. W mate-
riatach poswieconych silnikom mozna
znalez¢ listy usterek ibteddw kon-
strukcyjnych, jakie popetnili inzynie-
rowie podczas ich projektowania. Po-
dobnie jest z klasyczng motoryzacjqg.
Caty czas pastwimy sie nad naszg
rodzimg motoryzacjg idebatujemy,
dlaczego silnik z Fiata 125p miat
jedynie trzy podpory watuy,
dlaczego byt tak awaryjny
i dlaczego przejezdzat
jedynie 50 tys. km
do gtéwnego re-
montu. Na tape-
te trafiajg takze
silniki  z serii S,
ktore nape-
dzaty Tarpa-
na, Warsza-
we, Nyse oraz
Zuka. Miedzy
fanami  sta-
rej  motory-
zacji - trwajg
nieprzerwa-
nie debaty,
dlaczego te
silniki - byty tak
zte. Naszej dwu- =,
suwowej Syrenie

::-.' i,-:T |
- ]

dukowac¢ takich jedno- )
stek, jok u naszych zachod-
nich sgsiadow?

Czy da sie jednoznacznie odpowie-
dzie¢ nate pytania? Zdecydowanie
nie. Na wstepie przyjrzyjmy sie jednej
podstawowej kwestii, mianowicie moz-
liwosci  serwisowania  samochodow
w latach  pie¢dziesigtych, szes$c¢dzie-
sigtych i siedemdziesigtych. Jaka byta
wtedy wiedza dotyczgca okresowych
wymian oleju, a co najwazniejsze, ja-
kosci produktow dostepnych na rynku?
Porownajmy to z dzisiejszymi czasami,

w ktoérych dostepna jest wiekszos¢ ma-
teriatéw eksploatacyjnych. Za przyktad
wezmy wymiane oleju silnikowego, czyli
jednego  z najwazniejszych  materia-
téw  eksploatacyjnych. Dzisiaj do wy-
boru mamy dziesigtki olejéw o réznych
lepkosciach, wzbogaconych dodat-
kami. Nowoczesne produkty spetniajg
rygorystyczne normy okreslone przez
producentow pojazddéw, a dzieki regu-
larnej wymianie wydtuzamy zywotnose

jednostki napedowej. Dawniej markowe
oleje byty dostepne jedynie w PEWEX-ie
za dewizy i kosztowaty krocie. Do wiek-
szosci silnikow trafiat mineralny olej SE-
LEKTOL. Oczywiscie nie mozna zaprze-
czy¢, ze odwczesne silniki naszej rodzimej
konstrukcji byty zrobione z materiatéw,
ktore nie wrozyty duzych przebiegow.
Do tego dochodzito réwniez nietermi-

nowe serwisowanie na czesciach sta-
bej jakosci — byt to przepis, ktory mowit,
zeby remont generalny robi¢ co najwy-
zej po przejechaniu 50 tys. km. Oczywi-
$cie samochody byty naprawiane, ale
bardzo czesto tym, co byto akurat pod
rekg. Miejscami, gdzie dato sie kupic ja-
kiekolwiek czesci, byty Polmozbyty lub
gietdy samochodowe. Pod Polmozby-
tami ustawiaty sie ditugie kolejki, a ludzie
kupowali czesci na zapas — a nodz kiedys
sie przydadzg. Czesci byty dostepne je-
dynie do rodzimych produkcji lub do sa-
mochoddw produkowanych w bloku
wschodnim, a w przypadku aut
zachodnich sprawa  miata
sie jeszcze gorzej. Dzisiqgj
mamy mozliwos¢ pet-
m— nego  serwisowania
naszych pojazdoéw
imamy nieogra-
niczony  dostep
do czesci w po-
rownaniu - z sy-
tuacjg sprzed
czterdziestu
czy piecdzie-
sieciu lat.

Drugg  kwe-
stig byty moz-
liwosci, jakie
mieli owcze-
$ni inzynierowie.
Wiele ciekawych

projektow  trafiato
ey do kosza, bo wta-
ot

dza komunistyczna nie
byla  sprzymierzencem
tworzenia  nowoczesnych
produktow. Ogolna bylejakose
tamtych czaséw Zle wptywa-
ta na opracowywanie rewolucyjnych
projektéw. Lata PRL-u nie byty dobrym
czasem na wychodzenie przed sze-
reg. Nasi inzynierowie wykorzystali 100%
mozliwoéci, jakie dawat im owczesny
system. Zawsze trzeba o tym pamietac,
pastwigc sie po raz kolejny nad produk-
tami naszej motoryzacji. W

tukasz Skowronek
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Retrofity LER firmy OSRAM.

nowoczesne zamienniki
zarowek halogenowy

(15~ Kei~ouUE g

Firma OSRAM jest pionierem legalizacji stosowania retrofitow LED w samochodach
w wielu krajach europejskich. To wtasnie produkty marki OSRAM NIGHT BREAKER®LED
byty pierwszymi produktami legalnie stosowanymi na drogach w Niemczech, a nastepnie
podobna procedure zastosowano w Austrii, Chorwacji i Stowenii. Takze na polskich
drogach mozna spotka¢ samochody z retrofitami OSRAM NIGHT BREAKER® LED.

Retrofity NIGHT BREAKER® LED to rewolucja w technologii
i wzornictwie: zamienniki zaréwek halogenowych H7 LED
firmy OSRAM do swiatet mijania to innowacyjne rozwigza-
nie, ktdre jako pierwsze w Europie zostato dopuszczone do
uzytku na drogach publicznych w Niemczech.

Nowoczesne zamienniki zaréwek zostaty zatwierdzone
przez Federalny Urzad Transportu Samochodowego (KBA)
w Niemczech dla szerokiej gamy reflektordw i typdw pojaz-
déw. Dzieki lampie NIGHT BREAKER® LED kierowcy moga
korzysta¢ z doskonatej wydajnosci najnowoczesniejsze;
technologii oswietleniowej w swoich samochodach.

&

GERMAN

WINNER

NIGHT BREAKER® H7 LED wyjatkowo jasna lampa LED
o chtodno-biatej barwie Swiatta przypominajacej swiatto
dzienne emituje Swiatto jasniejsze do 220% w porownaniu
z minimum homologacyjnym. W poréwnaniu z zarowkami
halogenowymi, NIGHT BREAKER® LED poprawia oswiet-
lenie pojazdu takze dzieki swojej odpornosci na wibracje,
€O sprawia, ze produkt dziata do 5 razy dtuzej od standar-
dowej zarowki halogenowe;.

DO +220%

JASNOSC

cH

b

il

DO 5x DEUZEJ

TRWALOSC

I \(GHT BREAKER®LED Standardowy halogen

Niestety w Polsce, na razie proces dopuszczenia do
ruchu samochoddw z retrofitami LED nie jest tak prosty,
jak np. u naszych zachodnich sgsiadow. W Niemczech
wystarczy sprawdzi¢, czy nasze auto jest na liscie modeli,
w ktorych mozna legalnie (za aprobata niemieckiego
Urzedu ds. Ruchu Drogowego — KBA) zmieni¢ zaréwki na
retrofity LED.




Jesli dany samochod znajduje sie na liscie kompatybilnych
samochoddw, wystarczy wydrukowac stosowny certyfi-
kat i wtozy¢ do schowka w samochodzie, by w przypadku
kontroli drogowej okazac¢ go na zadanie policjanta.

Lista pojazddw, w ktdrych mozna legalnie zmieni¢ zarowki
na retrofity stale sie wydtuza i jest dostepna na stronie
www.osram.com/ledcheck.

Firma OSRAM wykazata, ze takze w Polsce mozna uzy-
ska¢ dopuszczenie retrofitow do uzytku na drogach pub-
licznych. W ramach kampanii Komendy Gtéwnej Poli-
cji i Instytutu Transportu Samochodowego ,Twoje sSwiatta
— nasze bezpieczenstwo” specjalisci sprawdzili parametry
reflektoréw po zmianie zrodet Swiatta w kilku samochodach
Dacia Duster. Nastepnie rzeczoznawca z odpowiednimi
uprawnieniami wystawit ocene techniczng, potwierdza-
jaca, ze rozsyt Swiatta i inne parametry po zainstalowaniu
zamiennikow sa prawidtowe.

Kolejnym krokiem byfa wizyta na stacji kontroli pojazddw,
gdzie wtasciciele aut z retrofitami uzyskali dopuszczenie
zrodet swiatta LED w samochodzie. Ocene techniczng uzy-
skang od rzeczoznawcy oraz zaswiadczenie 0 przeprowa-
dzonym badaniu technicznym pojazdu trzeba — podobnie
jak w Niemczech — wozi¢ ze sobg w samochodzie i okazy-
wac na zgdanie policji.

yJestesmy w OSRAM sSwiadomi, ze taka droga nie jest
ani prosta, ani wygodna, oraz powszechnie dostepna dla
wszystkich. Ale jest to pierwszy krok, a fakt, ze udato sie
uzyskac dopuszczenie retrofitdw NIGHT BREAKER® LED
jest dowodem na to, ze te zamienniki tradycyjnych zarowek
sg bezpieczne i spetniajg wszystkie wymagania stawiane
przed zrédtami Swiatta. Naszym zdaniem niezbedne sg jed-

nak rozwigzania systemowe, ktére beda w stanie utatwic
wiascicielom samochodow legalng modyfikacje oswietle-
nia bez koniecznosci ponoszenia dodatkowych kosztéow.
By tak sie stato, niezbedne jest wprowadzenie stosownych
przepisdw na szczeblu ogdinokrajowym” — méwi Andrzej
Przybylski, dyrektor dziatu Automotive w OSRAM Polska.
— ,Dlatego firma OSRAM, wraz z innymi producentami
oswietlenia, prowadzi dziatania w tej sprawie” — dodaje.

Wazne i warte podkreslenia, badanie techniczne wykazato,
ze zastosowanie zamiennika NIGHT BREAKER® H7 LED
firmy OSRAM polepszyto parametry oswietlenia drogi za
pomoca Swiatet mijania pojazdu w stosunku do zardwek
halogenowych, ktére byly wczesniej zainstalowane w re-
flektorach, jednoczesnie nie powodujgc nadmiernego
ol$nienia innych uczestnikdw ruchu.

Jest to kolejny argument przemawiajgcy za korzysciami
ptyngcymi z opracownia ogoélnodostepnych rozwigzan
umozliwiajgcych dopuszczenie solidnych i przetestowa-
nych zamiannikow LED, ktére w znaczacy sposob moga
poprawi¢ oswietlenie, a co za tym idzie komfort i bezpie-
czenstwo jazdy.

W ciggu ponad 110 lat, OSRAM stat sie liderem swiato-
wego rynku oswietlenia dla motoryzacji. Jest cenionym
i zaufanym partnerem dla klientow, w tym dla najwiekszych
Swiatowych producentow samochodow. Firma ciggle
usprawnia swoje produkty.

OSRAM
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AMATORSKO NIEAMATORSKO

afety first, czyli bezpieczenstwo
Sprzede wszystkim. Taka maksy-

ma  powinna towarzyszy¢ nam
zawsze, kiedy myslimy o uprawianiu ja-
kichkolwiek sportow motorowych. A jesli
bezpieczenstwo, to jednym z podsta-
wowych uktaddw, jakie przychodzg nam
do gtowy;, jest oczywiscie uktad hamul-
cowy. Projektujgc swoj ostatni, pomy-
$latem o nim od nieco innej strony i tymi
przemysleniomi chciatoym sie z Pan-
stwem podzieli¢.

Hamulce (rozumiane jako kompletacja
czesci: tarcza, klocek, zacisk) sg krytycz-
nymi czesciami kazdego uktadu hamul-
cowego. Kazdego z nas, amatora czy
inzyniera, interesujg parametry zwigza-
ne z ich skutecznoéciq oraz wptywajgce
naich zywotnos¢. Jednak sg to ,skor-
czone" mozliwosci, niejednokrotnie za-
warte w regulaminie budowy pojazdu
konkretnej serii wyscigowej. Nie da sie
tez (jezeli oczywiscie bytoby to uza-
sadnione) zwiekszac¢ $rednicy tarczy
w nieskonczonos¢ ani wybierac klockow
o coraz wyzszym wspotczynniku  tar-
cia. Zatem co jeszcze mozemy zrobic,
by zwiekszy¢ wydajnos¢ naszego ukta-
du, gdy juz dojdziemy do ,projektowej
$ciany"? Chtodzi¢.

Hamulce generujg ogromne ilosci cie-
pta. To jedyny system, ktodry oprocz ko-
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mory spalania silnika jest zdolny wy-
tworzy¢ ciepto o temperaturze ponad
500°C! Stanowi to problem, poniewaz
elementy sktadowe majg swoje tempe-
raturowe okno, tzn. przedziat tempera-
turowy, w ktorym sg w stanie pracowac
z wiasciwg dla siebie, maksymalng wy-
dajnoscig. W wyniku przekroczenia tych
zakresdw nastepuje gwattowna degra-
dacja podzespotdw skutkujgear:

«  przeszklonymi klockami hamulcowymi

tracgecymi przyczepnos¢ do tarczy,
« gotujgcym sie ptynem hamulcowym,

0.6

+ odksztatcajgcymi sie korpusami za-
ciskow, wywierajgcymi  nierdwno-
mierny nacisk na klocek hamulcowy,

+  peknietymi tarczami hamulcowymi.

CO STANOWI PROBLEM?

Tarcze hamulcowe  zaprojektowane
sq tak, by rozpraszac¢ ciepto. Specjal-
nie projektowane kanaty wentylowa-
nych tarcz majq za zadanie odprowa-
dzi¢ ciepto z wewnetrznej czesci (blisko
piasty) na zewngtrz. Niestety powietrze
znajdujgce sie w obszarze wnetrza felgi

0.4
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charakteryzuje sie stosunkowo wol-
nym ruchem turbulentnym. Prowadzi
to do nagromadzenia ciepta wokot ha-
mulcow, obnizajgce ich skutecznosc. Czy
to oznacza, ze uktady sg zZle projek-
towane? Oczywiscie nie. Nalezy zdac
sobie jedynie sprawe z tego, ze sg Naj-
zwyczajniej przeznaczone (a wiec wy-
starczajgce) do codziennego uzytku
na publicznych drogach.

Producenci komponentéw hamulco-
wych do motorsportu podajg efektywny
zakres temperatury pracy swoich kloc-
kow. Dla przyktadu Fot. 1 przedstawia
jeden z nich. Postugujgc sie nim, mo-
zemy zauwazye, ze wspotczynnik tarcia
nie jest staty, azmienny w zaleznosci
od temperatury. Mozna tez odczytac
jego  najwyzszg warto$e, a przede
wszystkim zauwazy¢, jok dos¢ drastycz-
nie spada wraz ze wzrostem tempera-
tury.

By nada¢ wiekszego znaczenia licz-
bom, warto podkresli¢, ze przekroczenie
700°C w przypadku braku chtodzenia
nie jest wyczynem, a nawet przy naj-
bardziej skutecznym chtodzeniu znaj-
dowac¢ sie bedziemy w prawej czesci
wykresu, przekraczajgc 300°C, ale 300
a 700°C to jednak znaczgca réznica.

To, cojeszcze zyskujemy, obnizajgc
temperature hamulcow, to zwiekszenie
zywotnosci czesci. Wraz ze wzrostem
temperatury pracy zywotnos¢ spa-
da, aproces ten zaczyna sie jeszcze
na diugo przed rzeczywistym przekro-
czeniem zakresu roboczego elementow
uktadu hamulcowego. Bardzo dobrze
widac¢ réznice pomiedzy debiutantami
a doswiadczonymi kierowcami torowy-
mi. Nowicjusz bedzie w stanie korzystac
z hamulcow 3-4 razy dtuzej od kierowcy
wyscigowego. Paradoks polega na tym,
ze wraz ze wzrostem umigjetnosci kie-
rowca zwieksza temperature pracy i na-
ciski na elementy ukiadu. Srednia tem-
peratura pracy rosnie iczesci szybciej
sie zuzywajq. To koszt, ktéry nalezy po-
nies¢, a wiec jak wyglgdataby ich praca
bez chtodzenia?

BUDOWA SYSTEMU CHLODZENIA

Pomijojgc bolidy z otwartymi  kota-
mi, chtodzenie hamulcéw realizuje sie
za pomocgq tylko (albo az?) trzech pod-
stowowych sktadnikow: wlotow, prze-
wodow i wylotow. Wazne jest, zeby
wlot znajdowat sie w miejscu o wyso-

Fot. 2. Dobry przyktad potprofesjonalnego rozwigzania

kim cisnieniu, zatem z przodu pojazdu
w okolicach zderzaka. Im blizej srodka,
tym lepiej, poniewaz zazwyczaj opty-
wowe jego ksztatty pomagajg powie-
trzu ,uciec” na boki pojazdu. Strefy wy-
sokiego i niskiego cisnienia prezentuje
ponizszy szkic:

.

) A,
=& M

Przewody tgczgce wlot z wylotem
sq zazwyczaj elastyczne, dzieki czemu
mozna je przeprowadzi¢ niemal dowol-
nie wokot zawieszenia i innych elemen-
tow. Dodatkowo dzieki swojej budowie
mogqg nieustannie dopasowywac sie,
reagujgc na zmiane pozycji kota wsku-
tek skretu czy pracy zawieszenia. War-
to pamietad, ze im prostsza droga, tym
wieksza skutecznos¢, bowiem kazde
zaginanie po drodze zmniejsza sku-
tecznos¢ doprowadzania powietrza.
Nie bez znaczenia jest érednica wlotu.
Cho¢ moze sie okazag¢, ze dobér nastg-
pi metodqg prob ibtedow, to zazwyczaj
stosowane srednice przewododw majg
60-65 mm.

Jezeli chodzi o wylot, to kierujemy sie
tym, o czym wspominali$my wczesniej,
piszgc o kierunku odprowadzania cie-
pta z tarczy. Zatem omijajgc takie kom-
ponenty jak drgzki kierownicze, sta-
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bilizator i zaciski starajmy sie umiesci¢
wylot mozliwie najblizej $rodka tarczy
hamulcowej (Fot. 2).

Spoglgdanie na najwyzsze serie wy-
Scigowe iinspirowanie sie nimi nigdy
nie jest zte, poniewaz znajdowane tam
rozwigzania sg ewolucjq tych nizszych,
w ktorych (by¢ moze) zaczynamy. Nawet
jesli poczgtkowo nie osiggamy granicy
temperatury pracy klocka, tarczy czy
ptynu, obnizenie temperatury hamulcow
moze wydtuzy¢ ich zywotnose. B

tukasz Kaczmarczyk
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OLEJE MOTUL - PRZEWODNIK
PO WYMAGANIACH
PRODUCENTOW SAMOCHODOW
vOLvO, RENAULT | FORD
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ktualne wymagania czystosci
Aspolin Euro 6 dotyczg wszystkich

producentdw pojazdow sprze-
dawanych w Europie. Co wiecej, wiek-
szo$¢ europejskich producentéw po-
jazdow stawia dodatkowe wymagania
srodkom smarnym opisywane czesto
jako dopuszczenia, cho¢ nie wszyscy
z nich stosujg system dopuszczen for-
malnych, czyli tak naprawde certyfika-
cji sprzedawanych srodkdw smarnych.
Niektorzy wymagajg okreslonego po-
ziomu jakosci, nie stosujgc formalnego
wymogu certyfikacji (np. Ford czy Fiat).
Dalsza trudno$c¢ polega na tym, iz ko-
lejna nowa rodzina silnikéw danych pro-
ducentow samochodow z reguty wigze
sie z wprowadzeniem kolejnych, bardziej
wymagajgcych wymagan jakosciowych
i bardzo czesto, szczegdlnie po wpro-
wadzeniu najnowszych wymagan emi-
sji spalin Euro 6, nowe typy olejéw nie
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mogg by¢ stosowane w starszych kon-
strukcjach silnikéw danego producenta.

DLA PRZYPOMNIENIA

Wymagania czystoéci spalin Euro doty-
czq silnikbw benzynowych i wysokoprez-
nych. Wraz z wprowadzeniem wymagan
czystosci spalin Euro 6 po raz pierwszy
w historii tych wymagan oprocz limitow
emisji czgstek statych (PM), tlenku wegla
(CO), niespalonych weglowodorow (HC)
oraz tlenkéw azotu (NOx) wprowadzo-
no limit emisji CO, i sq praktycznie takie
same dla silnikow benzynowych i Diesla.

Poprzednie wymagania od samego po-
czgtku systemu homologacji Euro byty
bardziej liberalne dla silnika wysoko-
preznego, teraz limity sg takie same. Tym
samym dzisiaj mozemy $miato twierdzi¢,
iz silnik wysokoprezny klasy Euro 6 jest
tak samo ekologiczny, o ile nie bardziej
(nizsza emisja CO,, atym samym niz-
sze zuzycie paliwa), jak silnik o zapto-
nie iskrowym. Od czaséw tzw. Diesel
Gate w USA zaczeto na catym Swiecie
w pospiechu konstruowac silniki benzy-
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nowe o bezposrednim wtrysku paliwa.
Dzi$ juz wiemy, ze nie byta to najlepsza
droga, gdyz jak sie okazuje po kilku la-
tach, nekajg te konstrukcje niezliczone
problemy eksploatacyjne, np. LSPI (Low
Speed Pre Ignition) — niekontrolowane
samozaptony wystepujgce przy nie-
wielkiej predkosci obrotowej sinika przy
duzym jego obcigzeniu czy duzo wyzsza
niz w poprzednich konstrukcjach z po-
Srednim wtryskiem benzyny emisja czg-
stek statych (PM). Tak, silniki benzynowe
po kilkudziesieciu latach rozwoju znowu
zaczety dymic, a tym samym po wpro-
wadzeniu wymagan Euro 6 koniecznym
w wiekszosci tych konstrukcji stato sie
umieszczenie w uktadzie wydechowym
filtra czgstek statych zwanego GPF (Ga-
soline Particulate Filter). Nowe systemy
obrobki spalin, zardwno te w silnikach
benzynowych, jak iDiesla (Katalizatory
Czterofunkcyjne wraz z filtrami w silni-
kach benzynowych czy Filtry Czgstek
Statych ikatalizatory Selektywnej Re-
dukcji Katalitycznej w silnikach Diesla)
wymagajg stosowania  specjalnego
oleju silnikowego (oleje tzw. niskopopio-
towe). Kolejne wymaganie to znaczgco



nizsza lepkos¢ kinematyczna idyna-
miczna nowoczesnych olejow  silniko-
wych przeznaczonych do silnikéw Euro 6
— 1o ta norma po raz pierwszy wymaga
oficjalnie niskiej emisji CO,. Wiegkszo$¢
producentow wymaga dzi$ poziomu
lepkosci SAE OW-20 i nizszych — OW-16,
a nawet OW-8.

W zwigzku z problemami  LSPI = silniki
benzynowe wymagajg oleju o specjal-
nym sktadzie chemicznym, znaczgco in-
nym niz wymagaty poprzednie konstruk-
cje silnikdbw. Chodzi przede wszystkim
o niskg zawarto$¢ wapnia (Ca), wysokqg
zawartos¢ molibdenu (Mo) w zwigzkach
organicznych i najwyzszej jakosci bazy
olejowe. Okazuje sie, ze zawartos$c tych
pierwiastkébw w dodatkach olejowych
ma ogromny  wptyw  na zmniejszenie
wystepowania LSPI w silniku. Trzeba za-
znaczye, iz sktad chemiczny moze sie
znacznie rdzni¢ w zaleznosci od specy-
fikacji oleju wymaganej przez danego
producenta silnikdw i nie wszyscy pro-
ducenci poszli tg samg drogg. W zwigz-
ku z powyzszym ogtoszono nowe wy-
magania olejowe, zardwno uniwersalne,
takie jak ACEA C6, ACEA A7/B7 czy API
SN Plus, czy najnowsze API SP oraz spe-
cyficzne dopuszczenia serwisowe po-
szczegolnych producentdw pojazdow.

ABY UtATWIC DOBOR OLEJU ZALE-
CAMY ZA KAZDYM RAZEM SPRAWDZIC
DANE NA WWW.DOBIERZ-OLEJ.PL.
NARZEDZIE TO W PRECYZYJNY SPO-
SOB JASNO WSKAZE WYMAGANY OLEJ
DO DANEGO POJAZDU.

Dzis$ przedstawiamy krotkie, syntetyczne
i ogodlne porady do samochoddw trzech
marek: Volvo, Renault i Ford.

VOLVO

Najnowsze konstrukcje — silniki 4-cylin-
drowe serii Drive-E wprowadzone na ry-
nek juz w 2014 roku — wymagajq specy-
fikacji Volvo VCC RBSO-2AE o lepkosci
OW20. Zalecamy olej Motul Specyfic
RBSO-2AE OW20.

Silniki BS, B6, B8, D5, D8, PEHV z lat 2005~
2014 — wymagana specyfikacja to VCC
95200377 bazujgca na wymaganiach
ACEA A5/BS o lepkoéci OW30. Zalecamy
olej Motul 8100 Eco-nergy OW30.

Silniki produkowane przed rokiem 2005
wymagajg olejow klas VCC95200356
lub olejow klas ACEA A3/B4 o wysokich

lepkosciach. Zalecamy wysokopopioto-
we oleje Motul serii 8100 o wysokich lep-
kosciach, np. OW40, SW40.

RENAULT (RENAULT, DACIA, NISSAN,
SAMSUNG)

Do najnowszych silnikbw benzynowych

i Diesla przygotowano dwa wymagania.

- Oleje klas RN17 i lepkosci SW30 nale-
zy stosowac¢ w samochodach od RM
2018 wyposazonych w silniki benzy-
nowe oraz Diesla (Euro 6, GPF, DPF,
SCR). Wymaganie RN17 jest wstecz
kompatybilne z wymaganiami RN
0700 oraz RN 0710, zatem dzieki
temu moze by¢ takze uzywany w sil-
nikach starszej konstrukcji. Nie uzy-
wac, gdy wymagane jest stosowa-
nie olejow klasy RN 0720! Zalecamy
olej Motul Specific 17 SW30.

+ Oleje klas RN 17FE o bardzo niskiej
lepkosci SAE OW-20 nalezy stosowac
do niektorych najnowszych samo-
choddw koncernu Renault (Renault,
Dacia, Samsung) produkowanych
od 2018 roku (Euro 6, GPF, DPF, SCR),
wyposazonych w silniki benzynowe
lub Diesla wymagajgcych oleju kla-
sy Renault RN17 FE. Nie jest wstecz
kompatybilny z zadnymi poprzed-
nimi- wymaganiami i nie moze byc¢
uzywany w silnikach wymagajgcych
oleju o innych specyfikacjach. Zale-
camy stosowanie oleju Motul Speci-
fic 17 FE OW20.

UWAGA: NAJNOWSZE SILNIKI RENAULT
SPORT PO ROKU 2018 WYMAGAJA SPE-
CJALNEGO OLEJU SILNIKOWEGO | NIE
MOZNA DOICH SMAROWANIA UZY-
WAC OLEJOW KLAS RN17 ORAZ RN17FE.

Silniki Diesla Renault sprzed RM 2018 z fil-
trami DPF (Euro 4 iEuro 5) — tu sprawa
jest oczywista. Mozna stosowac tylko olej
klasy RN 0720 o lepkosci SW30. Zalecamy
Motul Specific RN 0720 5W30. Do star-
szych silnikéw Renault (Euro 3, 4, 5 i star-
sze) nalezy uzywac olejow klas RN 0710
oraz 0700. RN 0710 - silniki Diesla bez DPF
oraz silniki benzynowe z turbodotadowa-
niem lub bez. RN 0700 - silniki benzyno-
we wolnossgce. W tych przypadkach jest
szeroki wybor olejow Motul serii 8100, 6100,
4100 czy 2100 o réznych lepkosciach.

FORD

Od lat 90. XX wieku Ford w Europie
stosuje do smarowania swoich silnikow
oleje paliwooszczedne. Pierwsze wy-
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maganie nosito symbol Ford WSS-M-
2C913-A. Nastepnie co jaki$ czas Ford
modyfikuje to wymaganie, zmieniajgc
ostatnig litere specyfikacji. Ostatnie
oznaczenie to 913-D. Za kazdym ra-
zem nowa specyfikacja serii 913 zaste-
puje poprzedniqg.

W miedzyczasie Ford na rynki euro-
pejskie wprowadzat inne wymagania,
ktére w skrécie opisane sq ponizej (nie
bedziemy rozpisywa¢ wymagan Forda
na innych rynkach, np. amerykanskim).

WSS-M2C913-D 5W30 - silniki benzy-
nowe i Diesla z DPF i bez DPF z wytg-
czeniem Ford Galaxy 1995-2006, Ford
Ka od RM 2009 oraz najnowszego sil-
nika 1,5 TDCi EcoBlue, oraz niektérych
silnikdw benzynowych EcoBoost. Zale-
camy Motul Specific 913D 5W30 oraz
Motul 8100 Eco-nergy SW30.

WSS-M2C917-A 5W40 — Ford Galaxy
1995-2006 (silnik VW 19 TDI z pompo-
wiryskiwaczami) i Ford Ka od RM 2009,
Zalecamy Motul Specific 505 01505 00
S5W40 oraz Motul 8100 X-clean SW40.

WSS-M2C937-B OW40 - Ford Focus
RS obowigzkowo i silniki modeli spor-
towych, np. Fiesta S2000. Zalecamy
Motul 8100 X-max OW4O0.

WSS-M2C948-B 5W20 - wymagany
dla 1.0L 3-cylindrowego silnika Ford
EcoBoost od RM 2012. Zalecamy Mo-
tul Specific 948 5W20. W pdzniejszych
latach Ford dopuszczat stosowanie
nowszych klas olejowych do silnikow
serii EcoBoost.

WSS-M2C950-A OW30 - do silnikow
od RM 2015 Ford przewidziat uprosz-
czenie specyfikacji olejowych wprowa-
dzajgc wymaganie serii 950 zaréwno
do silnikow benzynowych, jok i Diesla
(15, 16 & 20) w Europie. UWAGA:
do najnowszego silnika 1,5 TDCi EcoBlue
wyposazonego w katalizator SCR we-
dtug najnowszej wersji normy Euro 6 nie
wolno uzywac tej specyfikacji oleju. Za-
lecamy Motul 8100 Eco-clean OW30.

WSS-M2C952-A1 OW20 - to wyma-
ganie jest specjalnie ijok narazie
wytgcznie opracowane do najnow-
szego silnika 1,5 TDCi EcoBlue od RM
2019 wyposazonego w katalizator SCR
wedtug najnowszej wersji normy Euro
6. Trwajg prace badawczo-rozwojo-
we nad opracowaniem oleju Motul do

tych silnikéw. B

45



AUTO PARTNER SA — AUTO PANORAMA

BELKI W UKt ADZIE
ZAWIESZE NIA

ma)gear

elka skretna jest elementem za-
3wieszenio ztozonym najczesciej

ze sztywnej osi oraz wahaczy
wleczonych wraz ze sprezynami. Za-
mocowana jest do nadwozia za po-
mocq elastycznych przegubow. Pod-
czas jazdy po nierownosciach wahacze
wprawione w ruch oddziatujg na bel-
ke, skrecajgc jg. Gdy nieréwnosci dro-
gi sqg mate, jedno koto nie oddziatuje
na drugie. Zmienia sie to, gdy na jezdni
pojawiajg sie duze nierownosci. Bez-
sprzeczng zaletg belki jest jej kompak-
towa budowa oraz prosta konstrukcja.
Dzieki niewielkim rozmiarom w pojezdzie
mozna wygospodarowac wiecej miej-
sca np. na przestrzen bagaznika.
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W niektorych samochodach francu-
skich zastosowano belke z drgzka-
mi skretnymi. Rozwigzanie to ma tyle
samo zwolennikow, co przeciwnikow.
Belke z drgzkami skretnymi znajdzie-
my w niektorych samochodach Peu-
geot, Citroén oraz Renault. W tego
typu belce elementem sprezystym
sg drgzki skretne. Zastosowano row-
niez tozyska na wahaczach, dzieki
ktorym zakres pracy jest duzo wiek-
szy. Jedng z gtownych zalet bel-
ki z drgzkami skretnymi jest wysoki
komfort podrézowania.  Awariami,
ktore trapig belki, sg najczesciej wy-
robione tuleje oraz pekniete sprezy-
ny. Sqg to elementy, ktéore z czasem
ulegajg eksploatacji. Belki pracujg
w trudnych warunkach, poniewaz ob-
cigzone sq duzymi sitami oraz nara-
zone sqg na dziatanie warunkow at-
mosferycznych. To wszystko sprawia,
ze moze dochodzi¢ do uszkodzenia
samej belki. Jazda z uszkodzonym

elementem nos$nym zawieszenia jest
skrajnie niebezpieczna.

Belki z drgzkami skretnymi trapiq zu-
zyte tozyska igietkowe, czopy, uszczel-
niacze, atakze pekniete drgzki.
Pierwszymi objawami zuzytej belki
sq niepokojgce odgtosy dobiegajg-
ce z okolic tylnego zawieszenia oraz
zmiana przeswitu. MaXgear posiada
w swojej ofercie zestawy przeznaczo-
ne do regeneracji belek, w ktérych
zastosowano drgzki skretne. Nume-
ry zestawéw to 0007/MG, 0008/MG,
0009/MG oraz 0012/MG. Na stanie
dostepne sqgrowniez same  drgzki.
Obok zestawdw naprawczych i drgz-
kow skretnych w ofercie znajdziemy
rébwniez cate belki zawieszenia oraz
belki pod silnik, tzw. wozki. H

tukasz Skowronek
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| CZY TO JUZ KONIEC SEZONU?

W kalendarzu wrzesien, za oknem juz nie ma upatdw, ale czy to oznacza koniec

sezonu? ZARTUJECIE?

A
AUTOPARTNER

S

rzeglgdajgc grupy motocyklowe
Pwsocic:l mediach, zawsze mnie
bawito, ze ,rozpoczecia sezonu”
sg W maju, a ,zakonczenia" we wrze-

$niu — czy faktycznie sezon motocyklo-
wy trwa cztery miesigce?

Pamietam, jak zaczynatem swojqg przy-
gode z motocyklami kilkanascie lat
temu — nie byto dla mnie czego$ ta-
kiego, jak zta pogoda. Jezdzilismy caty
rok chocby po kilka kilometrow. Oczy-
wiscie zmienialiémy wtedy tekstylne
kombinezony na kombinezony narciar-
skie i narciarskie rekawice. Pamietam,
jak jako gtowny przeciwnik noszenia
kalesondw, musiatem sie z nimi prze-
prosi¢, bo to byta jedyna opcja, zeby
co$, gdzie$ nie zamarzto! Wtedy nie
byto, ze nie jedziemy! Jak spadt énieg,
to siadalismy w garazu z odpalonym
silnikiem, zeby go postucha¢. Zabawa
konczyta sie, kiedy zaczynaty sie za-
wroty i bol glowy od spalin w zamknie-
tym garazu. Nie czekato sie na poczg-
tek sezonu, bo on zawsze trwat.

A teraz? Teraz jak jest 13 stopni na ter-
mometrze, a za oknem chmury, to po-
towa motocyklistow juz nie jezdzi,
bo to beznadziejnpa  pogoda. Gdy
asfalt jest mokry, to mysle, ze nawet
90% mowi ,pas’. Wiem, bo teraz je-
stem w tej samej ekipie, ktora mysli,
ze jok ma zmarzngc¢ i zmokng¢ albo sie
przeziebi¢, to lepiej zosta¢ w cieptym
mieszkaniu.

Wszedzie tam, gdzie prowadzi sie roz-
mowy o motocyklach, jezdzie i samych
riderach mowi sie, ze nie ma zte] po-
gody — sqg zZle ubrani motocyklisci. Czy
tak faktycznie jest? Mysle, ze tak. Ciu-
chy motocyklowe sie zmienity, do wy-
boru mamy kilkadziesigt rdznych opcji.

Odziez grzejgcq ichtodzgcg, kamizelki
z ocieplaczem, rekawice z membrana-
mi, ktére nadajqg sie na kazdg pogode,
a ostatnio  widziatem nawet goscia,
ktory miat rekawice na baterie, ktore
grzaty go jak podgrzewane manetkil

Skoro wiec opcji jest tyle, ze mozna
ubra¢ sie na kazdg mozliwg tempera-
ture, to dlaczego motocyklisci konczg
juz powoli jezdzenie? Czy to faktycznie
wina pogody, czy moze lenistwa i wy-
gody? Mysle, ze obu! Ja coroku pod
koniec wrzes$nia pakuje motocykl na la-
wete ijade do Chorwacji na kilka dni
wtasnie po to, zeby pojezdzi¢ bez stre-
su ibez obaw o pogode. Robie wtedy
okoto 1000-1500 kilometrow w 3-4 dni
i Wracajge, mam uczucie, ze sie najez-
dzitem. Wtedy nadchodzi pazdziernik,
a ja chowam motocykl pod pokrowiec
i zaczynam sezon jesienny, czyli off-

-road. Ale o tym opowiem Wam innym
razem!

Patrzgc na siebie i znajomych stwier-
dzam, ze kazdy sezon jest inny. Nie-
ktore zaczynajg sie w lutym ikonczg
w listopadzie, a niektére zaczynajg
sie kwietniu ikonczg w pazdzierniku.
Co trzeba robi¢? Trzeba jezdzi¢, a nie
martwic¢ sie, ze juz nie ma na to po-
gody. Dlatego nie przejmujcie sie. To,
ze na kazdym kroku widac¢ ogtosze-
nia o kolejnych imprezach na zakon-
czenie sezonu nie oznacza, ze sezon
sie konczy! Przed Wami jeszcze okoto
dwa miesigce spokojnej, regularnej
jozdy! A te imprezy sg dla takich jok
ja — czyli dla tych, ktérym potem jest
zimno! MW

Barttomiej Mattoka
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PRZYGOTOWANIE SAMOCHODU
D0 OKRESU JESIENNO-
ZIMOWEGO

ada  chwila za oknami  na dobre
Lzogoéci jesien. Coraz czesciej ter-

mometry w godzinach porannych
bedg wskazywaty temperature w oko-
licy zera stopni, a stonce bedzie coraz
rzadszym widokiem. Jesienno-zimowe
warunki atmosferyczne nie stuzg na-
szym pojozdom. Niskie temperatury
i duza wilgotnos¢ nie sq sprzymierzen-
cami samochodow.

JAK UCHRONIC SAMOCHOD
PRZED ZtA POGODA? CZY MOZNA
PRZYGOTOWAC SAMOCHOD

DO JESIENNO-ZIMOWEJ AURY?

Na wstepie trzeba pamigtac, ze zanie-
czyszczenia, sél drogowa oraz woda
bardzo negatywnie wptywajg na me-
talowe elementy naszego pojazdu. Naj-
wiekszqg bolgczkq jest rdza, ktéra potrafi
zaatakowac wszystko. Jedyng ochrong
przed nig sgwarstwy antykorozyjne.
Po latach eksploatacji ta ochrona moze
okaza¢ sie niewystarczajgca. Kazdy
z producentéw uzywa innego rodza-
ju blachy do produkcji nadwozia oraz
w inny sposob jg zabezpiecza antyko-
rozyjnie. Sq pojazdy bardziej podatne
na dziatanie rdzy oraz mniej podatne.
Dobrym zabiegiem przed sezonem je-
sienno-zimowym jest doktadne umycie
pojazdu oraz zabezpieczenie elemen-
tow nadwozia powitokg, ktora bedzie
odpychata wilgo¢. Sg to czynnosci, ktd-
re na wiasng reke moze wykonac kazdy
wiasciciel pojazdu. Oczywiscie mozna
to rowniez zleci¢ profesjonalistom, ktd-
rzy przygotujq lakier do korekty ijg wy-
konajg. W zaleznoéci  od wymagan
klienta natozg warstwe chronigcg lakier
w postaci wosku lub powtoki kwarco-
wej. Coraz popularniejszym zabiegiem
jest tez naktadanie przezroczystej folii
na elementy narazone na uderzenia.

Podwozie réwniez mozna dodatkowo
zabezpieczy¢ przed dziataniem warun-
kow atmosferycznych. Do takiej czynno-
$ci potrzebne jest miejsce wyposazone
w podnoénik lub kanat. Zabezpieczenie
podwozia polega na doktadnym wy-
czyszczeniu jego elementéw oraz za-
bezpieczeniu ich farbg antykorozyjng.
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Czynnosci tych nie trzeba powtarzac
w krotkich odstepach czasowych i do-
brze wykonane bedqg chroni¢ elementy
narazone na korozje przez diuzszy czas.

Gdy temperatury spadajg ponizej zera
lub oscylujg w jego okolicy, zaczynajqg
sie problemy z odpaleniem samocho-
du. Pierwszg myslg tlumaczgcq taki
stan rzeczy jest niedostatecznie wy-
dajny akumulator. Na przestrzeni lat
Wraz z rozwojem motoryzacji do wypo-
sazenia pojazdow trafiato coraz wie-
cej odbiornikdw prgdu. Instalacja no-
wych urzgdzen wymusita zwiekszenie
pojemnosci akumulatorow. Kamieniem
milowym w uktadach rozruchu byto
wprowadzenie systemow  start-stop.
W zamysle system miat oszczedzac pa-
liwo oraz zmniejsza¢ wydzielanie dwu-
tlenku wegla. Czeste cykle rozruchowe
w samochodach wyposazonych w ten
system wymusity na producentach po-
jozdow zastosowanie nowej generacji
akumulatorow. Sg to akumulatory EFB
(Enhanced Flooded Battery) przezna-
czone do samochoddw z czestymi cy-
klami rozruchowymi. Mogqg by¢ z po-
wodzeniem stosowane w pojazdach,
ktore narazone sq na czeste gaszenie
i odpalanie. Przewagg akumulatorow
EFB w stosunku do standardowych roz-
wigzan jest rowniez hermetyczna obu-
dowa. Dzieki niej bez przeszkdd mozna
je instalowac¢ wewngtrz pojazdu.

Akumulatory EFB  posiadajg duzo
wiekszg wytrzymato$c na roztadowa-
nie wzgledem konwencjonalnego roz-
wigzania, ale podstawg diugotrwa-
tego uzytkowania akumulatorow jest
sprawnos$¢ catego uktadu zaptonowe-
go. Bardzo waznym elementem uktadu
sq $Swiece zaptonowe, a w przypad-
ku silnikow Diesla — $wiece zarowe.
Niedziatajgce potrafig unieruchomic¢
pojazd, aich niesprawnos¢ wptywa
na skrocenie zywotnosci akumulato-
ra. W starszych pojazdach w uktadzie
zaptonowym znajdziemy koputke oraz
palec rozdzielacza. Sgto elementy
eksploatacyjne, ktore podlegajg kon-
troli, a w przypadku uszkodzenia wy-
mianie. W nowoczesnych pojazdach
zazwyczaj stosuje sie cewki zaptono-
we oraz zespoty elektroniczne, ktoére
nimi sterujq.

Przygotowany samochdd  to gwa-
rancja bezawaryjnej jazdy nawet
w najtrudniejszych warunkach. Dba-
toé¢ o szczegodty pozwoli uzytkowacd
samochod przez wiele lat. Cywilne
pojazdy pracujg w bardzo trudnych
warunkach, muszg znosi¢ duzy zakres
temperatur oraz rézne warunki at-
mosferyczne, oczywiscie w zaleznosci
od szerokosci geograficznej, w ktorej
jezdzg. m

tukasz Skowronek
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I\IIAJDRDZ'SZ Y SAMOCHOD
SWIATA

Ferrari SF?0

hybrydowym o mocy 1000 KM,

przyspieszajgcy do pierwszej setki
w okoto 2,5 sekundy — cena tego limito-
wanego egzemplarza w wersji podsta-
wowej to ponad 511 tysiecy euro. Po wy-
braniu kilku opcji do ceny na pewno
trzeba doliczy¢ kolejne kilkadziesigt
tysiecy euro. Sercem catego uktadu na-
pedowego jest silnik podwodjnie dota-
dowany o pojemnosci niecatych 4 litrow
w uktadzie V oraz zespot elektryczny.

Ferrori SFQO super bolid z napedem

Mercedes — AMG ONE
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A moze MclLaren Senna jest najdroz-
szym autem na $wiecie? 800-konny
super samochod noszgcy nazwisko
jednego z najlepszych kierowcow kro-
lowe] motorsportu — Ayrtona  Senny.
Cena w przeliczeniu na ztotéwki to oko-
to 6 miliondw. Wszystkie egzemplarze
byty sprzedane przed jego prezentacjq
na salonie w Genewie.

Wydaje sie, ze gérny putap ceny osig-
gneto najnowsze dziecko Mercedesa

— AMG ONE. Cena 2,275 miliona euro
za bolid Formuty 1 ubrany w cywilne
szaty. Mercedes bardzo dtugo nie po-
trafit uporac sie z ucywilizowaniem tego
samochodu. Okazato sie, ze przenie-
sienie technologii bezposrednio z toru
na drogi publiczne jest zadaniem bar-
dzo trudnym, szczegodlnie gdy chodzi
o kosmiczng technologie z F1. Sercem
jest silnik o pojemnosci 1,6 litra wspo-
magany przez silniki elektryczne. Moc
catego zestawu to 1063 KM. Pozwa-
la to przyspiesza¢ do pierwsze] setki
w mniej niz 3 sekundy. Cena AMG ONE
przekracza 10 miliondw ztotych — za jeden
taki samochod mozna kupi¢ catkiem przy-
zwoite mieszkanie w centrum Warszawy.

Czy mozna wydac¢ wiecej? Okazu-
je sie, ze tak. Bugatti Divo deklasuje
pozostate samochody zceng za-
kupu wynoszgcqg wyjsciowo ponad
19 milionow ztotych. Przy Bugatti nie
ma mowy o dodatkowym wyposaze-
niu. Kazde auto jest szyte pod klienta,
ktéry moze wybra¢ kolor lakieru, ma-
teriaty wykonczenia wnetrza, a nawet
kolory szwow w tapicerce. Silnik W16
z czterema turbinami posiada po-
jemnose 8 litrow i moc 1500 KM.

No i na tym mozna by zakonczy¢ ar-
tykut o najdrozszym samochodzie

Zrédto: netcarshow.com, klasykami.pl



swiata, ale przeciez nie wazielismy
jeszcze pod uwage klasycznej mo-
toryzacji. Okazuje sige, ze w $wiecie
klasykow 10 miliondw ztotych nie jest
oszatamiajgcg kwotg na zakupy. Jezeli
kto$ posiada na koncie okoto 23 milio-
ny euro, moze stac¢ sie posiadaczem
dziewigtego pod wzgledem wartosci
samochodu na $wiecie. Mowa o Alfie
Romeo 8C 2900B Lungo Spider z roku
1939 To samochdd z najlepszych cza-
sow marki, z czaséw, gdy ultra luksu-
sowe samochody powstawaty w petni
recznie. Samochod byt skrojony pod
klienta jak dobry garnitur. Gdyby takich
aut powstato 50 sztuk, moglibysmy mao-
wi¢ o produkcji seryjnej, ale Alf powstato
jedynie 7 sztuk w takiej wersji. Auto wy-
posazone byto w diugie nadwozie oraz
silnik o pojemnosci 29 litra z dwoma
sprezarkami Roots. 8C wyposazone byto
w czterobiegowg manualng  skrzynie
i niezalezne zawieszenie przednie. Nad-
wozie zostato stworzone przez wioskg
firme Carrozzeria Touring, ktora miata
patent na nadwozie typu superleggera.

Najbardziej kultowe Bugatti 57SC Atlan-
tic to wydatek w granicach 51 milionow
euro. W roku 1936 samochod przy-
$pieszat do pierwszej setki w nieco
powyzej 10 sekund. Co czyni go tak
wyjgtkowym? Zdecydowanie nisko-
seryjna produkcja. Powstaty jedynie
cztery sztuki, z czego trzy dotrwa-
ty do dzisiejszych czaséw. Nadwozie
wykonane byto z aluminium, a sa-
mochod napedzat 8-cylindrowy silnik
rzedowy o mocy 210 KM.

Dochodzimy do absolutnego topu —
Ferrari 250 GTO Gran Turismo Omo-
logato, czyli homologowane do wy-
scigow gran turismo. Krotkoseryjna
produkcja i geny wyscigowe sprawia-
jg, ze akurat ten model Ferrari uzna-
wany jest za najdrozszy samochod
swiata. Cena za ten unikatowy i piek-
ny model to okoto 80 milionéw euro.

Przez dtugi czas 250 GTO dzierzy-
to tytut najdrozszego samochodu
$wiata, az do tego roku. Aktualnie
najdrozszym samochodem na $wie-
cie jest Mercedes 300 SLR Coupe
L,Uhlenhaut” z 1955 r. Powstaty jedynie
dwie sztuki, potocznie nazywane ,THE
RED" oraz ,THE BLUE" (nazwy odnoszq
sie do koloru wnetrza). Po katastrofie
na wyscigu Le Mans w 1955 r., w ktorej
zgineto 83 widzow, a ponad 120 osob
zostato rannych, Mercedes postano-

Bugatti Divo

wit wycofa¢ sie z wyscigow. Po za-
konczeniu programu  wyscigowego
zaprzestano rowniez rozwijania nowej
broni Mercedesa, czyli 300 SLR. Dwa
samochody miaty zosta¢ zmodyfiko-
wane i wystartowac¢ w wyscigu Car-
rera Panamericana. Tak sie jednak nie
stato i samochody zostaty dopusz-
czone doruchu drogowego. Jeden
z nich byt samochodem stuzbowym
genialnego inzyniera i konstrukto-
ra Rudolfa Uhlenhauta. Samochod
wyposazony w silnik o mocy 302 KM
pozwalat mu sie rozpedzi¢ do pred-
kosci prawie 300 km/h. Co ciekawe,
samochod nigdy nie zmieniat wta-
Sciciela — jedynym wtascicielem byt
koncern Mercedes. Wigze sie znim

o

Mercedes 300 SLR Coupe ,Uhlenhaut”

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

robwniez ciekawa historia. Pewnego
razu Rudolf byt spdzniony na spotka-
nie. Musiat sie dosta¢ ze Stuttgartu
do Monachium, czyli pokonac¢ droge
okoto 220 kilometrow. Nawet dzisiaj
trasa ta zajmuje grubo ponad dwie
godziny, a w swoim 300 SLR Rudolf
pokonat jg w niecatg godzine. A te-
raz dochodzimy do ceny — samochdd
zostat sprzedany za 135 milionéw
euro. Jest to dzisiaj najdrozszy samo-
chod na swiecie. |

tukasz Skowronek
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! MOTORYZACJA W MINIATURZE

Peugeot 205

jedng zlegend motoryzacji. Sa-  tego samochodu wydany nad rynku.
mochod dostepny w wielu od-  Jezeli kto$ posiada inne modele 205,
mianach - odbardzo prostych wy-  toten bedzie pieknym uzupetnieniem
posazonych w mate silniki benzynowe,  kolekcji.
po wersje T16, czyli samochdd, ktory
byt wersjg homologacyjng dla rajdowki tukasz Skowronek
grupy B. Pomiedzy najprostszymi wer-
sjami i flagowym, dzisiaj juz ultra rzad-
kim, T16 stat 205 GTi — konkurencja dla
produkcji niemieckich. Francuskie GTI
mogto by¢ wyposazone w dwa silni-
ki = 16 1192 litra. Jednostki napedowe
generowaty odpowiednio 105 oraz 125
KM, co pozwalato przyspieszac tym sa-
mochodom do setki grubo ponizej 10
sekund. Dwiescie pigtka niesamowite
osiqgi zawdzieczata niskiej masie i jak
na tamte czasy wysokiej mocy jednostki
napedowej. Co wyrdzniato GTi od cy-
wilnego Peugeota? Przede wszystkim
jednostka napedowa, ale rdznice moz-
na réowniez znalez¢ w srodku. Inne sie-
dzeniaq, trojramienna kierownica czy tzw.
czerwony dywan. 205 GTi réznit sie tak-
ze na zewngtrz od standardowej wersiji.
Miat poszerzone nadkola, felgi aluminio-
we przeznaczone dla tej wersji, a tak-
ze plastiki z napisem GTi. Co ciekawe,
wsrod wersji GTi byty takze dostepne
wersje specjalne. Taka wersja znalazia
sie wtym wydaniu Motoryzacji w mi-
niaturze. Prezentujemy model w skali 1:18
francuskiej firmy Norev.

3ez wqtpienia Peugeot 205 jest  kiwana, a model Norev to kolejny model

Model pomalowany jest pieknym zielo-
nym lakierem, posiada otwierang maske
oraz drzwi. Niestety nie otwiera sie tylna
klapa, ale trzeba to wybaczy¢ mode-
lowi kupionemu za niecate 300 zt. Mo-
del jest wierng kopig Peugeota 205 GTi
w werjsi Griffe. Czym roznita sie ta wersja
od standardowego GTi? Zielonym lakie-
rem, bo tylko ta wersja byta malowana
w takim kolorze, oraz 15-calowymi fe-
lgami Speedline malowanymi na sza-
ro. W srodku nie zabrakto trojramiennegj
kierownicy, czerwone wyktadziny zmie-
niono na czarne, a szyby tylne zostaty
przyciemnione. W $rodku znalazta sie
rowniez gatka zmiany biegow z zielo-
nymi oznaczeniami, wspomaganie kie-
rownicy oraz centralny zamek. GTi Griffe
wyposazone rowniez byto w biate klosze
kierunkowskazow oraz tylng blende. Po-
wstato jedynie 3000 sztuk modelu. Dzi-
siaj 205 w te] wersji jest bardzo poszu-
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MEYLE-HD: Lepsze niz Oryginat!

Rosngca liczba akcji serwisowych, niedopracowane od rozwoju do produkcji we wtasnych zaktadach
technologie, skomplikowany montaz i demontaz czesci produkecyjnych lub u naszych miedzynarodowych

- to powody ztosci i frustracji pracownikdw serwisu partnerdw produkcyjnych.

i kierowcow! MEYLE ma na to rozwigzanie: produkty

MEYLE-HD zostaty zoptymalizowane pod kgtem MEYLE-HD - po prostu imponujace:

technicznym w pordwnaniu do czesci oryginalnych. - Zaprojektowane z my$lg o dtugiej zywotnosci:
Lepsze wykonanie i wysaokiej jakosci materiaty najwyzszej jakosci czesci samochodowe, ktare pod
sprawiajg, ze czesci sg trwalsze i bardziej niezawodne. wzgledem technicznym przewyzszajg czesc OE.
Dzieki temu wytrzymujg dtuzej i czesto przewyzszajg - Zaprojektowanye i zatwierdzone w Niemczech:
czescioryginalne. Inzynierowie MEYLE analizujg czesci wielopoziomowy proces ulepszania nadzorowany
oryginalne, ich stabe punkty i potencjat ulepszen, przez ekspertéw MEYLE

wykorzystujg swoje odkrycia do opracowywania - 4 |ata gwarancji na wszystkie czesci MEYLE-HD*

lepszych czescii sg zaangazowani w caty proces,

Identyfikacja Zaprojektowanie Produkcja seryjna

Fes

Wprowadzenie
na rynek

Produkcja
prototypu

czesci
MEYLE-HD

czesci, ktore
sg znane X

z przedwczesnych

awarii

specyfikacji technicznych, jego badanie czesci
wymogow i ulepszen iocena MEYLE-HD

Dowiedz sie wiecej na stronie www.meyle.com

DRIVER’S BEST FRIEND ME)/LE

*wiecej informacji: www.meyle.com/gwarancja




My
wiemy jak!

Prawidiowa wymiana
- uszczelki podgtowicowej

Zobacz wskazowki praktyczne Victorii na:
www.victorreinz.com/victoria

Just seal it!
Victor Reinz® Sealing Technologies

www.victorreinz.com



NASZE FILIE

Centrala Bierun

ul. Ekonomiczna 20

43-150 Bierun

tel. 323251500/32 3251515

Filia Biatystok 2

ul. 42 Putku Piechoty 28
15-181 Biatystok

tel. 85 888 02 04

Filia Bydgoszcz
ul. Nowotoruriska 20
85-840 Bydgoszcz
tel. 52 510 81 30

Filia Czestochowa
ul. Warszawska 315/317
42-200 Czestochowa
tel. 34 388 20 15

Filia Etk

ul. Suwalska 84
19-300 Etk

tel. 87 444 51 12

Filia Gdynia

ul. Sobieskiego 24
84-230 Rumia

tel. 58 888 20 22

Filia Grudzigdz
ul. Sktadowa 9
86-300 Grudzigdz
tel. 56 477 01 00

Filia Jelenia Géra
ul. Spétdzielcza 35
58-500 Jelenia Géra
tel. 75889 02 00

Filia Kielce

ul. Ks. P. Sciegiennego 264
25-116 Kielce

tel. 41 250 70 40

Filia Konin

ul. Spétdzielcéw 18a
62-510 Konin

tel. 6322790 00

Filia Krakow 3
ul. Handlowcéw 2
32-085 ModIniczka
tel. 12 348 00 54

HUB Pruszkéw

Moszna Parcela 29, bud. A3b
05-840 Brwinow

tel. 22 28090 17

Filia Bielsko-Biata
ul. Podwale 65
43-300 Bielsko-Biata
tel. 3382913 80

Filia Bytom
ul. Arki Bozka 25
41-902 Bytom
tel. 32888 52 08

Filia Dgbrowa Gérnicza
ul. Tworzen 148

41-303 Dabrowa Gérnicza
tel. 32888 52 14

Filia Garwolin
ul. Ks. kard. S. Wyszynskiego 7
08-400 Garwolin
tel. 25742 21 64

Filia Gdynia 2
ul. Pucka 28
81-036 Gdynia
tel. 58 888 15 21

Filia Inowroctaw
ul. Matewska 49
88-100 Inowroctaw
tel. 52 510 88 68

Filia Kalisz

ul. Wroctawska 180
62-800 Kalisz

tel. 62 720 82 02

Filia Kluczbork
ul. Fabryczna 1a
46-200 Kluczbork
tel. 77 889 00 01

Filia Koszalin

ul. Koszalinska 1, Stare Bielice
76-039 Biesiekierz

tel. 94 73430 10

Filia Krosno
ul. Puzaka 37
38-400 Krosno
tel. 1346030 10

Filia Biata Podlaska
al. Jana Pawita Il 128
21-500 Biata Podlaska
tel. 8334300 10

Filia Bochnia
ul. Brzeska 123b
32-700 Bochnia
tel. 14 695 50 34

Filia Chetm

ul. Rejowiecka 118/120
22-100 Chetm

tel. 825923010

Filia Debica
ul. Budzisz 73a
39-200 Debica
tel. 14 695 50 37

Filia Gdansk

ul. Magnacka 13
80-180 Gdansk Kowale
tel. 58 888 20 24

Filia Gliwice

ul. Pszczynska 206
44-100 Gliwice
tel. 328885212

Filia Jarocin
ul. Szubianki 19
63-200 Jarocin
tel. 62 720 80 14

Filia Katowice
ul. Zeliwna 43

40-852 Katowice
tel. 32 888 52 23

Filia Ktodzko
ul. Potabska 3a/2
57-300 Ktodzko
tel. 74 644 70 05

Filia Krakow
ul. Pottanki 29g
30-740 Krakéw
tel. 12 348 00 50

Filia Kutno

ul. Edwarda Piszka 7
99-300 Kutno

tel. 2436352 73

VAY o

AUTOPARTNER

Filia Biatystok
ul. Elewatorska 29a
15-620 Biatystok
tel. 85888 02 02

Filia Bolestawiec
ul. Gtéwna 2d, Kruszyn
59-700 Bolestawiec
tel. 75 610 35 88

Filia Ciechanow
ul. Ptocka 19a
06-400 Ciechanéw
tel. 23 651 42 00

Filia Elblag

ul. Aleja Grunwaldzka 2
82-300 Elblag

tel. 55 888 04 45

Filia Gdansk 2
ul. Piekarnicza 12b
80-126 Gdansk
tel. 58 888 20 26

Filia Gorzéw Wielkopolski
ul. Ryska

66-400 Gorzow Wielkopolski
tel. 95712 50 60

Filia Jarostaw
ul. Sanowa 11

37-500 Jarostaw
tel. 16 732 41 64

Filia Kedzierzyn-Kozle
ul. Piastowska 26a

47-200 Kedzierzyn-KoZle
tel. 77 889 00 50

Filia Kotobrzeg
ul. Janiska 11
78-100 Kofobrzeg
tel. 9473430 12

Filia Krakéw 2

ul. Makuszynskiego 17
31-752 Krakéw

tel. 12 348 00 52

Filia Leszno
ul. Geodetéw 9
64-100 Leszno
tel. 65535 10 30



Filia Lubin

ul. Miroszowicka 1a
59-300 Lubin

tel. 76 756 02 20

Filia tomza

Aleja Legiondw 145a
18-400 Ltomza

tel. 86 261 40 00

Filia Mielec
ul. Nowa 49
39-300 Mielec
tel. 17 888 60 62

Filia Nowy Sacz
ul. Wegierska 185
33-300 Nowy Sacz
tel. 18 200 52 00

Filia Opole

ul. Gtogowska 39 (Teren OCL)
45-315 Opole

tel. 77 400 25 60

Filia Ostrowiec Swietokrzyski
ul. Graniczna 26

27-400 Ostrowiec Swietokrzyski
tel. 41 250 70 42

Filia Piotrkow Trybunalski
ul. Sulejowska 45

97-300 Piotrkéw Trybunalski

tel. 44 747 00 24

Filia Putawy
ul. Sktadowa 8
24-100 Putawy
tel. 81 467 91 52

Filia Radomsko

ul. Ignacego Krasickiego 11
97-500 Radomsko

tel. 44 788 32 47

Filia Stupsk
ul. Jaracza 25
76-200 Stupsk
tel. 5972570 10

Filia Swarzedz
ul. Wrzesinska 41
62-020 Swarzedz
tel. 61 623 51 23

Filia Swidnica
ul. Westerplatte 51
58-100 Swidnica
tel. 74 644 70 51

Filia Lublin
ul. Ceramiczna 1
20-150 Lublin
tel. 81 467 90 20

Filia todz

ul. Ptocka 35/43
93-134 £6d?

tel. 42 67217 20

Filia Minsk Mazowiecki
ul. Warszawska 243

05-300 Minsk Mazowiecki
tel. 25742 21 66

Filia Nowy Targ
ul. Sktadowa 8¢
34-400 Nowy Targ
tel. 18 200 52 02

Filia Opole 2

ul. Wroctawska 110
45-837 Opole

tel. 77 889 00 52

Filia Otwock
ul. Stoneczna 1
04-480 Karczew
tel. 22 428 56 00

Filia Ptock
Kostrogaj 34
09-402 Ptock
tel. 24 360 20 00

Filia Racibérz
ul. Kochanowskiego 3
47-400 Racibérz
tel. 32 888 52 62

Filia Rybnik
ul. Chabrowa 21
44-210 Rybnik
tel. 32 888 52 64

Filia Sochaczew
ul. Spartanska 12/14
96-500 Sochaczew
tel. 46 811 01 00

Filia Szczecin
ul. Pomorska 61-65
70-812 Szczecin
tel. 91 822 81 36

Filia Tarnobrzeg
al. Warszawska 42
39-400 Tarnobrzeg
tel. 15 825 40 02

Filia Lubliniec
ul. Zwyciestwa 5

42-700 Lubliniec
tel. 34 388 20 13

Filia Ltodz 2
ul. Morgowa 2b
91-223 £6dz

tel. 42218 50 40

Filia Myslenice
ul. Stowackiego 81a
32-400 Myslenice
tel. 123577 347

Filia Olsztyn
al. J. Pitsudzkiego 72
10-450 Olsztyn

tel. 89 555 22 60

Filia Ostroteka
ul. Kotobrzeska 1a
07-401 Ostroteka
tel. 29 649 40 32

Filia Piaseczno
ul. Techniczna 2a
05-500 Piaseczno
tel. 22 280 90 38

Filia Poznan

ul. Malwowa 154
60-185 Skdrzewo
tel. 61 623 34 00

Filia Radom

ul. Warszawska 35
26-600 Radom
tel. 4833342 10

Filia Rzeszé6w
ul. Sikorskiego 106a
35-304 Rzeszéw
tel. 17 888 60 60

Filia Sosnowiec
ul. Kresowa 6
41-209 Sosnowiec
tel. 32 888 58 01

Filia Szczecin 2
ul. Santocka 42
71-083 Szczecin
tel. 91 822 80 41

Filia Tarnéw

ul. Przemystowa 10
33-100 Tarnéw
tel. 14 695 50 32

Filia Lubon

ul. Powstancéw Wielkopolskich 6
62-030 Lubon

tel. 61 623 34 06

Filiatodz 3
ul. Brzezirska 88
92-118 £odz

tel. 42 218 50 42

Filia Nowa Sél
ul. Pitsudskiego 75
67-100 Nowa Sél
tel. 683802105

Filia Otawa
ul. 3 Maja 20-22
55-200 Ofawa
tel. 71 888 91 85

Filia Ostréw Wielkopolski
ul. Komuny Paryskiej 13

63-400 Ostréw Wielkopolski

tel. 62 720 82 00

Filia Pita

ul. Rodta 14
64-920 Pita

tel. 67 342 02 10

Filia Poznan 2
ul. Strzeszynska 29
60-479 Poznan
tel. 61 623 34 04

Filia Radom 2

ul. Aleja Wojska Polskiego 76
26-600 Radom

tel. 4833342 12

Filia Siedlce
ul. Brzeska 157
08-110 Siedlce
tel. 25742 21 60

Filia Stargard
ul. Gdanska 4h

73-110 Stargard
tel. 91 822 80 43

Filia Szczecinek
ul. Stowiariska
78-400 Szczecinek
tel. 94 716 56 11

Filia Tomaszéw Mazowiecki
Aleja Marszatka . Pitsudskiego 54
97-200 Tomaszéw Mazowiecki

tel. 44 747 00 26



Filia Torun

ul. Kanatowa 79-81
87-100 Torun

tel. 56 888 01 20

Filia Watbrzych
ul. Armii Krajowej 5¢
58-302 Watbrzych
tel. 74 644 72 00

Filia Warszawa Targéwek
ul. Krasnicka 6a

03-579 Warszawa

tel. 22 28090 12

Filia Wioctawek
ul. Kaliska 37
87-810 Wioctawek
tel. 54 428 01 14

Filia Wroctaw 3
ul. Rogowska 117
54-440 Wroctaw
tel. 71 889 05 74

Filia Zawiercie
ul. Mysliwska 100
42-400 Zawiercie
tel. 32 888 52 02

Filia Trzebinia
ul. Lipcowa 56c¢

32-540 Trzebinia
tel. 32 888 52 30

Filia Warszawa Bemowo
ul. Poznanska 74
05-850 Jawczyce
tel. 22 280 90 41

Filia Warszawa Wtochy
ul. Jutrzenki 99/101

02-231 Warszawa

tel. 22 280 90 36

Filia Wodzistaw Slaski
ul. Marklowicka 38

44-300 Wodzistaw Slgski
tel: 32 888 52 06

Filia Wyszkow
ul. Swietojariska 175
07-200 Wyszkow
tel. 29 649 40 30

Filia Zgierz

ul. Sienkiewicza 20
95-100 Zgierz

tel. 42 218 50 75

Filia Tychy
ul. Metalowa3
43-100 Tychy
tel. 323251515

Filia Warszawa Biatoteka
ul. Modlinska 246a

03-152 Warszawa

tel. 22 280 90 30

Filia Warszawa Wotomin
ul. Szosa Jadowska 59a
05-200 Wotomin

tel. 22 280 90 40

Filia Wroctaw
ul. Miedzyleska 2/4
50-514 Wroctaw
tel. 71 889 05 70

Filia Zabrze

ul. Grunwaldzka 15
41-819 Zabrze

tel. 32 725 29 85

Filia Zielona Goéra
ul. Dekoracyjna 1f
65-155 Zielona Géra
tel. 68 380 21 62

Filia Wadowice
ul. Dr. J. Putka 9
34-100 Wadowice
tel. 33 480 20 91

Filia Warszawa Goctaw
ul. Kosmatki 12

03-982 Warszawa

tel. 22 280 90 32

Filia Wielui
ul. Fabryczna 41
98-300 Wielun
tel. 43 659 16 95

Filia Wroctaw 2
ul. Dlugosza 60
51-162 Wroctaw
tel. 71 889 05 72

Filia Zamos¢
ul. Lipska 63
22-400 Zamosc¢
tel. 84 541 54 14

Filia Zyrardéw
ul. Piekna 15
96-300 Zyrardéw
tel. 46 811 01 02

@ Centrum dystrybucyjne

ul. Ekonomiczna 20
43-150 Bierun
tel. 323251500/323251515

Q HUB Pruszkéw Q Praha Zapad-Hostivice
Moszna Parcela 29, budynek A3b ul. U Dalnice 1391
05-840 Brwinow 253 01 Hostivice, Ceska Republika
tel. 22 28090 17 tel. +420 273 130 140

www.autopartner.com



‘ma gear

pewne rozwigzanie
dla Twojego samochodu! www.maxgear.pl





