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Warszawa, dnia 28.03.2018

Zawieszenie pneumatyczne

W roku 1959 inzynierowie marki Borgward zastosowali po raz pierwszy zawieszenie pneu-
matyczne w produkcji seryjnej. Dzis tego typu rozwigzania znajdujg sie przede wszystkim
w samochodach klasy wyzszej, luksusowych SUV’ach i autach terenowych.

System zawieszenia pneumatycznego

Zawieszenie pneumatyczne poprawia parametry trakcyjne samochodu. Takie rozwigzanie za-
pewnia optymalng redukcje drgan i wstrzgséw oraz utrzymywanie statego przeswitu niezaleznie
od obcigzenia. W swej podstawowej wersji to wtadnie jest gtdbwne zadanie systemu — regulacja
poziomu pojazdu, tak aby maksymalnie obcigzony zachowywat sie przewidywalnie szczegdlnie
w czasie jazdy w zakretach, a obcigzenie nie wptywalo negatywnie na bezpieczenstwo. Systemy
koryguje dodatkowo ugiecie zawieszenia w zakretach oraz tak je usztywnia, by kierowca zyskat
mozliwo$¢ wyboru bardziej sportowej lub komfortowej charakterystyki jazdy.

Wyrdznia sie dwa typy systemoéw amortyzacji pneumatycznej. Pierwszy to modut sprezyn pneu-
matycznych ze zintegrowanymi amortyzatorami, w drugim funkcje sprezyn stalowych przejety
tzw. miechy, wspétpracujgce z oddzielnym amortyzatorem. W obu przypadkach powietrze do sys-
temu ttoczy kompresor montowany pod specjalng ostong, umieszczony z przodu lub tytu pojazdu.

Wymiana amortyzatoréw si¢ optaca

Po pewnym, najczesciej dos¢ znacznym przebiegu pojazdu system zawieszenia pneumatycz-
nego moze ulec uszkodzeniu i nalezy go wymienic. Najczestszym powodem niesprawnosci sg
wyeksploatowane miechy, do ktorych kompresor ttoczy powietrze. Miechy tracg swe wiasciwosci,
stajg sie porowate i nie utrzymujg odpowiedniego cisnienia. Uchodzgce powietrze sprawia, ze
zawieszenie nie zachowuje poziomu i caty system regulacji przestaje dziatac. Tak wiec w pracach
serwisowych najwazniejsze jest natychmiastowe wykrycie ewentualnych nieszczelnosci ukfadu i
wymiana jego elementéw. Naprawa nie jest prosta, dlatego prace warto powierzy¢ specjalistom
postepujgcym zgodnie z wytycznymi producenta (dla przyktadu: jesli podczas montazu miech
zostanie zbyt mocno napiety, ulega bezpowrotnemu uszkodzeniu i nadaje sie tylko do wymiany).
Mechanicy powinni mie¢ swiadomos¢, ze wymiana miechodw pneumatycznych jest przedsiewzie-
ciem bardzo optacalnym, wydtuza zywotnos¢ samochodu i jego prawidtowe funkcjonowanie. ,Juz
blisko 20 proc. klientéw zamawia Mercedesy klasy C z pneumatycznym zawieszeniem, w przy-
padku Volvo jest to nawet 70 proc.“ — méwi Frank Nestroi, reprezentujgcy firme Bilstein, specjali-
ste w produkcji elementéow zawieszenia pneumatycznego. ,Na rynku znajdziemy szeroki zakres
odpowiednich modutéw pneumatycznych dla wielu modeli” — dodaje.
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Proces wymiany na konkretnym przyktadzie

Proces wymiany miechéw pneumatycznych jest dos¢ trudny i musi by¢ przeprowadzony przez
doswiadczonego mechanika w profesjonalnym serwisie. Na przyktadzie samochodu marki Mer-
cedes Benz klasy E (model W/S211, od roku produkcji 2008) warto przesledzi¢ jak takg czynnosé
powinno sie wykonacé.

Standardowe zawieszenie tylnej osi tego auta to dostarczany przez Bilstein pneumatyczny sys-
tem ,Airmatic” w prostszej wersji, stuzgcy do utrzymania nadwozia w statej pozycji bez wzgledu
na obcigzenie. Skfada sie on z miecha pneumatycznego (sprezyny powietrznej) B3, zbiornika
cisnieniowego i przewodu prowadzgcego do kompresora. Wymiana sprezyny pneumatycznej osi
tylnej trwa okoto dwoch godzin w przypadku, gdy mamy do czynienia tylko ze sprezyng po-
wietrzng bez dodatkowego zbiornika wyréwnawczego. Jesli pojazd wyposazono w amortyzacje
pneumatyczng obu osi — co oznacza bardziej ztozony system ze sprezyng posiadajgcg dodat-
kowy zbiornik wyréwnawczy — potrwa to o wiele dtuzej, gdyz wymaga demontazu belki zawiesze-
nia.

Na poczatku pojazd nalezy poditgczy¢ do urzadzenia podtrzymujgcego odpowiednie napiecie
akumulatora, poniewaz oprogramowanie diagnostyczne ,Star Diagnose* firmy Daimler mogtoby
go nadmiernie roztadowac. Po podniesieniu auta na podnosniku, po stronie, po ktérej ma zostac
wymieniony element zawieszenia pneumatycznego nalezy zdja¢ koto. Po jego zdjeciu, uzywajgc
oprogramowania diagnostycznego nalezy usungé resztki powietrza znajdujgce sie w amortyzato-
rze. Nastepnie odtgcza sie przewody doprowadzajgce powietrze z kompresora do amortyzatora.
Po zakonczeniu tego etapu nastepuje wtasciwy demontaz sprezyny pneumatycznej. W tym celu
nalezy odkreci¢ tgcznik stabilizatora i mocowanie amortyzatora do wahacza poprzecznego, tak
by mozna byto wyciagng¢ miech z gérnego zatrzasku mocujgcego. Po odtgczeniu przewodu do-
prowadzajgcego powietrze i stykéw elektrycznych mozna wyjg¢ uszkodzony miech powietrzny, a
nastepnie rozpoczgé montaz nowych elementéw. Przedtem nalezy jednak zamontowac nowy,
biaty zatrzask mocujacy z zestawu Bilstein. Miech sam wskoczy w zatrzask po napetnieniu go
cisnieniem 0,5 bara. W celu odpowiedniego ustawienia amortyzatora w stosunku do wahacza
poprzecznego i jego wtasciwego montazu, nalezy uzy¢ specjalnego przyrzagdu montazowego (do-
starczanego przez Mercedesa) i podnosnika podtrzymujgcego wahacz (w przypadku braku przy-
rzgdu nalezy uzy¢ specjalnej procedury.) Po zamontowaniu, miech nalezy napemié cisnieniem
do 2 baréw, wypoziomowaé¢ samochdd i ponownie napetni¢ system do poziomu 5 baréw. Na
koniec nalezy przykreci¢ zalecanym momentem obrotowym dolng srube wahacza poprzecznego
trzymajgcg miech i ponownie zamontowac tgcznik stabilizatora. Po zamontowaniu wszystkich po-
zostatych elementow mozna zatozy¢ koto i opusci¢ pojazd z podnosnika. Regulacja poziomu za-
dziata automatycznie, po pierwszym witgczeniu silnika.



Informacja prasowa

Wazne wskazowki przy montazu:

e Oprogramowanie diagnostyczne musi potrafi¢ oprézni¢ i napetni¢ miech powietrzem.

o Przed wymiang nalezy zawsze spusci¢ powietrze z miecha.

¢ Nie wolno opusci¢ catkowicie pojazdu z amortyzacjg pneumatyczng z podnosnika bez
cisnienia w systemie.

¢ Napetnianie powietrzem nowego miecha czy kompletnego amortyzatora pneumatycznego
musi by¢ przeprowadzane stopniowo, w kilku etapach.
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