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DRODZY CZYTELNICY!

Drodzy Czytelnicy!

Trzeci kwartat roku dla firmy i Klientow Auto Partner SA zawsze obfituje
W niezapomniane wrazenia. Za nami juz najwazniejsze wydarzenia tego-
rocznego kalendarza - wrzesniowy Summer Cars Party na Lotnisku Mucho-
wiec w Katowicach oraz Wielki Finat promacji AP EXPERT 2015 i wytonienie
zwycigzcy gtownej nagrody, czyli nowego maodelu samochodu Volkswagen
Passat oraz prestizowego tytutu ,Wybitny Wsrod Ekspertéw”. Za nami takze
pazdziernikowy wyjazd na Teneryfe dla Klientdw hioracych udziat w promo-
cji VIP TO TRIP, ktary w tym roku cieszyt sig tak wielka popularnoscia, ze
musiat zostac podzielony az na dwie tury!

Wszystkim naszym Klientom i Wspatpracownikom dzigkujemy, ze byliscie
razem z nami i braliscie udziat w kluczowych akcjach promocyjnych organi-
zowanych przez Auto Partner SA.

Jak zawsze zachecamy Was do zapoznania sie z aktualnymi promocjami
Auto Partner SA na stronie www.promocje.auto-partner.pl.

Przed nami sezon jesienno-zimowy; szczegolny czas dla kierowcow. Je-
sienna szaréwka, maokra nawierzchnia, a takze niewtasciwy stan techniczny
samochodu moga prowadzi¢ do niebezpiecznych sytuaciji na drodze. Para
zadbac o stan swojego pojazdu, przygotowac go na sezon zimowy — po-
mysimy o wiasciwym oswietleniu, sprawnym akumulatorze, a takze o nie-
zawodnym ukfadzie hamulcowym. Wigczmy takze bezpieczny i ostrozny
styl jazdy, a wtedy zawsze dojedziemy do celu.

Z przyjemnoscia oddajemy w Wasze rece najnowszy numer Auto Panora-
my, w ktarej znajdziecie wiele ciekawych i przydatnych artykutow. Prasimy
rowniez o przesytanie sugestii i uwag na adres marketing@autoap.com.pl
- ten kwartalnik jest wiasnie dla Was!

Zespot Auto Partner

REDAKTOR NACZELNY REDAKTORZY
Barttomiej Mokry Matgorzata Kania
Marta Kubica
Rafat Kedziorek
tukasz Kaczmarczyk



*  Niezastgpiony specjalista od
samochodow jaoponskich, koreanskich
i amerykanskich

Via della Meccanica, 1/A - 37139 Verona (IT)
tel. +39 045 8517711 - fax +39 045 8510714

www.japanparts.eu
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WIELKI FINAL AP EXPERT 2015!

Drugi weekend wrzesnia dla Klientéw Auto Partner SA uptynat pod znakiem niesamaowitych
wrazen i emac;ji, ktorych dostarczyt dtugo wyczekiwany Wielki Finat promaocji AP EXPERT 2015!

dniach 12-13 wrzesnia 2015
roku do Rawy Mazowieckigj
zjechata setka finalistow

dtugoterminowej promocji organizo-
wanej przez firmg Auto Partner SA.
W trakcie Wielkiego Finatu uczestnicy,
wykazujac sig nie lada wiedza z za-
kresu mechaniki i elektromechaniki
samochodowej, walczyli o gtéwna na-
grode, czyli o nowy model samochodu
Volkswagen Passat oraz prestizowy
tytut ,Wybitny Wsrdd Ekspertéw”.

Promocja AP EXPERT skierowa-
na jest do Klientéw prowadzacych
warsztaty samochodowe, a jej celem
nadrzednym jest wytonienie i na-
grodzenie najlepszych mechanikéw
lub elektromechanikéw w Paolsce,
a takze promowanie dobrych prak-
tyk stosowanych w tej grupie zawo-
dowej. Tegoroczna edycja trwata od
1 marca do 31 lipca. W trakcie tych
pigciu miesigcy Klienci dokonywa-
li zakupu okreslonego asaortymentu
promocyjnego, a takze rozwigzywali
testy wiedzy online i zdobywali do-
datkowe punktu. Eliminacje pozwo-
lity wytoni¢ setke najlepszych Klien-
téw, ktdrzy to zostali zaproszeni na
Wielki Finat potaczony z niesamo-
witym eventem, a cate wydarzenie
odbyto sig w Rawie Mazowieckigj,
w Hotelu Ossa.

Po przywitaniu gosci w sobotni ranek,
0 godzinie 11:00 rozpoczat sig test
z wiedzy teoretycznej sktadajacy sig
z 30 pytan. Do Scistego Finatu wytonionao
pie¢ osab, na ktére czekato pig¢ zadan

| wszystko stato sig jasne,
tytut ,Wybitny Wsrod Eks-
pertow” oraz nagrode gtow-
na, samochdd Volkswagen
Passat, wywalczyta firma
Auto-Bogus 2z Kamienca
Zabkowickiego reprezen-
towana przez Pana tuka-
sza Bogusa. Co ciekawe,
Pan tukasz uczestniczyt juz
w zesztorocznej edycji AP
EXPERT i zajat wtedy drugie
miejsce.

praktycznych z zakresu mechaniki sa-
mochodowej. Kazde stanowisko zostato
przygotowane przez innego sponsora
i prezentowato inne zadanie do wykona-
nia. Stanowisko Bosch - zadanie z za-
kresu diagnostyki komputerowej przy
wykorzystaniu KTS i oscyloskopu, Fer-
dinand Bilstein - weryfikacja wymiany

uktadu napedu paska wielorowkowego,
Continental ContiTech - wymiana pa-
ska rozrzadu, Valeo - wymiana sprzegta
z dwumasowym kotem zamachowym,
oraz Textar - wymiana klockéw hamul-
cawych z czujnikiem.

Czes¢ praktyczna Wielkiego Finatu od-
bywata sie w specjalnie wybudowanym
na te okazje miasteczku Auto Partnera.
W miedzyczasie Klienci oraz ich oso-
by towarzyszace brali udziat w licznych
atrakcjach terenowych, ktdre dostar-
czaty niezapomnianych wrazen i sku-
tecznie podnosity poziom adrenaliny.
Do dyspozycji uczestnikéw byly trzy
$migtowce Raobinsan, ktdre pilotowane
przez cztonkéw Smigtowcowe] Kadry
Narodowej caty dzien krazyty nad mia-
steczkiem. Kolejng niesamowitg atrak-
cja byta mozliwos¢ samodzielnego po-
prowadzenia profesjonalnej rajdowki
sponsorowanego przez Auto Partner SA
zespotu RMF 4RACING Team. Na Klien-
téw czekat ponadto symulator dacho-
wania, pokaz eksplozji poduszki po-
wietrznej, a takze strefa multimedialna,
w ktdrej znalazty sie cztery symulatory
rajdowe, gogle VR z materiatem z rajdo-
wego odcinka specjalnego oraz odbyta
sig gra rajdowa na 10 tabletow. Podczas
trwania finatu miaty réwniez miejsce
targi, na ktérych wystawiali sig wszyscy
sponsorzy akcji. Mozna byto tez podzi-



wia¢ samochody zabytkowe, samodziel-
nie skonstruowana replike legendarne-
go samochodu Lotus Super 7 oraz bolid,
nalezacy do studenckiego zespotu wy-
scigowego Silesia Automotive, sponso-
rowanego przez Auto Partner SA.
Niezwykle emaocjonujgcy dzien w terenie
zakonczyt sig 0 zachodzie storica, kiedy
to nadszedtczas nawieczorng galg, kto-
ra poprowadzit znany i lubiany, réwniez
zwigzany z motoryzacja, Marcin Prokop.
Po uroczystej kaolacji nastapit najbar-
dziej wyczekiwany moment catego dnia
- ogtoszenie zwycigzcow, zarawno kon-
kurséw organizowanych w miasteczku,
jak i tego najwigkszego i najwazniejsze-
go - AP EXPERT 2015!

JAK TO SIE ROBI, ZE POKONUJE SIE KON-
KURENCJE | ZOSTAJE NAJLEPSZYM?

Wedtug mnie, aby pokona¢ konkuren-
cje trzeba miec i troche wiedzy i trocheg
szczescia. Do konkursu przygotowywa-
tem sie juz od dtuzszego czasu, od po-
czqtku sierpnia praktycznie kazdg wol-
nq chwilg poswigcatem na poszukiwanie
informac;ji, ktére pomogg mi prawidto-
wo odpowiedzie¢ na pytania na tescie
i wykonac zadania praktyczne. Wiedzeg
czerpig gtdwnie ze szkolen i artykutdw
zamieszczonych w Internecie lub cza-
sopismach dla warsztatowcdw np. Auto
Panarama. Poziom kankursu jok zwykle
byt bardzo wysoki i do samego korica
kazdy z finalistéw musiat dawac z siebie
wszystko, dlatego chciatbym pogratu-
lowac¢ wszystkim uczestnikom zajetych
przez nich miejsc, bo wiem, ze samo za-
kwalifikowanie sig do konkursu nie jest
tatwg sprawg.

KTORY Z ETAPGW RYWALIZACJI BYL
NAJTRUDNIEJSZY?

Wedtug mnie najtrudniejsze byty zadania
praktyczne. Po zakwalifikowaniu sig do
finatu pojawia sig presja, ktéra sprawia,
ze zadania, ktdre trzeba wykonac w ide-
alny sposcb i w bardzo ograniczonym
czasie, stajg sig o wiele trudniejsze. Sam
test tez do fatwych nie nalezat i sprawit
mi kilka problemaow, dlatego tym bardziej
cieszy mnie zwycigstwo w tegorocznej
edycji AP EXPERT. Korzystajgc z okazji,
chciatbym wszystkim zyczy¢ powodzenia
w kalejnych edycjach tej promacji.

Ale nie tylko zwycigzca zakonczyt ten
weekend szczesliwszy - pozostali czterej
finalisci otrzymali nagrody warsztatowe
o0 tacznej wartosci 160 tys. zt.

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA
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KOLEJNI FINALISCI ZAJELI MIEJSCA:

« |l migjsce - firma P.U.H. Auto-Napra-
wa-0strowski reprezentowana przez
Pana Mariusza Ostrowskiego z Byd-
goszczy,

- lll migjsce - firma Klag Motors repre-
zentowana przez Pana Karola Klaga
ztacka,

«  IVmigjsce - firma Mato Service Worwa
reprezentowana przez Pana Mariusza
Szewczyka z Nowego Targu,

«  V migjsce - firma Automax reprezen-
towana przez Pana Jacka Bagiriskiego
z Zieleniewa.

Zwycigzcom osobiscie pogratulowat Pre-
zes Zarzadu Auto Partner SA - Aleksander
Garecki, a wszystkim uczestnikom promo-
cji oraz swoim pracownikom zaangazowa-
nym w akcje, serdecznie podzigkowat. Po
gratulacjach ztozonych przez przedstawi-
cieli sponsoréw tytularnych - Bosch i Ca-
strol, nadeszta pora na czesc artystyczna
wieczoru. O dobry nastrgj i roztadowanie
napiecia zadbat Kabaret Mtodych Panaw,
a nastgpnie na scenie wystapita jedna
z najbardziej rozpoznawalnych i chary-
zmatycznych artystek w Polsce - Patrycja
Markowska.

MARCIN PROKOP, ZAPYTANY O WRAZENIA
PO WIELKIM FINALE AP EXPERT:

BYL PAN GLOWNYM PROWADZACYM WIEL-
KI FINAL AP EXPERT 2015. JAK OCENIA
PAN POZIOM TRUDNOSCI ZADAN FINALO-
WYCH?

Zodania pozornie nie byly nadzwyczaj
trudne - ale jak to zwykle bywa - diabet
tkwi w szczegétach i okazuje sig, ze nawet
banalna wymiana klockéw hamulcowych
to zadanie, przy ktérym mozna popetnic
mngstwo bfeddéw. Zwtaszcza, ze zawodnicy
pracowali pod presjq czasu, sgdziéw i pu-
blicznosci, co znacznie utrudniato zadanie.

CO PAN SADZ1 0 TAKIEJ FORMIE PROMOCJI
DLA KLIENTOW? JAKBY NIE BYLO - SPE-
CYFICZNEJ, BOWIEM W WIELKIM FINALE
LICZY SIE TYLKO WIEDZA TEORETYCZNA
I UMIEJETNOSCI PRAKTYCZNE, KTORE WA-
RUNKUJA ZDOBYCIE NAGROD WARTOSCI
SETKITYSIECY ZLOTYCH.

Uwazam, Ze ten kankurs jest swietnym po-
mystem, bo po pierwsze mocno angazuje
gosci imprezy, po drugie buduje pozycje
firmy oraz jej partneréw jako ekspertow
w swoich dziedzinach, a po trzecie promuje
doswiadczenie i umiejetnosci mechanikdw,
pozwalajge im sprawdzi¢ oraz udoskonalic
swaoje kwalifikacje.

Zachecamy do udziatu w przysztorocznej
edycji AP EXPERT - moze to wiasnie Ty zosta-
niesz Wybitnym Wsrdd Ekspertéw 2016 roku!
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CZYSTOSC ABSOLUTNA?
OCZYSZCZANIE SPALIN

Proces spalania paliwa w silnikach jest zoptymalizowany pod wzgledem emisji substancji
szkodliwych. Wyznacznikiem jakosci spalin stat sie wspoétczynnik lambda okreslajacy ilosc
emitowanych do atmosfery weglowodorow lub zwigzkéw azotu.

artos¢ lambda jest okreslana
na podstawie odczytéw sondy
umieszczonej w uktadzie wy-

dechowym samochodu przed kataliza-
torem. Sonda ta odczytuje ilos¢ tlenu
resztkowego w spalinach i na tej pod-
stawie przekazuje informacje sterow-
nikowi wtrysku, ktéry decyduje o tym,
czy mieszanka dostarczana do cylindra
musi by¢ wzbogacona czy zubozona.
Jesli odczytywana ilos¢ tlenu jest zhyt
duza, czyliA>1, oznacza to, ze mieszan-
ka jest uboga, a wigc spaliny zawieraja
znaczne ilosci tlenkdw azotu, ktdre two-
rza sig przy zwiekszonej temperaturze
spalania. Jesli mieszanka jest zbyt bo-
gata [A<1] spaliny zawierajg zhyt mato
tlenu i przewazaja w nich weglowodory,
czyli niespalone resztki paliwa. Gdy od-
czytywana wartosc A jest rowna 1 mamy
do czynienia z optymalnym stosunkiem
ilosciowym tlenkéw azotu oraz weglo-
wodorow w spalinach - ilos¢ weglowo-
doréw jest na tyle niska, ze mieszanka
jest juz zubozona, ale nie do takiego
stopnia, aby gwattownie wzrosta tem-
peratura spalania, tworzac wzrost ilosci
tlenkéw azotu w spalinach.

CZYM SA SPALINY

Spaliny powstaja podczas spalania
paliwa dostarczonego do cylindrow.
W teoretycznie optymalnych warunkach
kazdy kilogram paliwa paowinien byc
zmieszany z 14,7 kilograma powietrza
(w przypadku silnika Z1]. Oznacza to, ze
w catej mieszance paliwowo-powietrz-
nej paliwo stanawi tylko 6,37%.

Silniki Diesla pracuja z nadmiarows ilo-
Scig powietrza, czyli z zatozenia na mie-
szance zubozonej. Pozwala to na do-
ktadne dopalenie weglowodordw, ktare
w paliwie do silnikéw Diesla majg dtuz-
sze tancuchy weglowodorowe. Wspot-
czynnik A w silniku Diesla zazwyczaj
przekracza wartos¢ 1,3, co oznacza, ze
na 1 kg paliwa przypada wigcej masy
powietrza niz w przypadku silnika ZI.

auto =/~ =;r¢

Rys. 1. Zasada dziatania katalizatora utleniajacego.

Spaliny silnika z zaptonem iskrowym
sktadajg sig w wiekszosci z azotu [N],
ktéry jest dostarczany z powietrzem.
Kolejnymi sktadnikami spalin sg dwutle-
nek wegla, woda, tlen i sktadniki szko-
dliwe. Warto zaznaczy¢, ze sktadnikéw
szkodliwych (NO, HC, CO, zwigzki siarki]
w spalinach jest okoto 1%. Orientacyjny
sktad spalin przedstawiony jest na wy-
kresie ponizej.

Procentowy udziat sktadnikéw spalin
silnika ZI

1,00% 1,00%

9,00%

18,00%

71,00%

N 0,
= CO, CO, NO,, HC,
mHO zwiazki siarki

W SILNIKU DIESLA

Jak wspomniano wczesnigj, silnik Diesla
pracuje z nadmiarem powietrza. Na biegu
jatowym wspétczynnik A wynasi okoto 5-6,
CO 0znacza, ze powietrza jest 0 400-500%
wigcej od tearetycznie potrzebnej ilosci.
Przy petnym obcigzeniu silnika zwigksza sig
wielkos¢ dawki paliwa przy relatywnie ma-
tej zmianie masy ttoczonego do cylindréw
powietrza, a wtedy wspatczynnik lambda
spada do wartosci 1,5-1,6, co oznacza, ze
mieszanka ciagle zawiera zbyt duzo po-
wietrza (20-60% nadmiaru]. Mimo tego
podczas spalania oleju napedowego ciagle
tworzg sie substancje szkodliwe. Wynika
to z nieréwnomiernego przebiegu procesu
spalania paliwa podczas samej fazy wtry-
sku i tworzenia sig mieszanki w cylindrze.
Powstajg wowczas obszary bogatsze lub
bardziej zubozone. Na obrzezach stru-
mienia wtryskiwanego do cylindra paliwa,
gdzie jest swobodniejszy dostep tlenu, pa-
liwo odparowuje catkowicie i dokfadniegj sig
spala, powodujac niska emisje substanciji
szkadliwych. W centrum strumienia wtry-
skiwanego paliwa wystepuje ograniczony
dostep do tlenu, poniewaz jest zuzywany
do spalania zewngtrznych warstw strumie-
nia. W wyniku tego czgs¢ paliwa odparowu-
je i nie ulega spaleniu. Jesli podczas spa-



lania do odparowanego paliwa nie dotrze
odpowiednia ilo$¢ tlenu, paliwo to opusci
komore spalania w formie sadzy.

JAK ZMNIEJSZYC EMISJE
SUBSTANCJI SZKODLIWYCH

W celu zmniejszenia emisji substancji
szkodliwych w silnikach Diesla stosu-
je sig kilka zabhiegdéw majacych na celu
stworzenie  mozliwie najczystszych
spalin. Jednym z nich jest zwigkszanie
cisnienia wtrysku. Aktualnie nie jest no-
woscig cisnienie na poziomie 2200 ba-
réw. Takie cisnienie pozwala, po pierw-
sze, na doktadniejsze rozpylenie paliwa
w cylindrze oraz na podzielenie jednego
cyklu pracy na kilka krotszych. Dzigki
wysokiemu cisnieniu mozliwe stato sig
znaczne skrocenie czasu wtrysku, co
w rezultacie pozwala doprowadzic pali-
wo do cylindra w kilku mniejszych ,par-
cjach” spalajacych sie doktadniej niz
jedna duza.

Kolejnym zabiegiem poprawiajgcym
sktad spalin jest zastosowanie ich re-
cyrkulacji. W silniku benzynowym (ZI]
recyrkulacja spalin wptywa na ich
oczyszczenie, nie przez ponowne ,,prze-
palenie” spalin cofnigtych z wydechu,
tylko obnizenie temperatury spalania,
co w efekcie prowadzi do znacznej re-
dukcji tlenkow azotu, ktére tworzg sie
przy wysokich temperaturach w cylin-
drze. W takich warunkach tlen zaczyna
taczyc¢ sig z azotem zamiast brac udziat
w spalaniu wegla zawartego w weglowo-
dorach, co ohniza skutecznosé procesu
spalania.

O OO OO0

Rys. 2. Dzigki chtodzeniu gazdw spalino-
wych mozna osiggnac wigksza wydajnosé
systemu EGR.

Ale samo oczyszczenie spalin moze byc
realizowane nie tylko przez regulacjg
pracy silnika lub uktadu jego zasilania,
ale réwniez przez zastosowanie odpo-
wiedniego paliwa. Aktualnie w silnikach
z zaptonem samoczynnym oraz iskro-
wym stosuje sig paliwa bezsiarkowe,
ktdre sprawiaja, ze w spalinach nie po-
jawiaja sig zwiazki siarki, a jesli juz, to
w sladowych ilosciach.

NA POWSTAWANIE SUBSTANCJI
SZKODLIWYCH PODCZAS PRACY
SILNIKA DIESLA WPLYWAJA:

+  poczatek wtrysku
«  czas trwania wtrysku
« rozpylenie paliwa

Poczatek wtrysku okreslany jest jako za-
leznos¢ poczatku wtrysku paliwa od kata
obrotu watu korbowego, czyli pozyc;ji tto-
ka w cylindrze. Pdzny poczatek wtrysku
wpltywa na zmniejszenie ilosci zwigzkow
azotu (NO ] w spalinach, ale powoduje
rownomierny wzrost ilosci weglowodo-
row [HC]. Przyspieszanie poczatku wtry-
sku zmniejsza emisje weglowodordw,
jednak wptywa na wzrost emisji zwigzkow
azotu. Poczatek wtrysku powinien byc
tak okreslony, aby zachowany zostat bi-
lans migdzy mata emisja zwigzkow azotu
a mata emisja weglowodarow.

W czasie wtrysku wazne jest natomiast
wtryskiwanie takiej dawki paliwa, ktdra
ma szanseg catkowicie odparowac w celu
doktadnego spalenia. Brak mozliwosci
odparowania paliwa w komarze spalania
powoduje emisjg sadzy, czyli niespalo-
nych weglowodordw.

WAZNY TLEN

W spalinach silnika wysokopreznego
znajduja sie nastepujace substancje
szkodliwe:

«  weglowadory (HC]

- tlenek wegla (CO)

+  tlenkiazotu (NO ]

- sadza (C]

Poza tymi zwigzkami w spalinach czgsto
znajdujg sig tez zwiazki siarki (SO,), po-
zostate zwigzki wegla i wodoru oraz tlen-
ki metali. W katalizatorze utleniajacym
zwigzki te s3 rozbijane i taczone ponownie
w kolejne zwigzki chemiczne. Zazwyczaj
weglowodory [HC) i tlenek wegla (COJ] sa
rozbijane i taczone ponownie w wodg (H,0]
oraz dwutlenek wegla (CG,).

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

Katalizator utleniajgcy sktada sig
z rdzenia ceramicznego lub metalowe-
go pokrytego mieszankg utleniajaca na
bazie tlenku glinu, tlenku cyrkonu lub
ceramiki tlenkowej. Katalitycznie ak-
tywny jest metal szlachetny [platyna].
Mieszanka utleniajaca powigksza po-
wierzchnig czynng katalizatora ponad
7000 razy, co znacznie poprawia jego
wtasciwosci  katalityczne. Katalizator
utleniajacy redukuje okoto 70% emito-
wanych weglowodorow oraz 90% tlen-
ku wegla.

Utlenianie w katalizatorze rozpoczy-
na sie dopiero po osiagnigciu przez
niego pewnej temperatury graniczne;j,
ktora jest inna w zaleznosci od sktadu
spalin i szybkosci ich przeptywu przez
katalizator. Mozna jednak przyjac,
ze katalizator pracuje poprawnie juz
po przekroczeniu temperatury 170-
200°C. Po przekroczeniu tej tempe-
ratury o okoto 20-30°C katalizator
osigga juz 90% swojej sprawnosci.
Przemiana tlenku wegla (CO] w dwu-
tlenek wegla (CO,] zachodzi przy nie-
znacznie wyzszej temperaturze, bo
przy 235°C. Przez wysoka zawartosc
tlenu w spalinach w katalizatorze
utleniajagcym moze dojs¢ do reduk-
cji nawet 50% zawartej w spalinach
sadzy. Montaz katalizatora utleniaja-
cego w nieduzej odlegtosci od silnika
pozwala na szybkie jego nagrzanie
i utrzymywanie przez najdtuzszy czas
maksymalnej sprawnosci. Przy nor-
malnej eksploatacji zywotnosc¢ kata-
lizatora nie powinna odbiegac¢ od zy-
wotnosci samochodu, w ktérym jest
on zamontowany.

MNIEJ TLENKOW AZOTU

Ze wzgledu na duza ilosc tlenu zasy-
sanego przez silnik redukcja tlenkdw
azotu [NO ) w spalinach nie jest tatwa.
Redukcje tlenkéw azotu otrzymuje sig
przez optymalizacje ksztattu komory
spalania oraz przehiegu samego pro-
cesu wtrysku paliwa. Komory wirowe
z kanatami o matym przekroju - ,migk-
kie” spalanie i niskie cisnienie spala-
nia zmniejszajg ilos¢ twarzacych sig
tlenkdéw azotu. Podobnie na tworze-
nie tlenkow azotu wptywa odpowied-
nio dobrany czas poczatku wtrysku
oraz recyrkulacja spalin powodujaca
zmniejszenie temperatury w komorze
spalania.»
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RECYRKULACJA GAZOW
SPALINOWYCH [(EGR])

Gtownym zadaniem recyrkulacji gazéw
spalinowych jest zmnigjszenie emisji
zwigzkow azotu (tlenkow azotu NO ], kto-
re powstaja przy duzej zawartosci tlenu
w tworzonej mieszance oraz przy wyso-
kich temperaturach spalania. W zakresie
obciazen czesciowych tworzenie tlenkéw
azotu rosnie wyktadniczo wraz ze wzro-
stem temperatury spalania. Recyrkulacja
spalin powoduje zastapienie pewnegj ilosci
tlenu w zasysanym powietrzu niepalnymi
spalinami, co w efekcie powoduje obnize-
nie temperatury spalania oraz zmniejsze-
nie ilosci tlenkdw azotu w spalinach.

W aktualnie stosowanych systemach re-
cyrkulacji spalin osigga sig wspoétczynnik
recyrkulacji na poziomie 60%, jednak nie
jest on staty w catym zakresie obrotéw i ob-
cigzenia. Przy gwattownym przyspieszaniu
oraz podczas duzego ohcigzenia silnika
komputer sterujacy potrafi go nawet cat-
kowicie wytaczyc.

Poprowadzenie gazow spalinowych przez
chtodnice dodatkowo zmnigjsza ich tem-
perature, co wptywa jeszcze korzystnigj na
obnizenie temperatury spalania. Uszko-
dzenie systemu recyrkulacji spalin moze
jednak spowodowac¢ problemy z urucho-
mieniem silnika. Moze tez spowodowac
utrate mocy oraz duze zadymienie spalin.

SELEKTYWNA REDUKCJA
KATALITYCZNA [SCR]

W cigezkich pojazdach uzytkowych zdarza
sig, ze recyrkulacja spalin nie wystarcza
do dostatecznej redukcji zwiazkéw azotu
ze spalin. Dlatego tez wprowadzono sys-
tem redukcji katalitycznej polegajacej na
hydrolizie. Dzigki mieszaniu spalin z 32%
roztworem mocznika i doprowadzeniu
tak powstatej mieszanki do katalizato-
ra redukujacego opartego na zwigzkach
tytanu, wolframu i wanadu mozliwe jest

Rys. 4. Zawdr nadmiarowy w chtodnicy
spalin zapewnia odpowiedni stopien
ich schtodzenia.
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Rys. 3. Aby zredukowac ilo$¢ tlenkéw azotu w spalinach silnikéw pojazdéw uzytkowych,
stosuje sie uktady selektywnej redukc;ji katalitycznej SCR, w ktérych roztwor mocznika jest
wtryskiwany do wydechu. Po dotarciu wraz ze spalinami do katalizatora redukujacego,
tlenki azotu i mocznik zamieniane sa w azot i pare wodng (wodg].

przeksztatcenie jej w azot i wodg w po-
staci pary. llos¢ wtryskiwanego do uktadu
wydechowego roztworu jest regulowana
przez sterownik na podstawie informagciji
o0 ohciazeniu silnika i warunkdw pracy.

KATALIZATOR ZASOBNIKOWY NO,

Kolejnym sposobem na redukcje zawar-
tosci tlenkdw azotu w spalinach jest za-
stosowanie katalizatora zasobnikowego,
ktdry dziata jak gabka na zwiazki azotu. Ze
wzgledu na jego ograniczong pojemnosc
konieczna jest jego regeneracja (podobnie
jak w przypadku filtra czastek statych). Re-
generacja katalizatora zasobnikowego NO,
przebiega dzigki wzbogaceniu mieszanki
w celu uzyskania bogatych w weglowodory
spalin (ubogich w zwigzki azotu].

PRACA KATALIZATORA ZASOBNIKOWEGO
PRZEBIEGA W DWOCH FAZACH:

1. faza gromadzenia - jest to proces
przebiegajacy przy ubogiej mieszance
i bogatych w zwigzki azotu spalinach

2. fazaregeneracji - konwersja zgroma-
dzonych zwigzkéw azotu przy pomocy
bogatych w weglowodory spalin [,tu-
stych”)

Faza gromadzenia, w zaleznosci od wa-
runkéw pracy, trwa 30-300 sekund, na-
tomiast faza regeneracji 2-10 sekund.
Fazy te nastegpuja po sobie i sa catkowicie
sterowane przez kamputer. O konieczno-
Sci regeneracji decyduje sygnat z szero-
kopasmaowej sondy umieszczonej przed
katalizatorem oraz czujnika NO_umiesz-

czonego za nim. Praca katalizatora za-
sobnikowego, czyli sterowanie wzhoga-
caniem i ubozeniem mieszanki w czasie
jazdy, jest dla kierowcy niezauwazalna.
Jedyny warunek, jaki musi by¢ spetniony,
to zastosowanie paliwa bezsiarkowego
(zawartosc siarki na poziomie 0,0001%,
czyli 10 ppm] ze wzgledu na ochrong
masy czynnej w katalizatorze. Paliwo takie
jest w Europie w powszechnym uzytku od
2007r. m

WARTO PAMIETAC

llo$é powietrza a spalanie

Teoretyczna ilo$¢ powietrza niezbedna

do spalenia 1 kg paliwa:

« dlabenzyny =14,7 kg powietrza,

« dla oleju napedowego = 14,3 kg
powietrza,

« dlaLPG =15,7 kg powietrza.

Wspétczynnik nadmiaru powietrza A
to stosunek ilosci rzeczywistej po-
wietrza pobieranej do spalania pa-
liwa do ilosci teoretycznej powietrza
niezbednej do spalenia 1 kg paliwa.

Mozna to zapisac¢ w taki sposéh:

masa rzeczywista

masa teoretyczna

Wartosci wspoétczynnika nadmiaru
powietrza na ogét wynosza:

« dlasilnikéw ZI: A = 0,85-1,15

+ dlasilnikéw ZS: A = 1,15-1,65
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USZCZELKA GEOWICY CYLINDROW VICTOR REINZ® DLA NAJMOCHIEJSZEGD SILNI-
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Gigalight Plus 120

Najwiekszy zasieg sSwiatta

Gigalight Plus 120 to zarowki halogenowe
(H1, H4, H7) dla uzytkownika szukajacego
zarowek 0 najwiekszym zasiegu swiatta.

Dokiadna geometria whdkna
Dzigki bardzo dokladnej

trik  witkma rarmika

geoma-
w rarowkach
Gigalight Plus 120, strumierf Swietbny
kancentruje sie na drodie w sposab
bardzie| precyzyiny, dape odpowied-
nio winksza ilosc Swiatha.

Reflektory wyposadone w  Eardwki
Bosch Glgalight Plus 120 dodwiletla-
ia elementy drogi, ktdre w przypad-
ku standardowych fardwel pozoztaja
nizodwietlone,

Wphrwa 1o fnaciaco na bezpiecier-
slwo |ardy. Lpcregddnie o Fmnoku, w
zhych  warunkach pogodowych czy
padozas pazdy nocy, Dricki zarowkom
Glgalight Plus 120 kierowca mode
wizatnie] zidentyfikowad ragrodenia
fArogowe, praesreody ey ey dosirzec
znaki drogowe.

Eglejnym elementem  wphywajacym
na polepsrony wydajnodd dwleting
w Zardwkach Bosch Gigalight Plus

120 jest wyisza tomperatura widkna
tarnika.

fablag ten w o standandoase]  Farowes-
ce spowodowalby przyipieszone uw
ryche Farnika, tym samym powodupac
bardzo srybkie przepaleme rarowii
Dzigki wypainieniu Zarowki w 100%
specialnym BaZem KSEnonowym oraz
panujacermu wewnatrz bariki zardwki
Cisnmieniu, wysspemu niz w standardo:
wyych Zardwkach halogenowych, efekt
siybkiego audywania sie 2ardwki zostal
rnaczaco Iredukoveany,

‘) BOSCH

Technologia bliza) nas

Jak widzimy?

W ciemnosci oko ledzkie lepis) po-
strzega swialle jasne, biale lub nie-
bleakie, Siad tef szkio bank: zardwhki
Gigalight Plus 120 posiada niebieska
powioke, Kidra redukuje wystepujace
WOWTEECE Swiathl czerwone alemanty,
W polgcieniu z wypetnieniam zardw-
ki meszanka
powoduje to, 28 emitowane Swiatho
jost duro bardria) biale nid pocho-

gaiéw Esemonowych

dzace re standardowych Zarowek ha
logenowych. Barwa fwiatla staje sie
podobne do  Swialta  doennago,
Biale, zbliZone do dzlennego dwia-
tio, znacznie zmniajsza afelt zme-
czenia oczu kierowcy, wphywajac tym
samym na poprawe bezpleczeristwa
podczas jazdy.

Dpakowania

Lardwki Bosch Gigalight Plus 120 do-
stepne 53 bisten
oraz kartonik, a takie w opakowaniach
gavilerajacyeh komplet dwidch sztuk

W Opakocwaniach:

zardwek. Je wzgledu na jasna barwe
Swiiatta, wymieniajac zarawki na Giga
light Plus 130, warto zawsze dokonad
wiymiany w samachodzie obu zardwek

jednocIesnin




Zarowki Bosch
Gigalight Plus 120
...Jeszcze wigcej Swiattal

Dzipki specjalne] konstrukcji tarnika w iardwkach Gigalight Plus 120
Twipksza s o 1G0% |lasc swiatta oswietlalqcops drogo. Jege wydbhuzona
waarka rapewnla wiekizy a8 R wWedbernid, o gfe? 1o WOCE) c2asu fa f2a
kprawey. Barwiane na neobieske stkio rarcwki podnosi  bemiperaturg
baréwawyg Swiatha, oo w pelacien 2 wWypeinieniem Jardwkl missranky gazow
ksangnowych powoduje, 2o emitowane Swiatie (oot duza bardzig) biate

weane, matoboseh.pl

) BOSCH

Technologia blizej nas
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I KLASYK Z WOLFSBURGA

Firma Bilstein nie zapomina o wtascicielach wciaz niezwykle popularnych modeli samocho-
dow. Dzigki temu, pomimo uptywu lat i przejechanych kilometréw, mozna przeprowadzic
udana kuracje odmtadzajaca uktadu zawieszenia.

irma Bilstein nie zapomina o witasci-
Fcielach wcigz niezwykle popularnych
modeli samochoddw. Dzigki temu,
pomimo uptywu lat i przejechanych ki-
lometréw, mozna przeprowadzi¢ udana

kuracje odmtadzajaca uktadu zawiesze-
nia.

Volkswagena Golfa nikomu nie trzeba
przedstawiac. Pierwsza generacja zade-
biutowata w 1974 roku i produkowana
byta w Europie przez kolejng dekade. Nie
zakonczyto to jednak jej historii, ostatni
egzemplarz zjechat z tasm fabryki w RPA
dopiero w 2009 roku! W tym samym cza-
sie na rynek wprowadzono juz szésta ge-
neracje Golfa!

Nie zmienia to faktu, ze ,jedynka” nadal
cieszy sie popularnoscig na Starym Kon-
tynencie, stajac sig petnoprawnym klasy-
kiem. Jednak z uptywem czasu zaczyna
brakowa¢ oryginalnych czgsci zamien-
nych, w tym amaortyzatordw. Te oferowata
juz od roku 1976 firma Bilstein, stad tez
pomyst na powrdcenie do ich produkcji.
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Oczywiscie z uwzglgdnieniem zmienia-
jacej sie technologii i materiatow, jak
i oczekiwan wiascicieli tych Golfow.

OBECNIE OFERTA AMORTYZATO-
ROW DO PIERWSZEJ GENERACJI
VOLKSWAGENA GOLFA [NA JEGO
PLYCIE POWSTALY MODELE CAD-
DY I, JETTA | ORAZ SCIROCCO I 111}
OBEJMUJE TRZY TYPY Z ,Z0t-
TEJ” LINII:

BILSTEIN - DO WYBORU NA PRZEDNIEJ
0S| AMORTYZATOR LUB PELNA KOLUM-
NA MCPHERSONA - BE:

« 0% przednia - petna kolumna Mc-
Phersona [(nr katalogowy 35-
239611},

« 0$przednia - amortyzator [nr kata-
logowy 34-001370],

« 0$ tylna [nr katalogowy 24-
008372).

BILSTEIN AMORTYZATORY KATEGORII B8
(SKROCONE DO OBNIZENIA ZAWIESZE-
NIA AUTA]:

« 0$ przednia [nr katalogowy 35-
239628],

« 0S8 tylna [nr
015141).

katalogowy 24-

BILSTEIN B12 (MODYFIKACJA ZAWIE-
SZENIA POD KATEM OSIAGOW WYCZY-
NOWYCH):

«  0$przednia - amortyzator [nr kata-
logowy 46-189868),

¢« 0$ tylna [(nr katalogowy 46-
001719). m



BOGATSZA OFERTA
AMORTYZATOROW BILSTEIN

lipcu oferta amortyzatorow
firmy BILSTEIN powigkszyta sig
o kolejne 150 referencji, ktore

znajda zastosowanie w blisko 100 mo-
delach samochaodow.

Uzupetnienia obejmujg 21 marek samo-
chodéw oschowych, w tym pick-upéw

dostepnych na rynku amerykanskim.
Najwiecej nowych referencji przezna-
czonych jest do modeli BMW, Chevrole-
ta, Forda oraz Mercedesa.

Nowe referencje amortyzatoréw firmy
BILSTEIN dla poszczegdlnych mode-
li samochoddw sg zréznicowane

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

- moga dotyczyc wszystkich kot, badz
tylko przedniej lub tylnej osi. W nie-
ktorych przypadkach mozna poprawic
zawieszenia auta dokonujac zamiany
amortyzatora ,zwyktego” na ,sporto-
wy”, np. w Peugeot 306 amortyzator
B8 na B6-Sport. m
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WYMIANA PASKA ROZRZADU
SZCZEGOLOWA INSTRUKCJA DO FORDA
FOCUSA 2.0 L 16 V. KODY SILNIKA EDDB,

EDDC, EDDD

zigki popularnosci na rynku pier-
D wotnym, jak i wtdrnym, Ford Fo-

cus stat sig jednym z najchgtnigj
wyhieranych pojazdéw kompaktowych.
Dwulitrowy silnik benzynowy jest trwaty,
a dzigki elastycznosci daje wiele pozy-
tywnych wrazen. Napegd rozrzadu w opi-
sywanym silniku jest realizowany za po-
moca paska rozrzadu, gdzie w trakcie
jego wymiany moga powstac istotne
btedy wynikajace z nieprawidtowego
montazu. Aby operacja ta przebiegta
bezproblemowo eksperci ContiTech Po-
wer Transmission Group przedstawiaja
szczegotowy instrukcjg, w ktarej ,krok
po kroku” wyjasniaja procedurg prawi-
dtowej wymiany paska.

Producent zaleca sprawdzenie i, jesli
to konieczne, wymiang paska rozrzadu
oraz rolki napinajacej co 160 000 km lub
przed uptywem 10 lat.

WSKAZOWKA:

PODCZAS WYMIANY PASKA ROZRZADU
POWINNY ZOSTAC ROWNIEZ WYMIE-
NIONE NAPINACZ, ROLKA PROWADZACA
| POMPA WODY. MIMO IZ POMPA WODY
NAPEDZANA JEST PASKIEM WIELO-
ROWKOWYM, A NIE PASKIEM ROZ-
RZADU, TO JEDNAK W TYM SILNIKU
NAPINACZ PASKA ROZRZADU JEST ZA-
MOCOWANY DO POMPY WODY. W PRZY-
PADKU POZNIEJSZEGO USZKODZENIA
POMPY WODY, PROCEDURA WYMIANY
MUSI BYC POWTORZONA PRZY UZYCIU
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NOWYCH CZESCI, PONIEWAZ FORD ZA-
BRANIA PONOWNEGO UZYCIA STAREGO
PASKA ROZRZADU W TAKIEJ SYTUACJI.
KONIECZNE JEST ZATEM, ABY WYMIENIC
POMPE WODY JAKO CZESC ZESTAWU,
W CELU UNIKNIECIA POZNIEJSZYCH
AWARII, CO WIAZE SIE Z NIEPOTRZEB-
NYMI KOSZTAMLI.

CZAS WYMIANY TRWA 2,2 GODZINY

PRAWIDLOWY MONTAZ WYMAGA ZA-
STOSOWANIA NASTEPUJACYCH NARZE-
DZI SPECJALNYCH:

1. Blokada watkow rozrzgadu - OE
(303-376)

2. Trzpien ustalajacy watu korbowego
- 0E [303-574)]

3. Uchwyt kota zebatego - OE [205-
072)

PRACE PRZYGOTOWAWCLZE:

«  Zidentyfikowa¢ pojazd przy uzyciu
kodu silnika.

«  QOdtaczy¢ akumulator pojazdu.

« Nie obraca¢ watu korbowego lub
watka rozrzadu, gdy pasek rozrzadu
zostat sciggniety.

- Wykreci¢ swiece zaptonowe, ahy
mozna hyto tatwiej obracac silni-
kiem.

«  Obraca¢ silnik w normalnym kie-
runku ohrotéw [w prawa].

»  Obracac silnik TYLKO kotem zeba-
tym watu korbowego, a nie innymi
kotami zebatymi.

e Zwrdci¢ uwage na wszystkie mo-
menty dokregcania.

«  Podniesc i podeprzec przdd pojaz-
du, tak aby odprezy¢ przednie mo-
cowanie (poduszke] silnika.

UWAGA: PRZED ODtACZENIEM AKUMU-
LATORA ZAPISAC LUB ZAPAMIETAC KOD
RADIA.

DEMONTAZ:

Nalezy zdemontowac: zhiorniczek pty-
nu wspomagania uktadu kierownicze-
go (nie odtgczac przewodow], pasek
uktadu pomocniczego, zhiorniczek pty-
nu chtodzacego (weze nie musza byt
odtaczone), koto pasowe pompy waody,
goérna i dolna pokrywe rozrzadu, przed-
nig poduszke silnika, wspaornik silnika.
Nastepnie srodkowa ostoneg rozrzaduy,
Swiece zaptonowe, ostone termiczna,
waz od odpowietrzenia skrzyni korbowej
i pokrywe gtowicy. Wskazdéwka dotycza-
ca kolejnosci odkrecania - odkrecac na
krzyz, od zewnatrz do wewnatrz.

1. Ustawic¢ znaki odniesienia w poto-
zenie GMP 1 cylindra.

2. Wsunac¢ blokade watkow rozrzadu
OE (303-376] w watki [Fot. 1i 2].

3. Zamontowa¢ trzpien ustalajacy
watu korbowego OE (303-574]). Aby
to zrobié¢, nalezy wykreci¢ zaslepke
z boku bloku silnika i w to miejsce
wkreci¢ trzpien (Fot. 3 i 4]. Obser-
wowat znaki odniesienia na kole
pasowym watu korbaowego [Fot. 5].

4, Odkreci¢ srube rolki napinajacej
i zwolni¢ naprezenie paska rozrza-
du wzgledem rolki napinajacej. Aby
zwolni¢ naprezenie nalezy ohrdcic
rolka napinajaca w prawo (zgodnie
z kierunkiem obrotéw wskazowek
zegara) za pomoca klucza imbuso-
wego szesciokatnego.

5. Zdemontowac¢ koto pasowe watu
korbowego.

6. Zdjac pasek rozrzadu (Fot. 6].

MONTAZ:

1. Poluzowac sruby watkéw rozrzadu.
Aby to zrobi¢ nalezy uzy¢ uchwytu
kot zgbatych OE (205-072] (Fot. 7).
Sprawdzi¢ lub ponownie ustawi¢ po-
tozenie watkdw rozrzadu w taki sam
sposab, jak przy demaontazu (kroki 1
do 3).



10.

Zamontowa¢ nowe czesci. Nalezy
upewnic sig, ze uchwyt mocujacy rol-
ki napinajacej (Fot. 8] jest prawidtowo
osadzony w gniezdzie pokrywy meta-
lowej (Fot. 9, 10, 11].

Zamontowac pasek rozrzadu w kie-
runku przeciwnym do obrotéw wska-
zowek zegara, zaczynajac od kota
zebatego watu korbowego. Nalezy
upewnic¢ sie czy pasek rozrzadu nie
jest zagigty w czasie montazu! Pasek
rozrzadu musi by¢ napiety pomiedzy
kotami zgbatymi!

Napina¢ pasek rozrzadu za pomo-
ca rolki napinajacej poprzez jej obrat
w kierunku przeciwnym do obrotu
wskazdwek zegara, az znaki na rolce
beda w jednej linii (Fot. 12, 13, 14].
Dokreci¢ srube rolki napinajacej mo-
mentem 25 Nm.

Zamontowac koto pasowe watu korbo-
wego. Uwaga! W trakcie montazu kota
pasowego i dokrecania sruby nalezy
uzy¢ dodatkowego uchwytu. Moment
dokrecania - 115 Nm.

Zdemontowac blokade watkow roz-
rzadu i dokreci¢ sruby kot zebatych:
watka zaworéw wydechowych - 68
Nm, watka zawordw ssacych - 68 Nm.
Obrdci¢c dwukrotnie silnikiem w kie-
runku jego pracy. Ustawic silnik w po-
tozeniu GMP 1 cylindra. Zamontowac
blokade watkéw rozrzadu i trzpien
ustalajgcy wat karbowy. Jezeli blokada
watkdw rozrzadu nie moze byc wiozo-
na, nalezy ponownie ustawic potozenie
watkow rozrzadu. Sprawdzi¢ ponownie
napigcie paska rozrzadu.

Usunac blokady. Wkreci¢ z powrotem
zaslepke z boku bloku silnika (24 Nm).
Zamontowac elementy w kolejnosci
odwrotnej do demontazu, usunac
paodpory.

Montaz: pokrywa gtowicy (Sruby: 1
etap dokrecania - 2 Nm; 2 etap dokre-
cania - 7 Nm]), Swiece zaptonowe,
gorna ostona rozrzadu (10 Nm] wraz
z dolng ostong rozrzadu (7 Nm), koto
pasowe pompy wody (24 Nm)], pasek
napedu pomocniczego. Sruby po-
duszki silnika ($ruby - 48 Nm; nakretki
- 80 Nm, sruby wsparnika silnika - 50
Nm) i poduszka silnika.

Zapisac wymiang oryginalnego pa-
ska rozrzadu ContiTech na dostar-
czonej naklejce i umiesc ja w komo-
rze silnika. |

URUCHOMIC SILNIK LUB WYKONAC
JAZDE PROBNA.

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA
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Textar oddaje kolejne
referencje na uzytek TRRTAR
rynku OE.
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DIAGNOSTYKA WTRYSKIWACZY
DLA POCZATKUJACYCH

amochody s3 coraz bardzigj
S skomplikowane. Czgsciowo jest to

wynikiem zdrowej konkurencji wol-
norynkowej. W katalogach, prospektach,
reklamach telewizyjnych i salonach
sprzedazy kazdy producent chce sig po-
chwali¢ parametrami przewyzszajacymi
auta rywali. Lepsza dynamika, nizszym
spalaniem, ale takze komfortem aspi-
rujgcym do pojazdaw o klasg wyzej. Aby
to osiggnac wszyscy i na hiezaco musza
swoje produkty stale modernizowac.

Drugi czynnik majacy niebagatelny
wptyw na zmiany we wspatczesnych
samochodach to tzw. ekologia. Tak
naprawde chodzi o dziatania réznego
szczebla instytucji tworzacych nor-
my, ktérym to musi sprostac kazdy
pojazd wprowadzany na rynek.

Branza jest tutaj mocno podzielona.
Jedni uwazaja, ze spoglada sig na
ten problem ze zbyt matej perspek-
tywy, patrzac na dany samochdd jako
autonomiczny uktad, przy tej okazji
zapominajac, ze oszczedzane przez
niego srodowisko czesto musiato
bardziej ucierpie¢ na etapie produkgji
poszczegadlnych elementéw. Bedzie
tez bardziej obcigzone w trakcie uty-
lizacji pozostatosci. Ale sgitacy, kto-
rzy w coraz to bardziej restrykcyjnych
normach widza naturalny eliminator
stabszej konkurencji.

Wszystko powyzsze przektada sig na
fakt, iz nowoczesny pojazd jest bar-
dziej wymagajacy dla serwisujacych
i naprawiajacych go fachowcow. Czy
jest to korzystne dla polskich warsz-
tatow niezaleznych? Na pewno korzy-
stajg juz ci, ktdrzy chca sig rozwijac,
ktorzy inwestujg w szkolenia swaoje
i pracownikow, ale takze w sprzet po-
zwalajacy zdobyta wiedze wykorzy-
stac w praktyce.

Trend ten juz jaki$ czas temu zauwa-
zyli wiodacy producenci wyposazenia
warsztatowego. Zdecydowana wigk-
szos¢ wprowadzanych w samaocho-
dach rozwigzan moze by¢ fachowo
diagnozowana i naprawiana w nieza-
leznych serwisach. Powoli znika tez
bariera finansowa. Jeszcze jakis czas

\\_‘--.

temu nawet ci, ktarzy chcieliby sig
zajg¢ motoryzacyjnymi nowosciami,
po zrobieniu chtodnej kalkulacji rezy-
gnowali i karzystali z ustug wyspecja-
lizowanych podwykaonawcaw.

Miato to miejsce chocby podczas
préb diagnozy bardzo popularnych,
ale i bardzo wymagajacych, wtry-
skiwaczy w pojazdach dieslowskich.
Warsztaty w wigkszych miastach byty
w uprzywilejowanej sytuacji. Wystar-
czyt demaontaz (oby bez problemdw]
i przejazdzka do lokalnego, i z reguty
ceniacego sig, fachowca. W mniej-
szych miejscowosciach dochodzit
czas i pienigdze na wysytke zdemon-
towanych wtryskiwaczy poczta ku-
rierska, a nastepnie oczekiwanie na
ich zwrot.

Obecnie  wszyscy zainteresowani
moga cieszyt sie skutkami dziatania
gospodarki wolnorynkowej. Prawie
réwnoczesnie pojawito sig na rynku
kilka bardzo ciekawych urzadzen do
diagnaostyki wtryskiwaczy. Ich wspal-
ng cecha jest rewelacyjna relacja

mozliwosci do ceny zakupu, a takze
intuicyjna i nie wymagajaca wyjatko-
wych szkolen obstuga. Do tego mozna
skorzystac¢ z réznych form finansowa-
nia, bez koniecznosci jednorazowego
angazowania wtasnych srodkow.

Kto powinien zainteresowac sig tymi
nowosciami w pierwszej kolejnosci?
W zasadzie kazdy warsztatowiec po-
waznie myslacy o rozwoju. Nawet
ostatnia ekologiczna wpadka kan-
cernu VW nie spowoduje rezygnacji
z nowoczesnego silnika na olej na-
pedowy. Za kilka lat proste testery
wtryskiwaczy beda taka sama oczy-
wistosciag jaka dzisiaj jest stacja do
obstugi uktadu klimatyzacji czy tester
usterek.

Odnosnie szczegotow, zachecam do
zapoznania sig z trzema materiatami
przedstawionymi na kolejnych stro-
nach.. m

Rafat Kedziorek

19



AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

TESTER WTRYSKIWACZY
COMMON RAIL YDT-35

Delphi Product & Service
Solutions ogtosito  wpro-
wadzenie na rynek nowego
rozwigzania dla warsztatow
i autoryzowanych punktow
napraw diesla. Jest to te-
ster wtryskiwaczy Common
Rail YDT-35, opracowany
we wspotpracy z Hartridge.
YDT-35 umozliwia przepro-
wadzenie testu elektrycz-
nych parametrow wtryski-
waczy oraz wizualng ocene
rozproszenia strugi paliwa
w warsztacie.

przypadku problemoéw z silni-
kami wyposazonymi w system
Common Rail, warsztaty czesto

nie moga dokona¢ witasciwej diagno-
zy bez kontroli dziatania wtryskiwaczy.
Dostepne urzadzenia testowe wtryski-
waczy sg zbyt drogie i skaomplikowane,

20

aby byty powszechnie uzywane w ogol-
nomechanicznych warsztatach samo-
chodowych. W takich sytuacjach wtry-
skiwacze sg, po prostu, demontowane
i wysytane do specjalistycznego serwisu
celem sprawdzenia. Kontrola taka trwa
nawet 2-3 dni. Czgsto okazuje sig, ze
przyczyna problemow nie jest zwigza-
na z ich nieprawidtowa praca, lecz tkwi
zupetnie gdzie indziej. Mamy tu do czy-
nienia z wydtuzeniem czasu trwania na-
prawy i niepotrzebnych przestojow na
warsztacie.

Uzupetniajac istniejace rozwigzania
Delphi dla pojazddow z wtryskiwacza-
mi Common Rail, YDT-35 jest tatwy
w obstudze, niedrogi i wytrzymaty na
warunki warsztatowe. W mniej niz
pig¢ minut i siedem prostych kro-
kéw YDT-35 wykrywa, czy wtryski-
wacz moze o0siggnat¢ podstawowe
parametry mechaniczne i elektrycz-
ne. Pomaga tym samym zaoszcze-
dzi¢ na czasie naprawy mechanikom
oraz klientom warsztatu, jak rowniez
umozliwia przeprowadzenie naprawy
z zyskiem dla warsztatu.

PODSTAWOWE FUNKCJE:

1. Kompatybilny ze  wszystkimi
wtryskiwaczami Common Rail
najwigkszych producentéw sa-
mochodowych:

- wtryskiwacze elektromagnetycz-
ne Delphi, Denso i Bosch,

- wtryskiwacze piezoelektryczne
Denso, Bosch i Continental,

- adaptery Bosch CRIN i Denso He-
avy Duty (opcjonalnie].

2. Test elektrycznych parametrdéw
wtryskiwaczy, opornosci, induk-
cyjnosci, pojemnaosci. W przypad-
ku usterki elektrycznej wtryski-
wacz nie podlega naprawie lub

regeneracji.

3. Wizualny test rozpylenia strugi
paliwa.

4, Opcjonalny pomiar przelewow
zwrotnych (dodatkowe urzadze-

nie].

5. tatwa w uzyciu instrukcja opera-

cyjna pomaga w przeprowadze-
niu diagnostyki.

6. tatwy w uzyciu, z petng gama do-

datkowych adapterow.



Firma Hartridge, bazujac na swym
bogatym doswiadczeniu w produk-
cji urzadzen do diagnostyki, napraw
i regeneracji wtryskiwaczy oraz pomp
wtryskowych, stworzyta urzadzenie
w przystgpnej cenie, pozwalajace
na szybka i jednoznaczng diagnozeg
wtryskiwaczy. Co wigcej, mechanik
nie musi posiada¢ specjalistycznej
wiedzy, aby oceni¢ dziatanie wtryski-
waczy. Jesli wtryskiwacz dziata pra-
widtowo, mozna z powrotem zaman-
towa¢ go do samochodu, jesli jego
dziatanie budzi watpliwosci, mozna
go wystac do doktadnego sprawdze-
nia w serwisie specjalistycznym lub
jego regenerac;ji.

Urzadzenie stanowi doskonate roz-
wigzanie dla serwisdw, ktore nie
specjalizujg sie w zaawansowanych
naprawach systemodw diesla i sta-
nowi doskonatg podstawe do prze-
wtryski-

prowadzenia diagnostyki
waczy. |

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

Wigcej informac;ji
mozna znalez¢ pod adresem:
www.delphiautoparts.com
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EPS 118 - wyjatkowy probnik wtryskiwaczy CR

=

() BOSCH

Technofogia blizej nas

Bosch EPS 118 - nowy probnik wtryskiwaczy.
Urzadzenie umozliwia sprawdzanie nie
tylko wtryskiwaczy elektromagnetycznych
i piezoelektrycznych Bosch, ale rowniez,
po uzupetnieniu wyposazenia, wiryskiwaczy
innych producentow, jak Continental,
Delphi, Denso | Siemens.

Udzial ukladdw Common-Rail w pojardach stale rodnie.
Preewidule sig, ze w roku 2019 zostanie Zamontowanych
W pojazdach na ealym dwieche 200 000 000 wiryskinua-
czy CH. Dla warsztatéw, szezegdlnie tych prowadzacych
naprawy mechanicine, oznacza 1o koniecmnosc praygolo-
wania sie do obstugi tych systemdw. Nowy EPS 118 umog-
liwia kaidemu warsztatowi przeprowadzanie testow wary-
ikupcych wiryskiwacze Common Bail w sposob calikowi-
cie automatyczny, prosty | szybhi.

Wykonujac test nie trzeba

J dysponowad specjalistyczna
wiedzg z zakresu naprawy

i badania asprzetu
witryskowego silnikdw diesla.
Wystarczy mie¢ podstawowg
wiedze w zakresie ich

Toat dawkowanla

H'I‘r'gﬁ.hih'.'u'a".i di!ﬂl'lﬂﬂil'm.

Urzgdzenie obshuguje sie w sposdb intuicyjny, 2a pomocya
dotyeowego akranu. Urzadrenie nalesy podiacaye do sioci
alektryczne] 240 V oraz instalacii pneumatycznej o cidnle
niw 7-8 bar i wydajnosci min., 220 |/min, Wiryskiwacz naledy
zamontowac w echwycie urrgdzenia umesFczajac kon-
cawke wiryshu w przezroczystej komorze wingshowe|, pod-
eyt priewody palwowe | wysterowanie elektryczne. Po
uruchemieniu programu naledy wplsad numer badanegs
wirgskiwacza, do ceego wyslarczy wprowadzenia oslal-
nich 3 cyfr numery wirysknwacza | wywolac whasciwe dane

Privpotowanie do testu - montald wiryskhwacza

testowne,
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Na ekranie s3 pokazywane dane:

¢ CIEMIBNIE W SZynie

« pumeEr Katalogowy praewodu podtys Zemowego
v+ rysumek whryskiwacza

« numer kalalogowy preewodu CIsnmeniowego

W czasie trwajacego okoto 22 minut avtomatycznego
badania sa wykonywane testy:

« Brozelnosch [slatyoene, dynamiczne)

+ paramelrow elektrycznych cewkn i nastawnika piezo
= dawki witrysku przy petrym obcigdeniu

« dawki emisji {czesciowych oboigzen)

« vkl witrysku na biggu jabowsym

« dawki wirysku wstepnago

Badanie parametréow elektrycznych obejmuje:

« pamiar rezystancji (R} — O cewki
wiryskiwacza {Iwarcie W uFwogeniu)

= pomiar ndukcyjnosc = micro H cewki winyskivacza
iwtryskiwacoe elckirmomagnelyceng) [Dwarcee W wnwojeniu)

= POMAr gopeEmnoscs (L) = mcro F stosu
piezokrysztatow (wiryshiwacze piezoelektryczne)
Fwarcie lub przerwa W plezakrysziatach

= zwarcie de masy [(R] = M) podezas zabaczania

Fo i (mid

e

Profokdd r badania

Prezantowany finalny wynik badania jest na tyle doktadny,
fe pozwala okredlld czy wiryskiwace nadaje sie jeszeze do
piycia, czy ter jest faktycinie uszkodzony. Fomiar para-
metrdw elekirycenych odbywa se na poczathou, ponmwar
W przypadku nie zaliczenia tego testu nie ma sensu prowa:
dzif dalsrych badan - taki wiryskivacz uznajemy od razu za
Ml S PEx Y.

Warszal odrzymuje roine, dodatkowe infarmache, w raberno-
tcl od wybranege trybu wskazan, W tryble standardowym
pokazywane 53 posicregdine elapy i wyniki, czas trwania
hadania | cnenie kontrakne, Ocaywidcie mozlvy jest rdw-

niez wydruk protokobu z wynikiem testu oraz danymi klienta

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA
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Famiar dpwk | wirysku wale pnego

Badanie parametréw slekirycznych

W bardzie] raawansowanym trybie wikazan, 12w, expert
widoczna jest graficama  prezentacja wirysku

1 cisnienia kontralnego. Dzickn femu mochanik jest w sta

DAWEE

nile FOBRCEYE | SCanmic, jak rachowu|e s wirysknwac? pod:
czas badania. Obserwacje samej strugi rozpylanego paliwa
ukatwia prreezroczysia kKomora wirgskowa

EPS 118 ma seryjnie zalnstabowany program operacyjny zin
tegrowany £ wartodciami kontrolnymi. Aktualizacja wartosci
kontrolnych | programuy jest do kotca 2015 r. bezplatna

W oprzypadku sbwierdionia niesprawnoscl wiryskiwacs
moina wyslal do naprawy do auvtonZowanego serwisu
Bosch Deesel Serwis/Bosch Diesel Centrum, dysponuja-
CEES WYPOSARENIMEM napraweIym | ieslowym poZwala)y-
cym wykryd przyczyny niesprawncsci. Mozna go réwniez

WYIMIENIC na nowy lub regenerowany fabrycznees B
NHowy prabnik sprawdzi sig 2 pewnoscia w Kaddym warsz-
tacie mechanicznym.

Zbigniew Pilewski
Robert Bosch Sp. z 0.0.
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I UKLAD ZASILANIA COMMON RAIL

Uktad zasilania Common Rail, obecnie juz trzeciej generacji, charakteryzuje sig bardzo wy-
soka kultura pracy, wysoka wydajnoscia i niskim zuzyciem paliwa. Niestety, ze wzgledu na
panujace w uktadzie wysokie cisnienia paliwa (i jego pulsacje], bardzo wysoki rezim doktad-
nosci wykonania jego elementéw [wtryskiwaczy] i czesto niewtasciwa eksploatacje samo-
choddw (stabej jakosci oleje i paliwo], uktady CR podatne sa na uszkodzenia.

MAGNE'I‘I

zwigzku z duzym zapo-
Wtrzebowaniem rynku, spo-

wodowanym awaryjnoscia
elementow uktadu Common Rail, Ma-
gneti Marelli stale rozwija swojg ofer-
te urzadzen do testowania i napraw
wtryskiwaczy i pompowtryskiwaczy.
Obecnie w ofercie znajduje sig kilka-
nascie stotow probierczych, trzecigj
juz generacji - seria ,R”, oraz dzie-
sigtki dodatkowych urzadzen i adap-
terow.

24

Przystepna cena urzadzen linii DS2R,
ktorych ceny zaczynaja sie juz od
31 000 zt netto, umozliwia zakup
takiego sprzetu mniej zasobnym
w gotowke warsztatom, gwarantu-
jac szyhszy zwrot poniesionych in-
westycji, niz w przypadku urzadzen

konkurencji. Zas dla doswiadczonych
uzytkownikéw posiadajacych juz [lub
chcacych posiada¢] zaawansowa-
ne pracownie napraw wtryskiwaczy
przeznaczona jest linia w petni au-
tomatycznych stotdw probierczych
CRU*R, za pomoca ktérych mozliwe
jest juz, miedzy innymi, wyznaczanie
nowych kodow wtryskiwaczy, a kto-
rych ceny zaczynaja sie od 92 000 zt
netto.

Niezaleznie od tego, czy méwimy o li-
nii stotéw probierczych DS czy CRU,
zakres mozliwosci urzadzen serii ,R”
jest jednym z najszerszych na rynku.
Urzadzenia te umozliwiaja diagnosty-
ke wtryskiwaczy elektromagnetycz-
nych, jak i piezoelektrycznych firm
Bosch, Delphi, Siemens-VDO oraz
Denso, jak rowniez, po zakupieniu
specjalnej przystawki [np. UIPR-A],
pompowtryskiwaczy czy pomp jed-
nostkowych aut ciezarowych i oso-
bowych. Dostarczana z urzadzenia-
mi, stale aktualizowana [bezptatnie
przez Wi-Fi) baza danych (tzw. ,plany
testowe”) pozwala w prosty sposob
przeprowadzi¢ procedure testowa
danego wtryskiwacza oraz ocenic
jego stan techniczny.



W ZALEZNOSCI OD PRODUCENTA | MO-
DELU WTRYSKIWACZA DOSTEPNE SA
NASTEPUJACE PLANY TESTOWE:

«  R2LC - Test elektryczny wtryskiwa-
cza [piezo: kQ/uF, cewkawe: Q/mH],

« CFL - Test szczelnosci wtryskiwa-
cza,

«  LKT - Statyczny test szczelnosci na
powracie wtryskiwacza,

« aNOP - Automatyczny test cisnie-
nia otwarcia koncowki wtryskiwa-
cza,

- iVM [VL, EM, LL, VE); DFi (1600,
1200, 800, 400, 230] - Test wydat-
ku wtryskiwacza przy petnym ob-
cigzeniu [FL), czesciowym obcia-
zeniu [PL), dawce emisyjnej (EM],
wolnych obrotach (LL), przedwtry-
sku/dotrysku (PI),

* RSP - Test czasu reakcji wtryskiwa-
cza [opcjonalnie],

«  SPR - Dynamiczne badanie rozpy-
lania (kontrola wizualna).

Obecnie stoty testowe Magneti Marelli
wyposazone sg standardowo w pod-
Swietlang cisnieniowg komore do bada-
nia jakosci rozpylania iPSC, umozliwia-
jaca obserwacje wtrysku o cisnieniu do
2500 bar, dzigki ktarej mozliwa jest m.in.
ocena cisnienia otwarcia iglicy wtry-
skiwacza czy prawidtowosci rozpylania.
Opcjonalnie dostgpny jest zas$ czujnik
RSP, za pomoca ktdrego mozliwy jest
pomiar czasu mechanicznej odpowiedzi
wtryskiwacza na impuls elektryczny, co
pozwala zdiagnozowac przycinanie sig
iglicy wtryskiwacza czy opdznienie wtry-
sku paliwa, powodujace niska mac silni-
ka i wysoka toksycznosc spalin.

Ponadto, urzadzenia moga by¢ wyposa-
zone w unikalng na rynku funkcje MACC
- wewngtrznego czyszczenia wtryski-
wacza ze ztogow parafiny i nagaraw,
jakie moga gromadzi¢ sig podczas nor-
malnej pracy wtryskiwacza. W niekto-
rych przypadkach jest to jedyna szansa
na przywracenie wtryskiwaczowi prawi-
dtowego dziatania.

Co istotne, pomimo wysokiego stop-
nia zaawansowania technologicznego
urzadzen do testowania wtryskiwaczy
Magneti Marelli, ich obstuga jest bardzo
intuicyjna i prosta. Gtdwnie dzieki za-
stosowaniu 8” [DS2R] lub 10" [CRU*R]
ekranu dotykowego, na ktérym wyswie-
tlane sg wszelkie kamendy i wyniki po-
miaréw, oraz oparciu oprogramowania
na systemie Android.

W uzupetnieniu do oferty stotdw testo-
wych Magneti Marelli posiada rdwniez
w swoim katalogu niezbedne narzgdzia
do przeprowadzana napraw i regulacji
wtryskiwaczy. Poczawszy od specjali-
stycznych imadet do demontazu wtry-
skiwaczy, poprzez zestawy narzedzi
koniecznych przy naprawach wtryski-
waczy, na technologii napraw ,3 fazy”
wtryskiwaczy skonczywszy. Obecnie
Magneti Marelli, jako pierwsze na rynku,
do istniejacych juz systemdw pomia-
ru wtryskiwaczy Bosch wprowadza do
oferty systemy pomiaru wtryskiwaczy

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

Siemens/VDO oraz Denso. W przypadku
wtryskiwaczy VDO [piezoelektrycznych]
mozliwy jest pomiar wszystkich ele-
mentow regulacyjnych, ktdre wptywajg
na prace wtryskiwacza, zaréwno w jego
czesci gornej, jak i dolnej. Dostepne sa
tez zestawy elementdw regulacyjnych
i kompletne koncowki wtryskiwaczy. Zas
dla wtryskiwaczy Denso istnieje moz-
liwos¢ pomiaru cewki i podktadki cewki
elektromagnesu, a procedury pomiaru
kolejnych elementow sa stale opraco-
wywane. |
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I JAKIE FUNKCJE SPELNIA OLEJ SILNIKOWY?

Smarowanie - prawie zawsze padnie taka odpowiedz, gdy spytamy kierowce o role oleju
silnikowego. Tak, to prawda, ale warto pamigtac, ze dobrej jakosci olej silnikowy spetnia
rowniez i inne, nie mniej wazne funkcje.

tym, ze w silniku spalinowym musi
D by¢ olej wie kazdy, nie tylko kie-

rowca. Jego zadaniem jest ochro-
na przed zatarciem ruchomych czesci,
takich jak watek rozrzadu, ttoki, wat kor-
bowy, a nawet turbosprezarka. Rozpro-
wadzona wdwczas cienka warstwa filmu
olejowego pozostaje na nich rdwniez
podczas postoju auta. Gtownie po to,
aby zapewnic¢ ciagto$¢ smarowania juz
w momencie ponownego uruchomienia
silnika.
Jednak podczas przerw w pracy moze
dojs¢ do powstania korozji. Wywotuje
ja nie woda, a kwasne zwigzki powsta-
te podczas procesu spalania mieszanki
paliwa i powietrza. W ich neutralizacji
pomagajg wiasciwosci myjaco-dysper-
gujace oleju. Jednak skad sig biorg po-
zostatosci ze spalania w czesci silnika
zalanej olejem? Przeciez dla zapewnie-
nia odpowiedniego stopnia sprezania
ttok w cylindrze powinien by¢ szczelnie
osadzony.
Doktadnie tak jest, cho¢ w praktyce wy-
glada to nieco inaczej. Aby ttok magt
wykonac¢ ruch, pomigdzy jego ptasz-
czem a scianka cylindra pozostawio-
no minimalny luz, ktéry jednak trzeba
czyms... uszczelnic. Stuzy do tego kilka
metalowych pierscieni natozonych na
ttok. Jednak podczas normalnej eksplo-
atacji srednica cylindra powigksza sie,
przez co dochodzi do zwigkszania sig
zamka na pierscieniach. Nie mnigjszym
problemem jest zapiekanie pierscieni.
Ich zakleszczenie utrudnia uktadanie
sig na sciankach cylindra, co w rezulta-
cie umozliwia przeptyw oleju do komory
spalania i spadek osiggow silnika.
Paradoksalnie, moze temu zapobiec
sam olej. Pod warunkiem, ze jest dobre;j
jakosci, a wiasciciel samochodu wymie-
nia go zgodnie z zaleceniem producen-
ta. Zresztg ta uwaga odnosi sig rowniez
do pozostatych wiasciwosci oleju silni-
kowego.
Powracajacy z kamory spalania olej za-
biera ze soba wytracony osad weglo-
wy, znany jako nagar. Jego spieczone
czastki, dziatajgce jak papier Scierny,
przyspieszajg zuzycie metalowych czg-
sci silnika. W ich rozmigkczeniu poma-
gaja specjalne dodatki zawarte w oleju.
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Zapobiegaja one réwniez przyczepianiu
sie osadu do elementdw silnika.
Po ponownym rozruchu silnika, szcze-

gélnie, gdy przerwa trwata dtuzsza
chwilg, nalezy powstrzymywac sig przed
osigganiem wyzszych obrotéw i predko-
sci. Powolne przejechanie kilku kilome-
trow pozwoli na wtasciwe rozgrzanie sig
oleju.

W tym momencie zachodzi kilka, z po-
zoru sprzecznych ze soba, zaleznosci.
Praca ttokow rozgrzewa olej, ktory sma-
rujac zmniejsza ich tarcie, a tym samym
ogranicza wytworzenie nadmiaru ciepta.
To, ktore powstanie, zostanie odebrane
przede wszystkim przez ptyn w uktadzie
chtodzenia. Takie wtasciwosci ma tez
olej. Stykajac sig z dnem ttoka przejmu-
je jego temperature, ktdra obniza w dro-
dze do miski olejowej. W praktyce, roz-
nice wynosza od 300-400 do 100 stopni
Celsjusza.

.Dobrej jakosci olej silnikowy powinien
taczyc¢ w sobie pie¢ podstawowych funk-
cji - smarowanie, mycie, uszczelnianie,
chtodzenie i przeciwdziatanie korozji”
- mowi Rafat Kohza, starszy specja-
lista ds. szkolen w firmie LIQUI MOLY
- ,Jednak wraz z postepujacym prze-
biegiem dochodzi do stopniowej utraty
tych witasciwosci, dlatego tak wazne jest
przestrzeganie zalecen producenta sa-
mochodu co do czestotliwosci wymiany

oleju. O tym, ze olej spetnit swoje zada-
nia swiadczyc¢ bedzie jego wyglad - po-
winien by¢ metny, z widocznymi drobi-
nami brudu”, ®

LIQUI MOLY

Firma LIQUI MOLY, zatozona przez
Ernesta Prosta, oferuje cata game
wysokiej jakosci olejow silnikowych,
dodatkéw, srodkéw do pielegnaciji
samochodéw oraz produktéw serwi-
sowych dla motoryzacji. Asortyment
obejmuje 4000 pozycji - praktycz-
nie wszystko czego oczekuje klient.
Ponadto firma LIQUI MOLY rozwija
i testuje nowe produkty we witasnym
laboratorium, wszystkie wytwarzane
sa w Niemczech. Produkty dostepne
sa w ponad 100 krajach na catym
Swiecie. 0d 2004 roku dziata LIQUI
MOLY Polska Sp. z o.0.

Wiecej informac;ji:
Proautomotive | Biuro Prasowe
GRUPY MOTORYZACJA

Maciej Kalisz,
maciej.kalisz@proautomotive.pl
tel. 796 092 431
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RELACJA Z AUTO PARTNER
SUMMER CARS PARTY

Najwigksze show maotoryzacyjno-muzyczne w Polsce - Auto Partner Summer Cars Par-
ty przyciagneto ponad 68 tysiecy gosci!

tysigcy samochoddw, ko-
biety polskiego moto-
sportu, motoryzacyjne

gwiazdy, gaz, dym i ogrom emocji -
katowickie Lotnisko Muchowiec juz po
raz 9. zamienito sig w ogromng moto-
ryzacyjna arene.

Auto Partner Summer Cars Party na
state wpisato sie w kalendarz imprez
motoryzacyjnych, ktérych nie moz-
na przegapi¢. Gigantyczny obszar
56 hektaréw katowickiego Lotniska
Muchowiec stat sig motoryzacyjnym
centrum Polski. Wyscigi, ostra rywali-
zacja na torze, pokazy, motoryzacyjne
peretki, spotkania z gwiazdami moto-
sportu, kluby i firmy motoryzacyjne
oraz potezna dawka rozrywki - to tyl-
ko niektdére z elementéw imprezy.

Auto Partner Summer Cars Party to
rozrywka dla wszystkich - egzotycz-
ne i luksusowe samochody, strefa
wystawcow, teamy rajdowe, tuning,
smaki z catego swiata, wesote mia-
steczko dla najmtodszych oraz sko-
ki na bungee. Impreze poprowadzili
mitosnicy motoryzacji: weteran paol-
skiego dziennikarstwa Irek Bieleninik

i Aleksandra Kutz, prowadzaca jeden
z najpopularniejszych polskich pro-
gramow matoryzacyjnych ,0la w tra-
sie”.

Podczas tegorocznego Auto Partner
Summer Cars Party powstata naj-
wigksza i najpigkniejsza strefa Girls
Power. To w niej mozna byto spotkac
najpopularniejsze, najszybsze i naj-
bardziej wptywowe kohiety z polskie-
go swiata motoryzacji. Uczestniczki
rajdow, mistrzynie wyscigéw moto-
cyklowych, zawodniczki motocross,
krolowe kierownicy, na czele z jedy-
ng w Paolsce licencjonowana drifterka
Karoling Pilarczyk - Polish Drift Girl.

Tradycyjnie na Auto Partner Summer
Cars Party zostaty utworzone specjal-
ne strefy tematyczne, ktdre od lat cie-
Szg sig ogromnym zainteresowaniem.
Na mitosnikdw motoryzacji czekat
szereg stynnych atrakcji oraz nowe,
zaskakujace formy motoryzacyjnej
rozrywki. Od kultowych wyscigow Y
mili, driftu, czesci klubowo-zlotowej
czy strefy militarnej po wyczynowe
pokazy FMX, tuningowe modyfikacje,
ogromne cigzarowki w strefie Truck,

zawody car audio, strefg Gaming na
czele z casterem League Of Legends,
Norbertem Gierczakiem, znanym jako
DIS oraz najdrozsze i najbardziej po-
zadane samochody w strefie marzen
Dream Cars.

Samochody, kobiety i muzyka to ide-
alne potaczenie. Strefa Summer Sta-
ge to muzyczne show z najlepszymi
DJ-ami w kraju: Taito, C-Bool, Fafaqg,
Mikro, Adam De Great i wielu innych.
Uczestnicy Auto Partner Summer
Cars Party 2015 bawili sig w rytmie
najgoretszych hitow do pozniej nocy.

Czynnik wyrozniajacy katowicka im-
preze od innych wydarzen motoryza-
cyjnych w kraju to element uczest-
nictwa. W Katowicach mozna nie
tylko oglada¢ zawody z trybun, ale
samemu wsigsc za kotko i sprobowac
swoich sit w wyscigach. W zawodach
na Ys mili moze wystartowac kazdy -
bezptatnie.

Do zobaczenia podczas jubileuszowe;j,
10. edycji imprezy w 2016 roku!
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VIP TO TRIP 2015

Teneryfa - nalezaca do Hiszpanii wyspa na Oceanie Atlantyckim - byta tegorocznym migj-
scem docelowym dla Klientow Auto Partner SA, ktdrzy aktywnie uczestniczyli w promacji VIP

TO TRIP.

a edycja byta wyjatkowa, ponie-
Twai pierwszy raz w historii wyjazd

zostat podzielony na dwie tury ze
wzgledu na duza liczbe Gosci, jaka Auto
Partner zaprosit do udziatu w akcji pro-
macyjne;.

Mimo dwach réznych termindw, wyjazdy
nie roznity sie pod katem atrakg;ji, wycie-
czek fakultatywnych czy miejsca zakwa-
terowania (urokliwy, 4-gwiazdkowy ho-
tel Puerto Resort w Puerto de la Cruz).

W TYM ROKU NA WSZYSTKICH
GOSCI CZEKALA NIESPODZIANKA
- NA OBIE TURY ZOSTALI ZAPRO-
SZENI ZNANI, NIEPOWTARZALNI |
LUBIANI GOSCIE:

| TURA:
1-8 PAZDZIERNIKA
MARIUSZ KALAMAGA

Il TURA:
15-22 PAZDZIERNIKA
IRENEUSZ BIELENINIK

Ich zadaniem byto powitanie i towarzy-
szenie Gosciom w trakcie wspdlnych za-
jec oraz, przede wszystkim, wprawienie
Gosci w doskonaty nastra;.

Pierwszy dzien poswigecony byt na
transfer z lotniska, zakwaterowanie
oraz poznanie struktury hotelu. Wie-
czorem miato miejsce spotkanie or-
ganizacyjne, na ktérym Klienci zostali
oficjalnie powitani oraz omdwiono
szczegotowo agende catego wyjazdu.
Nastepnie rozpoczeta sie integracja
grupy przy hotelowej scenie z ani-
macjami. Kolejny dzien to catodniowa
wycieczka - Gran Tour Teneryfa. Byt to
objazd wyspy kretymi, waskimi droga-
mi, podczas ktérego mozna byto po-
dziwiac krajobraz ksigezycowy. Klienci
zobaczyli Park Narodowy Canadas del
Teide, gdzie dojechali trasa prowa-
dzaca przez Villaflor - miejscowosc
najwyzej potozonag w Hiszpanii (1466
m]. Stamtad mozliwe byto podziwia-
nie wulkanu Teide [ktdry wpisany jest

30

na Liste Swiatowego Dziedzictwa Kul-
turowego i Przyrodniczego UNESCO]
- najwyzszej géry Hiszpanii (3718 m]
oraz wiecznego drzewa Drago, ktdre-
go purpurowe soki niegdys stuzyty do
farbowania szat krdlewskich. Na ko-
lejna czesc¢ dnia zaplanowano prze-
rwe obhiadowa, podczas ktarej Klienci
mogli rozkoszowac sig wysmienitymi
potrawami lokalnymi. Zakonczeniem
dnia byta degustacja stawnych, kana-
ryjskich likieréw i win.

Kolejne dni rozpoczynaty sig aktyw-
nie porannym hiegiem i ¢wiczeniami.
Drugiego dnia, co prawda, frekwen-
cja nie dopisata, ze wzgledu na zme-
czenie po dniu poprzednim, ale juz
kolejne poranki pokazaty sportowe
oblicze Klientéw Auto Partner SA. Z
aktywnosci sportowych warto wspo-
mnie¢ réwniez o turnieju siatkowki,
na ktorym stawito sie kilka silnych
druzyn, ktare w skwarze stonca rywa-
lizowaty o trofea w postaci lokalnych
nagrad. Gorace wieczory obfitowaty
w integracje grupy poprzez udziat w
ciekawych dyskusjach, kalamburach
czy wystgpach Mariusza Katamagi i
Ireneusza Bieleninika.

PODCZAS WYJAZDU CHETNI GO-
SCIE ZAPROSZENI ZOSTALI DO
LAGO MARTIANEZ - TO NIEPO-
WTARZALNY  KOMPLEKS  BA-
SENOGW  ZAPROJEKTOWANYCH
PRZEZ LANZAROTENSKIEGO AR-
TYSTE CESARA MANRIQUE.

Pozostali Klienci korzystali w tym czasie
z innych atrakcji wyspy:

Loro Park - imponujacy ogrod zoolo-
giczno-botaniczny, gdzie do najwigk-
szych atrakcji naleza pokazy delfindw,
orek, papug i Iwéw marskich. Goscie
zobaczyli akwarium w ksztatcie tunelu z
rybami oraz wybiegi egzotycznych zwie-
rzat.

Siam Park - najwigkszy w Europie park
wodny, potozony na potudniu Teneryfy,
przy centrum turystycznym Los Cri-
stianos. Podczas catodziennego pobytu
Klienci zdazyli kilkukrotnie skorzystac z
niesamowitych zjezdzalni znajdujgcych
sie na powierzchni 185 000 m2! Caty
park zrobit niesamowite wrazenie, row-
niez poprzez stylistyke nawigzujaca do
architektury Tajlandii.



DODATKOWO AUTO PARTNER W
TYM ROKU DAL SWOIM KLIENTOM
MOZLIWOSC WYBORU JEDNEJ Z
CZTERECH DODATKOWYCH WY-
CIECZEK:

1. LA GOMERA

Wycieczka na dzika, zielona i najbardziegj
nieodgadniong sposréd wysp archipe-
lagu, o powierzchni zaledwie 379 kmz2,
Byta to przeprawa promowa z Teneryfy
do San Sehastian oraz podziwianie pra-
starego lasu w Parku Narodowym Ga-
rajonay. Uczestnicy mogli rowniez po-
dziwia¢ pokazy unikatowego jezyka

- gwizdanego.

2. TREKKING W WAWOZIE MASCA
Wyprawa dla najwytrwalszych - rozpo-
czeta sie w malowniczej wiosce Masca,
potozonej miedzy imponujacymi wzgo-
rzami wulkanicznymi o wysokosci ok.
600 m n.p.m. Trasa trekkingu przebie-
gata wzdtuz wawozu i zakonczyta sie
nad oceanem. Stamtad miat miejsce
rejs do Puerto Santiago, wiodacy ochok
stawnych kliféw Los Gigantes.

3. NURKOWANIE

Nurkowanie w polskiej bazie nurkowej
pod okiem profesjonalnego szkoleniow-
ca, podczas ktérego mozna byto poznac
zachwycajacy, podwaodny Swiat. Atrakcja
zarowno dla oséb poczatkujacych, jak i
zaawansowanych. W tym miejscu warto
pogratulowa¢ oschom, ktére pierwszy
raz nurkowaty i zanurzyty sie na okoto
10 metraw.

4, REJS KATAMARANEM

Wyjatkowy rejs komfortowym katama-
ranem. Podczas wyprawy Goscie po-
szukiwali waleni i delfinew w wodach u
wybrzezy Teneryfy. Podczas postoju w
jednej z uroczych zatoczek, Klienci mieli
czas na kapiel i snurkowanie.

Podejrzewamy, ze nie wszyscy z za-
proszonych Gosci powracili z wyjazdu
wypoczeci. Nie mniej jednak, jestesmy
przekonani, ze kazdy wrdcit bardzo za-
dowolony i natadowany pozytywna ener-
gia na kolejny rok wzajemnej, owocnej
wspotpracy.

Wyjazd wspotfinansowany byt przez
dostawcow Auto Partner SA: MaXgear,
Bosch, Castrol, Continental ContiTech,
Delphi, Fehi, Japanparts, MANN-FILTER,
Magneti Marelli, Meyle, NK, NRF, Philips,
SKF, Textar oraz Valeo.

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA
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AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

FLAGOWY CASTROL EDGE 5W-30
WZMOCNIONY TECHNOLOGIA TITANIUM FST™

astrol SW-30 to ostatni pro-
C dukt z gamy Castrol EDGE, kt6-

ry zostat teraz wzhogacony o
metaloorganiczne polimery tytanu.
Technologia FST™ zmienia fizyczne
wtasciwosci oleju w warunkach eks-
tremalnego cisnienia - podnosi jego
lepkosé. Natomiast wprowadzenie
polimeréw tytanu jeszcze bardziej
podnosi wytrzymatos¢ filmu olejowe-

go.

Wyniki Castrol EDGE Titanium FST™:
45% mniej kontaktéw metal-metal
(zerwan filmu olejowego] w pordw-
naniu do najwigkszego konkurenta,
redukcja tarcia az 0 15% [mierzone;j
testem przemystowym HFRR], wydtu-
zenie trwatosci w testach silnikowych
RNT o minimum 140 godzin [poprawa
0 25% w testach mierzacych zuzycie
krzywek, pierscieni ttokowych i tozy-
skowania watu] maéwia same za siebie.

Technologia TITANIUM FST™ w Ca-
strol EDGE SW-30 to catkowicie nowa
formulacja, a co za tym idzie, naleza-
to przetestowac ten olej pod aktualne
normy i dopuszczenia. Nalezy w tym
miejscu zaznaczy¢, ze olej bedzie
dostepny w dwdch wariantach. Wyni-
ka to z faktu olbrzymich réznic, jakie
pojawity sig w najnowszych wymaga-
niach norm VW 504 00/507 00 i BMW
Longlife-04. Dopuszczenia OEM pro-
ducentéw silnikéw nie sa wydawa-
ne na state. Wystawiane sa zawsze
na okreslony czas. Tym bardziej gdy
wprowadzamy nowa formulacje olejo-
wa, wtedy nalezy dokonaé ponownego
certyfikowania oleju. Tylko wtedy na
opakowaniu nowego oleju pojawi sig
konkretne dopuszczenie. Normy, kté-
re widzimy pod fizycznym oznacze-
niem kodowym [np. VW 504 00/507
00, BMW Longlife-04 itd.] poddawane
sg aktualizacji, czego klient kancowy
nie widzi. Nasi inzynierowie musza
jednak dostosowat oleje do najnow-
szych rygorow producentow silnikow.

Dlatego warto wspomnie¢, ze nowe
produkty Castrol EDGE Titanium
FST™ 5W-30 musiaty spetni¢ bardzo
wysokie wymagania.
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CASTROL EDGE TITANIUM FST™
oW-30 LL

Syntetyczny olej silnikowy dedykowa-
ny do najnowoczesniejszych silnikow
z grupy VW, zaréwno benzynowych, jak
i Diesla. Nowa formulacja Castrol EDGE
SW-30 LL zostata przygotowana zgod-
nie z wprowadzonym w 2014 roku uak-
tualnieniem norm VW 504 00/507 00.
Olej Castrol EDGE Titanium FST™ SW-
30 LL musiat migdzy innymi umozliwi¢
ograniczenie zuzycia paliwa na pozio-
mie 2% (na silniku testowym EA888],
przejsc rygorystyczne testy na stopien
zwalczania szlamdw i depozytéw wy-
sokotemperaturowych w obcigzonych
silnikach FSI i TDI, testy LonglLife, te-
sty na trwatosc filtréw DPF. Nowe testy
odbywaja sig m.in. na nowych silnikach
EAB88 (1.8 TSI) i zaktualizowanej ga-
mie wysilanych silnikéw Audi - 3.0 TDI
Bi-Turbo, 4.0 TFSI i 5,2 V10 FSI. Olgj
Castrol EDGE SW-30 LL spetnia takze
wymagania najnowszych wersji spe-
cyfikacji ACEA C3 [m.in. silniki wysoko-
prezne produkcji kareanskiej i japonskiej
wyposazone w filtry czastek statych],
Mercedes-Benz 229.31/229.51 (silniki
wysokoprezne z filtrami czastek statych
DPF; tryby wymiany oleju: staty i zmien-
ny - wydtuzony] i Porsche C30 (z silni-
kami wysokoprgznymi grupy VW, wypo-
sazonymi w filtry czastek DPF).

CASTROL EDGE TITANIUM FST™
SW-30 C3

Syntetyczny olej silnikowy dedykowany
do silnikéw BMW, zaréwno benzynowych,
jak i Diesla z DPF. Nowa formulacja Ca-
strol EDGE SW-30 C3 zostata przygoto-
wana pod zaktualizowang w 2014 roku
normeg BMW Longlife-04, w ktdrej wpro-
wadzono nowy silnik testowy BMW N20.
Zgodnie z wymogami olej przechodzi
m.in. trwajacy 370 godzin test wytrzy-
matosci, po czym sprawdzana jest jego
odpornosc na pienienie (oleju zuzytego
w uprzednim tescie!]. Jednoczesnie
zaktualizowana norma BMW Longlife-04
bada wspotprace oleju z systemem
Valvetranic. Olej Castrol EDGE SW-30
C3 spetnia takze wymagania aktualnych
norm ACEA C3 (m.in. silniki wysokoprgz-
ne produkcji koreanskiej i japonskiej
wyposazone w filtry czastek statych],
AP| SN, Mercedes-Benz 229.31/229.51
(silniki wysokoprezne z filtrami czastek
statych DPF; tryby wymiany oleju: sta-
ty i zmienny - wydtuzony], Renault RN
0700/0710 (silniki benzynowe i Diesla),
VW (silniki benzynowe i Diesla pracuja-
ce w statych okresach migdzywymia-
nowych oleju; silniki Diesla oparte na
klasycznych pompach rotacyjnych lub
pompowtryskiwaczach, bez uktadow
Common Rail] oraz GM dexos2® [naj-
nowsze wymaganie wszystkich silnikaw
Opel). ®



NOWE OLEJE CASTROL EDGE
Z TECHNOLOGIA TITANIUM FST™

CASTROL EDGE 5W-30 LL | CASTROL EDGE SW-30 C3
TERAZ DOSTEPNE Z TECHNOLOGIA TITANIUM FST™
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I NARZEDZIA WARSZTATOWE OD TOYA S.A.

Firma Toya S.A. to czotowy producent i dystrybutor narzedzi warsztatowych. W swojej boga-
tej ofercie znajdziemy miedzy innymi petng game narzedzi pneumatycznych, poczawszy od
kluczy udarowych, a na armaturze pneumatycznej skonczywszy.

L

[o

ferta kluczy pneumatycznych
D YATO obejmuje narzegdzia od

rozmiaru wrzeciona 3/8", az do
narzedzi o rozmiarze 1 cala. Momen-
ty obrotowe uzyskiwane przez narze-
dzia to zakres od 400 Nm az do 2700
Nm. Kazdy mechanik - bez wzglgedu
na rodzaj obstugiwanych pojazdow -
znajdzie odpowiedni klucz do swojego
warsztatu.

Szczegdlnie godnymi polecenia sg
dwa modele kluczy pneumatycznych
0 rozmiarze 1/2". Pierwszy z nich to
YT-09511. Charakteryzuje sig bardzo
niskim zuzyciem powietrza na pozio-
mie 119 I/min. Moze by¢ zatem obstu-
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zony przez nawet niewielki kompresor.
Moc uzyskana to 550 Nm. Jest wystar-
czajaca do wigkszosci prac warsztato-
wych, a jego solidna aluminiowa kon-
strukcja powoduje, ze jest praktycznie
niezniszczalny. Wewnatrz sprawdzo-
ny salidny mechanizm udarowy TWIN
HAMMER.

Kolejnym, szczegdlnie polecanym mo-
delem klucza pneumatycznego jest
YT-0953. Jest to klucz kompozytowy
0 duzej mocy 1356 Nm. Zuzycie po-
wietrza na poziomie 480 I/min. Solid-
ny udar zapewniany jest, podobnie jak
w poprzednim kluczu, przez mecha-
nizm TWIN HAMMER. Podtgczenie do

sieci pneumatycznej poprzez standar-
dowe 1/4” szybkoztacze.

Najwigkszym i zarazem najmocnigj-
szym kluczem udarowym w ofercie
jest klucz YT-09611 o rozmiarze wrze-
ciona 1”. Elementy klucza wykonano
z materiatu kompozytowego co prze-
ktada sie na niewielkg mase narzedzia
wynoszacg jedynie 8,3 kg. Mimo niskigj
wagi klucz osigga az 2700 Nm przy za-
chowaniu niskiego zuzycia powietrza.

Te i wiele innych narzedzi YATO sa do-
stepne w sieci sprzedazy Auto Partner
SA po promacyjnych cenach. Sprawdz
jesienng ofertg. |
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LAKIERY PERLOWE
LICZY SIE EFEKT

Henry Ford oferowat swoje samochody (przede wszystkim maodel ,T”] w kazdym mozliwym
kolorze, o ile bedzie to kolor czarny. Ta anegdota zawsze jest przytaczana, gdy mowa jest
0 kolorze samochodu. Ale to porzekadto ma swoje uzasadnienie praktyczne.

auto =/~ =;r¢

Fot. 1. Zachowanie takiego potysku lakieru stanowi nie lada wyzwanie dla uzytkownika samochodu, ale przede wszystkim dla lakiernika.

iedy produkowano pierwsze For-
Kdy, lakier kolorowy byt czyms eks-

trawaganckim i bardzo drogim.
Pierwsze lakiery miaty bazy olejowe, co
sprawiato, ze schty dos¢ dtugo, ale kry-
ty metal gruba warstwa. Byty tez dosc
migkkie, w zwiazku z czym ich wypole-
rowanie hyto praktycznie niemozliwe.
Potysk lakieru pojawit sig z chwila wpro-
wadzenia na rynek nowej technologii,
czyli lakieréw nitro. Miaty one wielka
przewage nad wczesniej uzywanymi.
Byty twardsze, zabezpieczaly metal
ciensza warstwa, hyty tatwiejsze w apli-
kacji natryskowej i - co najwaznigjsze
- oferowaty wieksza game koloréw. La-
kiery nitro stosowano do okoto potowy
XX wieku, natomiast nadal sa dostgpne
w handlu jako lakiery naprawcze.
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LAKIERY AMIDOWE

Gdy lakiery nitro byty jeszcze uzywa-
ne, na rynek wszedt nowy typ farh.
Byty to lakiery alkilowe (farby ftalo-
we). Podstawowa roznicg w stosunku
do farb nitro jest to, ze nie wysychaja
one przez odparowanie rozpuszczal-
nika z farby, tylko wysychaja przez
absorbcje tlenu z otaczajacego po-
wietrza. W zwigzku z procesem ich
schnigcia farby te nie nadajg sig do
powlekania podtoza gruba warstwa,
poniewaz spowodowatoby to stwo-
rzenie zewnetrznej, twardej warstwy,
pod ktdra znajdowataby sig migk-
ka i niewyschnigta warstwa lakieru.
Zywice alkilowe, bedace bazg farhy,

bywaty modyfikowane w zaleznosci
od przeznaczenia. W przemysle mo-
toryzacyjnym stosowato sig modyfi-
kacje zywicami chlorokauczukowymi,
ktore zwiekszaty twardosc farby i jej
odpornos¢ na warunki zewnegtrzne.

SYSTEM 2K

W latach 70. XX wieku na rynek wpro-
wadzony zostat system 2K, czyli la-
kiery dwukomponentowe na bazie zy-
wic akrylowych. Ich cecha szczegdlna
byto to, ze schity dzigki procesom
chemicznym zachodzacym migdzy
komponentami ,wej$ciowymi”. Dzie-
ki temu mozliwe stato sie chemicz-
ne kontrolowanie procesu schnigcia.

Fot. Carlsson



Wynikato to z doboru odpowiednich
proporcji sktadnikow lakieru. | tak
mozliwe stato sig wyregulowanie cza-
su schniecia w zaleznosci od tem-
peratury oraz zastosowanie czegos,
co do tej pory byto niemozliwe, czyli
efektow.

LAKIER EFEKTOWY

Mianem lakieru efektowego okresla
sig lakier metaliczny, ktory w chwili
wejscia na rynek sktadat sig z lakieru
bazowego (koloru], do ktérego do-
mieszkowane byty czasteczki metalu
(pyt aluminiowy]. Dzigki kontroli wy-
sychania lakieru pyt aluminiowy nie
sptywat w lakierze pod wtasnym cig-
zarem i nie powodowat skupisk ani
innych niepozadanych efektéw. Po
polakierowaniu lakierem metalicz-
nym nanosito sig na niego warstwg
lakieru bezbarwnego, ktdry miat kilka
zadan. Pierwszym z nich byto odcig-
cie doptywu tlenu oraz innych czynni-
kow atmaosferycznych. Przy kontakcie
z tlenem, wodg zawarta w powietrzu
oraz np. sola pochodzaca z drog cza-
steczki aluminium statyby sig nieza-
leznymi mikrozrodtami korozji. Dru-
gim waznym zadaniem, jaki spetnia
lakier bezbarwny, jest uwydatnienie
wizualne efektu i ochrona mecha-
niczna warstwy spodniej.

CZAS NA PERLE

Rozwoj lakieréw nie zakonczyt sie
na efektach metalicznych. Aby jesz-
cze bardziej uatrakcyjni¢ wyglad sa-
mochodu, zaczeto stosowac inne
niz metaliczne domieszki do lakie-
row. Przetomem stato sie zastoso-
wanie pigmentéw pertowych, ktdre
gwarantowaty niespotykane dotad

7

Fot. 2. Pigment pertowy jednobarwny odbija
i zatamuje Swiatto, powodujac efekt zmiany
koloru.

Rys. Dariusz Biegacz

efekty wizualne. Pigmenty te mozna
podzielic na dwie zasadnicze gru-
py, czyli jednobarwne i wielobarwne.

W pigmentach jednobarwnych na-
stepuje zjawisko odbicia i zatamania
promieni swietlnych, dajgce efekt wi-
zualny zmiany koloru. Pigmenty wie-
lobarwne dziatajg jak mikroskopijne
pryzmaty, powodujgc rozszczepienie
sig padajacego Swiatta na kolary pod-
stawowe [zjawisko teczy]. Sg prze-
zroczystymi czasteczkami miki, kto-
rych powierzchnia jest pokryta cienka
warstwa tlenku metalu. Czasteczki
te zmieniaja barwe w zaleznosci od
kata patrzenia, poniewaz warstwa
z tlenku metalu moze odhijac lub ttu-
mi¢ specyficzne dtugosci fal pada-
jacego swiatta. 0d grubosci warstwy
tlenku metalu zalezy, jakie dtugosci
fal barwy niehbieskiej, czerwonej lub
z0ttej beda odbijane lub ttumione.

Wigkszosc¢ lakierow pertowych ba-
zuje na systemie dwuwarstwowym.
Pigmenty pertowe o duzej sile krycia
barw sg domieszane do lakieru bazo-
wego, ktorym pokryty jest lakierowa-
ny element. Dalej lakier taki pokrywa
sig warstwag lakieru bezbarwnego.
Istniejg tez systemy trdjwarstwo-
we, ktdre sktadaja sie z warstwy
gruntujacej, lakieru podstawowego
z pigmentami pertowymi, a nastep-
nie z lakieru bezbarwnego mogace-
go tez zawiera¢ pigmenty pertowe
dla wzmocnienia efektu. Ostatnia
warstwg jest warstwa czystego (bez
pigmentow] lakieru bezbarwnego
stanowigcego warstwe ochronna.

Specyfika lakieru pertowego stwarza
jednak znaczne trudnosci podczas
napraw lakierniczych. | tak, jednym
z najwazniejszych warunkéw przy

Fot. 3. Pigment wielobarwny dziata jak
mikroskopijny pryzmat, rozszczepiajac
padajace na niego $wiatto.

Rys. Dariusz Biegacz

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

naprawie jest doktadne zapoznanie
sig z rodzajem pigmentu, jaki byt do-
mieszany do lakieru oryginalnego,
aby moc dobrac taki sam. W prze-
ciwnym razie naprawiane miejsce bg-
dzie sie znacznie odcinac¢ wizualnie.

Pigmenty pertowe sg wykonane
z wykorzystaniem miki uksztattowa-
nej w formie ptytki. Jej grubosc¢ de-
terminuje otrzymanie rdznych barw
odhijanego swiatta. Aby otrzymac do-
datkowy efekt barwny, mike pokrywa
sig tlenkami réznych metali. Pokry-
cie jej tlenkiem zelaza powoduje, ze
uzyska sig ceglasta, a nawet brazo-
wa tonacje efektu barwnego. Pokry-
cie ptytki tlenkiem tytanu powoduje
z kolei przesunigcie widma odbijane-
go Swiatta w kierunku kaoloru zottego.
Do powlekania stosuje sig tlenki roz-
nych metali. ®

- TECHNIKI
- LAKIEROWANIA

EFEKT WIELOBARWNY

Szczegolng odmiang pigmentow
pertowych sa pigmenty dajace efekt
~ wielobarwny, ktdry zalezy od kata -
patrzenia i kata oswietlenia. Pig-
ment ten jest wytworzony z synte-
tycznie wyprodukowanych ptytek
-~ dwutlenku krzemu (Si0,) o wielkosci
mieszczacej sie w przedziale 5-50
pm. Ptytki te sa powlekane dwutlen-
kiem tytanu (TiO,). '

Fot. 4. Struktura warstw lakieru.
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Rys. Dariusz Biegacz
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SZKOLENIA AUTO PARTNER

Nowe szkolenia Auto Partner ruszyty petna para. Jesli jeszcze zastanawiasz sie czy warto
wzigCt w nich udziat - koniecznie przeczytaj ponizsze recenzje oraz poznaj opinie uczestni-
kéw z pierwszych zrealizowanych przez nas warsztatow.

AR

Auto Partner

SZKOLENIA 2015

uruchomieniu nowych szkolen
D informowalismy w poprzednim

numerze ,Auto Panoramy”. Do
oferty wprowadziliSmy specjalistycz-
ne szkolenia techniczne, szkolenia
z zarzgdzania warsztatem oraz ob-
stugi klienta. Programy zostaty opra-
cowane w oparciu o wyniki badan
potrzeb naszych Kientdw. Pod uwagg
wziglismy wszystkie najistotniejsze,
zgtaszane przez Klientéw trudnosci
i problemy.

Z niemniejszym zaangazowaniem
podeszlismy réwniez do zapewnienia
najlepszej kadry trenerskiej. Zapraosi-
lismy do wspdtpracy najwyzszej kla-
sy specjalistow, charakteryzujacych
sig aktualna wiedzg i praktycznym
doswiadczeniem. Wszystko po to, by
do naszych Klientéw trafito wyso-
kiej jakosci, specjalistyczne wsparcie
szkoleniowe, dajace mozliwosé uzy-
skania praktycznych umiejgetnosci,
rozwigzan i technik do bezposrednie-
go zastosowania - niemal od razu na
gruncie wtasnej dziatalnosci. O tym,
ze trzeba sie rozwijac¢ i podnaosic kwa-
lifikacje wie juz praktycznie kazdy
przedsighbiorca. Istotne jest by szko-
lenia odpowiadaty na potrzeby Klien-
tow oraz, przede wszystkim, by byty
praktyczne. Jak powiedziat bowiem
Gen. George Patton ,Im wigcej potu
na poliganie, tym mniej krwi w boju”.

A oto krotkie sprawozdanie
z pierwszych trzech szkolen.

Inauguracyjne szkolenie zostato zre-
alizowane w Zabrzu przez nasza Filig
w Gliwicach. Przedmiotem pierwszej
czgsci tego szkolenia byty reklama-
cje oraz istotne zmiany w przepisach
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prawa dotyczacego
25.12.2014 r. W drugiej czesci szko-
lenia natomiast, ¢wiczone byty umie-

reklamacji po

jetnosci interpersonalne, pomocne
w procesie rozpatrywania reklama-
cji. Podczas jednego dnia uczestnicy
usystematyzowali wiedze w obrehie
zmian przepiséw prawa, uzyskali od-
powiedzi na wazne pytania oraz roz-
patrywali trudne przypadki zaczerp-
niete z ich wtasnej codziennej pracy.
Ponadto mieli mozliwos¢ wymiany
doswiadczen podczas ciekawych
dyskusji, co niewatpliwie stanowito
dodatkowg wartosé. Podczas ¢wiczen
praktycznych uczestnicy mieli szanse
wcielic sig w role klienta warsztatu,
doradcy serwisowego, dystrybutora
czy producenta czesci. Pozwolito to
na obejrzenie problematyki reklama-
cji takze z innej perspektywy. Szkole-
nie zostato bardzo wysoko ocenione.
Z informacji zwrotnej od uczestni-
kow wiemy, iz byli bardzo zadowaoleni
z udziatu. Mimo ze temat w wigkszej
mierze dotyczyt iscie prawnych za-
gadnien, uczestnicy chwalili sobie
sposadb przekazania takiego materia-
tu oraz uporzadkowanie swaojej wie-
dzy w tym zakresie. Ponadto bardzo
chwalili atmosfere pracy na szkoleniu
i jego czesc¢ praktyczna. Niektorzy
mowili o nowym spojrzeniu na pro-
blem reklamacji, o jej ,odczarowaniu”

i

czy wrecz wyrazali zrozumienie dla
dotychczas niezrozumiatej postawy
przedstawicieli dystrybucji czesci,
gdzie spotykali sie z odmownym roz-
patrzeniem ich reklamacji. Ciekawe
dla uczestnikéw byto tez zapozna-
nie sie z technikami radzenia sobie
w trudnej sytuacji z klientem. Jedna
z 0s0h, ktéra na poczatku szkolenia
mowita o swoim dyskomforcie wyni-
kajacym z braku umiejetnosci radze-
nia sobie z ,trudnym” klientem oraz
krotkiego doswiadczenia na stanowi-
sku osohy rozpatrujacej reklamacje,
po szkoleniu powiedziata, ze z tema-
tem reklamacji czuje sie zdecydowa-
nie pewnie;.

Drugie warsztaty odhyty sie w Mifsku
Mazowieckim. Tematem - tym razem
technicznych zajec¢ - byty rozwiazania
stosowane w uktadach wtrysku hez-
posredniego w silnikach TDI w grupie
Volkswagena. Po rozpoznaniu po-
trzeb uczestnikdw i zapoznaniu z za-
gadnieniami stwarzajagcymi im naj-
wigecej problemdw, grupa przystapita
do pracy. Dziatania oparto o uster-
ki mechaniczne silnikéw TDI araz
0 wynikajaca z nich problematyke
elektro-mechaniczng. Szczegdtowo
omowione zostaty zasady dziatania
sterownikéw EDC 15, 16 i 17, pozwa-
lajacych identyfikowaé najczestsze



Zrédta problemow w sterowaniu silni-
kow TDI. Kolejnym krokiem byto wigc
zdobycie wiedzy, jak wykorzystac
oprogramowanie sterownika do szyb-
kiego i prawidtowego diagnozowa-
nia przyczyny niesprawnosci silnika.
Uczestnicy potwierdzili, iz niewatpli-
wa zaleta tych warsztatdw hyto to, ze
kazdy omawiany element uktadu lezat
na stole. Mozna wigc hbyto go dotknac,
obejrze¢ pod wzgledem omawianych
usterek. Mozna byto réwniez doktad-
nie przyjrzec¢ sie przekrojom, co byto
bardzo pomocne, zwtaszcza podczas
omawiania skutkow zwyktego zuzy-
cia poszczegolnych elementéw oraz
skutkow wynikajacych z btednej pra-
cy mechanika. Podobnie uczestni-
cy mogli zapoznac sie z konstrukcja
czujnikéw, przeptywomierzy, czgsci
uktadéw dolotu powietrza, turbo-
sprezarki, uktadéw sterowania podci-
snieniowego i elektromechanicznego,
a takze elementéw wtrysku paliwa
z pompowtryskiwaczami oraz pie-
zowtryskiwaczami. Uczestnicy zgod-
nie podsumowali, ze podczas tych 8
godzin szkolenia otrzymali wiedze
pozwalajaca rozwiazac¢ wiele proble-
mow, dotychczas sprawiajacych duzy
ktopot podczas obstugi samocho-
dow z grupy VW. Ponadto uczestnicy
stwierdzili, ze wiedza i umiejetnosci
nabyte w trakcie tego szkolenia przy-

czynia sie do znacznie szybszego od-
najdywania przyczyn niesprawnosci
uktadow wtryskéw i prawidtowego ich
usuwania.

Trzecie szkolenie odbyto sie w Rado-
miu. Tematem szkolenia byty silniki
Diesla CRDI w samochodach karean-
skich. Na szkoleniu oméwione zostaty
poszczegdlne silniki stosowane w sa-
mochodach koreanskich oraz meto-
dologia rozwigzywania problemaw,
jakie w tych silnikach wystepuja. Omo-
wiona zostata strategia sterowania
sterownikéw Delphi i Kefico oraz réz-
nice, jakie wystepuja w tych rozwia-
zaniach w odniesieniu do samocho-
déw innych marek. Czes¢ praktyczna,
podobnie jak w Minsku Mazowieckim,
zostata oparta o prace na modelach
w przekrojach. Uczestnicy mieli row-
niez mozliwos¢ pracowac hezposred-
nio przy samochodzie Hyundai, wyko-
rzystujac urzadzenia diagnhostyczne
dedykowane do pracy z tymi samo-
chodami. Szkolenie zostato ocenione
bardzo wysoko, zaréwno czes¢ mery-
toryczna, jak i praktyczna. Uczestnicy
wyrazili che¢ ponownego spotkania
sig na szkoleniu z tej samej tematyki
w celu rozszerzenia szkolenia o pra-
ce przy samochodzie w warunkach
warsztatowych, co umozliwitohy po-
szerzenie umiejetnosci w zakresie
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obstugi narzedzi diagnostycznych
dedykowanych dla samochoddéw ko-
reanskich. 0 wartosci informacji ja-
kie przekazywat trener podczas zajgc
swiadczy fakt, iz mechanicy na hieza-
co zapisywali cenne dla siehie infor-
macje, tworzac sumarycznie wielo-
stronicowe notatki.

Czy nowy program szkoleniowy Auto
Partner jest rzeczywiscie tak warto-
sciowy? Nasza opinia mogtaby byc¢
uznana za nieohiektywna. Jest to
,nasze dziecko”, nad ktérym solid-
nie sie napracowalismy, wiec mozna
nas posadzi¢ o lekka stronniczose.
Nie mozna jednak o to samo posa-
dzi¢ bioracych udziat w szkoleniach
Klientéw, ktdrzy juz zapisali sie na
nastgpne interesujace ich tematy.
Wida¢ to réwniez po kolejnych zamo-
wionych terminach szkolen w filiach,
w ktdrych pierwsze szkolenia zosta-
ty zrealizowane. Przyjeta przez Auto
Partner formuta szkolen zdecydowa-
nie wyroznia sie na rynku. Naszym
priorytetem jest kontynuacja powzig-
tych dziatan w tym obszarze. Bedzie-
my nadal utrzymywac¢ wysoka jakosc
szkolen, wpisujac sie w dynamicznie
zmieniajace sie potrzeby naszych
Klientow.

Dziat szkolen Auto Partner SA
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100-LECIE ZF FRIEDRICHSHAFEN AG
SUKCESY, NIEZALEZNOSC | INNOWACJE
TECHNOLOGICZNE

2015 roku ZF Friedrichshafen
AG obchodzi 100-lecie istnie-
nia. Firma, specjalizujgca sig

poczatkowo w rozwigzaniach dla bran-
zy lotniczej w skali regionalnej, stata sig
migdzynarodowa spotka technologiczna
aktywng na Swiatowym rynku pojazdow.
Swdj sukces zawdzigcza nie tylko in-
nowacyjnym technologiom, ale tez od-
powiednio wczesnej ekspansji na nowe
rynki oraz udanym przejeciom. W roku,
w ktorym swigtuje 100-lecie istnienia,
koncern stanie sig jednym z trzech naj-
wigkszych dostawcow branzy motory-
zacyjnej na Swiecie.

«  0Od dostawcy dla przemystu lotnicze-
go do miedzynarodowej firmy tech-
nologicznej.

«  Efektywnos¢ znakiem rozpoznaw-
czym oferowanych technologii ukfa-
déw przeniesienia napgdu.

«  Globalny rozwgj dzigki umigdzynaro-
dowieniu i przejeciom.

Firma ZF powstata w 1915 roku we Frie-
drichshafen nad Jeziorem Bodenskim pod
nazwag ZAHNRADFABRIK GmbH. Miasto to
byto wowczas parkiem technologicznym
przemystu lotniczego. Ze wzgledu na po-
bliska fabryke Luftschiffbau Zeppelin (LZ]
GmbH zatozono tam wiele firm partner-
skich, w ktaérych LZ posiadata udziaty, co
dotyczyto réwniez Zahnradfabrik. W la-
tach 1916-1918 nowe przedsigbiorstwo
skoncentrowato sig na rozwoju, testach

i produkcji skrzyn biegéw do sterowcow
i samolotdw, przy zastosowaniu rozwig-
zan na owe czasy niezwykle innowacyj-
nych, nie tylko w branzy lotniczej. Proces
produkcji byt w duzej mierze oparty na
podstawie wytacznej licencji, ktdra pier-
wotnie nalezata do szwajcarskiego inzy-
niera Maxa Maaga, réwniez udziatowca
Zahnradfabrik. Dzigki temu spotka po
1919 roku byta w stanie zaspokoi¢ za-
potrzebowanie na cichsze i przyjazniej-
sze dla uzytkownikdw skrzynie biegéw do
owczesnych automohili. ZF zaczeta do-
starczac produkty branzy motoryzacyjne;j.
Kierunek rozwoju okreslaty projekty i in-
nowacje Alfreda Grafa von Soden-Fraun-
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hofena, pierwszego Dyrektora Zarzadza-
jacego, a pozniej Cztonka Zarzadu i szefa
spotki. Stworzona przez niego skrzynia

biegow Soden, niskoszumowa skrzy-
nia biegdw Aphon, a takze standardowe
skrzynie biegow staty sig zalgzkiem przy-
sztych sukcesdw. Firma ZF przezwycigzyta
problemy finansowe dekady i przetrwata
Wielki Kryzys po 1929 roku. Proces cig-
gtego opracowywania nowych produktow
spowodowat lawinowy wzrost liczby wy-
nalazkéw opatentowanych przez inzynie-
row z ZF, w tym Sodena.

SPECJALIZACJA W TRANSFERZE
TECHNOLOGII POMIEDZY ROZNY-
MI SEKTORAMI

W pierwszych latach istnienia cecha cha-
rakterystyczng ZF byto wdrazanie inno-
wacji technologicznych w jak najwigkszej
liczhie dziedzin innych niz lotnictwo i prze-
myst motoryzacyjny. Dzigki temu firma
podhita nowe segmenty rynku w latach
dwudziestych, a w latach trzydziestych
wprowadzita nowy asortyment produktow
do sterowcdw (od 1936 roku] i rozpocze-
ta produkcje skrzyn biegow do ciagnikdw.
Firma zabiegata réwniez o rozne licencje
w celu dywersyfikacji produkcji i wejscia
na nowe rynki. To zapoczatkowato pro-

dukcje ukftaddw kierowniczych. W 1932
roku ZF zawarta umowe z amerykanska
firma Ross na produkcje uktadow kierow-
niczych do samochoddw osobawych i po-
jazdow uzytkowych na rynek europejski/
niemiecki na podstawie licenciji.

Kiedy w Rzeszy Niemieckiejw 1933 roku do
wiadzy doszta nazistowska partia NSDAP,
struktura ZF ulegta znaczacym zmianom.
Firma coraz bardziej koncentrowata sig
na produkcji na rzecz przemystu obron-
nego. Nadal produkowata skrzynie biegow
i uktady kierownicze, lecz bylty one coraz
czesciej wykarzystywane w pojazdach
wojskowych, w szczegélnosci w czotgach.
Przyczynito sig to do rozszerzenia produk-
cji i otwarcia w 1937 roku kolejnej duzej
fabryki w Schwabisch GmUind. Po rozpo-
czeciu Il wojny Swiatowej, od 1939 roku
firma ZF korzystata z pracy robotnikow
przymusowych. Ich liczba stale wzrasta-
ta, aby pod koniec wajny osiagnac okoto
2800 osab.

Pod koniec wojny siedziba ZF we Frie-
drichshafen ulegta zniszczeniu. W latach
powgjennych poczatkowo planowano li-
kwidacje firmy i jej zaktadow, jednak osta-
tecznie we Friedrichshafen wznowiono
produkcje. Szczegdlnie duzym popytem
cieszyly sig wawczas skrzynie biegow do



ciggnikdw rolniczych (w tym kontekscie
ZF przejeta kolejny zaktad w Passau: ZF
Waldwerke GmbH], oparte na rozwigza-
niach wczesniej stosowanych w pojaz-
dach gasienicowych i wojskawych cigza-
rowkach.

NOWA STRUKTURA WLASCICIEL-
SKA I ROZKWIT FIRMY

Dopiero w 1950 roku nastapito dtugoter-
minowe ustalenie struktury wiascicielskiej
ZF. Fundacja Zeppelin, od 1947 roku za-
rzadzana przez wtadze miasta Friedrich-
shafen, stata sie udziatowcem wiekszo-
sciowym posiadajagcym 89,8% udziatow,
6,2% pozostato w posiadaniu rodziny
Brandenstein-Zeppelin, a pozostate 4%
utrzymata spotka Maag Zahnrader und
Maschinen AG. Schemat ten funkcjonuje
do dzis. Produkcja w ZF znaczaco rosta,
lecz wkratce gtownym problemem staty
sig braki kadrowe w trzech duzych zakta-
dach w Niemczech. W 1953 roku kantynu-
owano produkcje uktadow kierowniczych
na licencji amerykanskiej firmy Gemmer.
Niedtugo pozniej ZF zaczeta odnosic coraz
wigksze sukcesy dzigki opracowanym we-
wnatrz firmy innowacyjnym rozwigzaniom
technicznym. Skrzynie biegdw dao ciagni-
kéw nie byty jedynymi popularnymi pro-
duktami ZF. Przez wiele lat utrzymywat sig
wysoki popyt na skrzynie hiegéw z kotami
stale zazebionymi, ktdre przeznaczone
byty do samochodéw cigzarowych i auto-
buséw. Pozniej ZF produkowata rowniez
skrzynie biegow do samochodow uzyt-
kowych z coraz wigksza liczba zsynchro-
nizowanych biegow, ktare byty niezwykle
wytrzymate, lecz z dzisiejszego punktu

widzenia bardzo niewygodne. Dzigki tym
skrzyniom kierowcy mogli unikng¢ tech-
niki podwdjnego wysprzeglania podczas
zmiany biegdw.

Pod koniec lat pigcdziesiatych dwudzie-
stego wieku spdtka zaczeta wprowadzac
program ekspansji na kilku ohszarach
dziatalnosci.

W 1958 roku ZF stworzyta pierwszy zaktad
produkcyjny zlokalizowany poza Europg
(w Sao Caetano do Sul w Brazylii) na zlece-
nie firmy Mercedes-Benz. Ponadto wdro-
zyta program innowacji technologicznych,
koncentrujac sig gtdwnie na hydrodyna-
micznych skrzyniach biegdw Powershift,
ktdre w tamtych czasach uznawane byty
za niezwykle wygodne w uzytkowaniu.
To samo rozwigzanie - czyli przetwornik
momentu obrotowego z przodu skrzyni
biegdw, ktory sktadat sig z przektadni pla-
netarnych - zastosowano w produktach
Hydromedia przeznaczonych do autobu-
sow i pojazddw szynowych, a pézniej takze
samochoddw osobowych.

ROZPOCZECIE PRODUKCJI
SKRZYN WIELOPRZEKLADNIO-
WYCH DO POJAZDOW 0SO0BO-
WYCH | AUTOBUSOW

W 1963 roku ZF ponownie wykorzysta-
ta to samo rozwigzanie w skrzyni 2 HP 45
Hydromedia. Na jej podstawie stworzono
nastepnie skrzynig Ecomat przeznaczo-
na do autobusow migjskich i kursujacych
na dtuzszych trasach. Dalsze prace nad
tym rozwigzaniem spowodowaty opraco-
wanie znanej obecnie, 6-biegowej skrzyni
EcoLife. W 1965 roku, czyli w S0. rocznice

e |

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

istnienia ZF, firma rozpoczeta produkcije
3-biegowej automatycznej skrzyni bie-
gow do samochodow osobowych, ktdra
rowniez odniosta ogromny sukces. Po in-
auguracji nowego zaktadu w Saarbriicken
w 1970 roku, w ktérym od samego poczat-
ku produkowane byly wytgcznie skrzynie
biegoéw powyzszego typu, ZF zdobyta po-
zycje jednego z najbardziej innowacyjnych
dostawcdw skrzyn wieloprzektadniowych,
przeznaczonych do samochoddw osobo-
wych. Tradycja nadal trwa dzigki skrzyni
8HP. Dowodzi to rowniez, ze ZF udato sie
zmniejszac zuzycie paliwa i jednoczesnie
zwigksza¢ dynamike jazdy wraz z kazda
generacjg produktu, ktdrego pierwotnym
zadaniem byto zagwarantowanie kamfor-
tu jazdy. Od samego poczatku ZF bardzo
powaznie podchodzita do innowaciji i dy-
wersyfikacji, gdyz od lat szescdziesigtych
ubiegtego wieku chciata uniknac uzalez-
nienia od jednego sektora przemystu. Re-
akcja ZF na spadajacy popyt na skrzynie
biegéw do ciagnikéw byto zaoferowanie
prekursarskiej technologii uktadow napg-
dowych, wykarzystywanych réwniez w ma-
szynach budowlanych. ZF odcisneta swoje
pigtno w obu tych dziedzinach. Znaczaco
zwigkszono moc silnika, a takze wymaga-
nia dotyczace wielu funkcji i sprawnosci
ukfadu napedowego. Stato sig tak, migdzy
innymi, za sprawg wprowadzenia skrzyn ze
zmiennymi przektadniami bezstopniowymi
i hybrydowymi, ktore obecnie zwigkszajg
zwrotnos¢ maszyn rolniczych i budowla-
nych oraz redukuja zuzycie paliwa.

Ponadto, w latach szescdziesiatych ubie-
gtego wieku, przez diugi czas ZF pro-
dukowata rowniez skrzynie biegow dla
przemystu okretowego, a takze skrzynie
stacjonarne dla przemystu maszynowego
we wspotpracy z firma Siemens. W tym
samym okresie przemyst lotniczy ponow-
nie zyskat na znaczeniu w firmie dzigki
opracowaniu skrzyni biegow do helikop-
teraw. Pod koniec tej samej dekady ZF
podejmowata pierwsze dziatania na forum
migdzynarodowym, tworzac rozlegty siec
ustugowa i sprzedazowa. Menedzerowie
ZF potozyli rowniez fundamenty pod nowe
zaktady produkcyjne, ktore zbudowa-
no, migdzy innymi, w Argentynie w 1978
roku i rok pozniej w Stanach Zjednoczo-
nych. W tym czasie ZF koncentrowata sig
rowniez na obszarze Azji i Pacyfiku oraz
powigzanych mozliwosciach rozwoju na
tamtejszych rynkach. W 1980 roku w To-
kio zatozono ZF Japan, a pierwszg spotke
joint venture, ktdrej zadaniem byta lokalna
produkcja skrzyni biegéw do autobusdw,
zatozono w Chinach. »
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W 1984 roku powstata ZF Steering Gear
w Poona w Indiach, a w 1985 roku rozpo-
czeto produkcje uktadéw kierowniczych
w Malezji. ZF zaczeta rowniez w wigkszym
stopniu skupiac sig na wydajnosci zakta-
dow produkcyjnych. Nowoczesne proce-
dury produkcyjne od zawsze stanowity
czesc tradycji ZF, a w owym czasie rozsze-
rzono je takze o racjonalne i uproszczone
metody produkgji.

0SZCZEDNOSC PALIWA ZNAKIEM
ROZPOZNAWCZYM

Oszczgdnosé paliwa stopniowo stata
sig znakiem rozpoznawczym uktadow
napedowych ZF przeznaczonych do sa-
mochodéw osobowych i cigzarowych,
uzupetniajac tym samym takie zalety
jak wygoda i bezpieczenstwo zmiany
biegdw. Poczawszy od lat siedemdzie-
sigtych uhiegtego wieku, kiedy nastapit
gwattowny wzrost cen ropy, redukcja
zuzycia paliwa stata sig jednym z prio-
rytetdw inzynierdéw pracujacych dla ZF.
Mniejsze zuzycie paliwa miato rowniez
pozytywny wptyw na kalkulacje finan-
sowe wiascicieli flot pojazdow uzytko-
wych, dzigki czemu byli bardziej sktonni
inwestowa¢ w nowoczesne technolo-
gie, gwarantujace oszczednosc paliwa.
W 1980 roku wprowadzono skrzynie
Ecosplit, w ktérych podwaojono dostgpna
liczbe biegow, co spowodowato wyzsza
rozpigtosc przetozen i tym samym bar-
dziej ekonomiczna prace.

ZF wykonata kolejny krok w tym kierun-
ku, opracowujac w potowie lat dziewigc-
dziesigtych ubiegtego wieku automa-
tyczna skrzynig biegéw do samochoddw
cigzarowych. Wprowadzono je na rynek
pod nazwa AS Tronic.

Pod wzglgdem zuzycia paliwa rgczna
zmiana biegoéw praktycznie nie dorow-
nywata obstudze gwarantowanej przez
nowg skrzynig. Nowy produkt automa-
tycznie utrzymywat silnik w najbardziej
oszczednym zakresie predkosci. Ponad-
to dzigki AS Tronic do minimum ograni-
czono czesto ucigzliwy proces zmiany
biegéw w pojazdach uzytkowych. Auto-
matyczne skrzynie biegéw do samocho-
déw osobowych, ktére wprowadzono po
modelu 3HP, nie tylko zwigkszyty liczbe
biegdw (a wiec i rozpigtosc przetozen),
ale rowniez liczbe nowatorskich rozwia-
zan technologicznych. Ten typ skrzyni
biegéw, ,znany” niegdy$ z wysokiego
zuzycia paliwa, kilka dekad pdzniej stat

4y

sig zradtem wyjatkowych oszczedno-
sci paliwa. W przypadku uktadow kie-
rowniczych trendy panujace w branzy
samochodow osobowych i pojazdow
uzytkowych spowodowaty zmiange kie-
runku dziatalnosci ZF. Firma wprowa-
dzita uktady kierownicze ze wspomaga-
niem, ktdre przyczynity sig do znacznie
wigkszego komfortu jazdy i wigkszej re-
dukcji zuzycia paliwa. ZF jednak bardzo
szybko skoncentrowata sig na oszczed-
nosciach paliwa w tej dziedzinie, po-
czatkowo dzigki regulacji wspomagania
uktadu kierowniczego w zaleznosci od
jazdy (Servotronic], a nastepnie elek-
tryfikujagc  wspomaganie kierowania
W oparciu o rozwigzanie ,wspomaganie
na zadanie” i wprowadzenie uktadow
kierowniczych z elektrycznym wspoma-
ganiem [Servolectric].

R. Smisgeridt Tolinawg,
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EKSPANSJA FIRMY

Poczawszy od 1983 roku ZF wyraznie
rozszerzyta ofertg produktow dzigki
przejeciom innych spétek, umacniajac
swoja pozycje w migdzynarodowym
rankingu dostawcdéw branzy moto-
ryzacyjnej. W 1984 roku ZF nabyta
poczatkowo 51% Grupy Lemforder
wraz ze wszystkimi jego jednostkami
w Niemczech i za granica. Dzigki temu
rozwgj i produkcja elementow podwozi
na state wpisaty sig w kompetencje ZF.
W latach dziewigecdziesiatych ubiegte-
go wieku ZF zdobyta wiedzg i doswiad-
czenie w zakresie kampletnych syste-
mow osi. Dziatalnos¢ ta prowadzona
byta takze na arenie migdzynarodo-
wej. Obecnie w dwunastu zaktadach na
Swiecie montuje sig ponad trzy miliony
zestawow kotowych rocznie.

W 2001 roku ZF przejeta Mannesmann
Sachs AG [wczesniej: Fichtel & Sachs
AG] i wiaczyta spotke do swojej struk-
tury korporacyjnej. Wraz z dziatalno-

scia obejmujaca elementy podwozi,
wzrosta rowniez wartos¢ netto pro-
dukcji. Nabycie spowodowato rawniez
intensyfikacje dziatalnosci w zakresie
ustug i na rynku wtdrnym. ZF konty-
nuowata rozwijanie innowacyjnych
rozwigzan, a takze tradycje wynikaja-
ce z historii firmy Sachs. Przyktadem
moze byc¢ tutaj dalszy rozwgj ,modu-
tu rozruchu pedu”, ktérego produk-
cje rozpoczeto w 2008 roku, znacz-
nie rozszerzajac kompetencje firmy
w zakresie napgddw hybrydowych. Po
przejeciu Sachs, ZF ponownie zwro-
cita sig w strone tradycji zwigzanej ze
sportami motarowymi, ktdra sigga lat
szescdziesigtych ubiegtego wieku. ZF
dostarczata wtedy wyscigowe skrzynie
biegdw zespotowi Lotus w serii For-
muty 1. Obecnie ZF dostarcza sprze-
gta i amortyzatory drgan w wyscigach
DTM i World Rally Championship.

Kolejny istotny krok w kierunku odna-
wialnych zradet energii podjetow 2011
roku, kiedy ZF rozpoczeta prace nad
pierwszg skrzynig biegow do turbin
wiatrowych. Niemal jednoczesnie ZF
rozszerzyta swojg ofertg produktow
w tym segmencie rynku dzigki kolej-
nemu przejgciu. Dzis ZF oferuje port-
folio skrzyh przeznaczonych do turbin
wiatrowych prawie wszystkich klas
mocy i jest jednym z najwazniejszych
dostawcow tych produktéw na rynku.

We wrzesniu 2014 roku ZF ogtosita
przejecie amerykanskiej firmy TRW.
W pazdzierniku zdecydowana wigk-
szosc¢ akcjonariuszy TRW zaakcepto-
wata ofertg ZF. Dzieki finalizacji prze-
jecia notowanej na gietdzie spotki TRW
pod szyldem ZF w 2015 roku, czyli
w roku, w ktérym ZF Friedrichshafen
AG swietowac bedzie 100-lecie istnie-
nia, powstanie trzeci co do wielkosci
dostawca branzy motoryzacyjnej na
Swiecie, ktdrego obroty siegaja ponad
30 miliardéw euro [41 miliardéw do-
larow), a liczba pracownikow wynaosi
okoto 138 000 os6b. Wraz z TRW Gru-
pa ZF bedzie oferowac¢ kompleksowy
i wzajemnie uzupetniajacy sie asorty-
ment produktow w zakresie techno-
logii uktadéw napedowych i podwozi,
uktadow elektronicznych i systemadw
bezpieczenstwa. Ponadto wzbogaci
sig 0 zrownowazong ofertg regionalna,
skierowang do okreslonych klientow
zaréwno w segmencie masowym, jak
i premium. |
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SILESIA AUTOMOTIVE

Pamietacie Paristwo zespot Silesia Automotive z Politechniki Slaskiej, ktdrego jednym
ze sponsorow generalnych jest Auto Partner SA? My doskonale, dlatego chcielibysmy
przedstawi¢ Panstwu co zmienito sie u naszych podopiecznych w ostatnim czasie, a

zmienito sie bardzo wiele.

esztego roku z niecierpliwoscia cze-
Zkalis’my na pierwsze zawody zespotu

na Wegrzech, z ktarych abiecalismy
Panstwu szeroka relacje. Niestety, mimo
tytanicznej pracy i dalekiemu poswigce-
niu, zespot nie wziat w nich udziatu. Zabra-
kto jedynie poszycia zewnegtrznego. Mimo
ze konwencja zawodow pozwala na przy-
stapienie do nich z niekompletnym pojaz-
dem [przystepuje sie do czesci statycznej
- kosztorys wykonania bolidu, argumen-
tacja zastosowanych technologii itd.] stu-
denci jednogtosnie zrezygnowali z udziatu.
Jak mowia jego cztonkowie - ,pojazdami
sciga sig na torze, a nie na papierze i nie
akceptujemy zadnych potsrodkéw”. To
nam sie podoba! W tym roku cigzka pra-
ca studentdw przyniosta oczekiwanie
efekty i z w petni ukonczonym pojazdem
cztonkowie Silesia Automotive w sierpniu
wyruszyli na zawody do wegierskiej miej-
scowosci Gyér!

Korzystajac z czasu migdzy sezonami
zespat nie préznowat. Konstrukcja wy-
magata modyfikacji w celu dostosowa-
nia do zaktualizowanego regulaminu
na nowy sezon, wiec postanowiono nie
tylko wyeliminowac bolaczki wieku dzie-
cigcego, ujawnione podczas pierwszych
testow drogowych, ale zastosowac jesz-
cze nowsze i ciekawsze rozwigzania!
Bolid mechanicznie byt ukonczony, dla-
tego mozna byto przyjrzec¢ sig efektom.
Doktadnie go zwazono, okreslono rozkiad
mas, potozenie srodka cigzkosci, naciski
na poszczegolne kota i, mimo ze rezul-
taty byty bardzo zadowalajace, okazato
sig, ze mozna go jeszcze ulepszyc¢. Roz-
poczeto od wymiany uktadu napedowego
na lekki, aluminiowy i ,zeszperowany”
dyferencjat, przygotowany specjalnie do
pojazdow klasy Formula Student. tan-
cuch napedowy ustgpit miejsca zgha-
temu pasowi weglowo-kevlarowemu.
Obecnie kolumna kierownicza wykonana
jest z lekkiego i wytrzymatego tytanu, a
kuracja odchudzajgca nie pomingta na-
wet uktadu hamulcowego! Wisienka na
torcie i jednym z najwiekszych przedsie-
wzigt byto zaprojektowanie i wykonanie
wiazki elektrycznej w technologii, ktdra
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wykorzystuja... wahadtowce kosmicz-
ne! Moze sig wydawac, ze 100 metréw
przewoddw w biatej izolacji to horror dla
serwisanta, ale istotg takiej wigzki jest
minimalizacja mozliwosci wystapienia
jakichkalwiek problemdéw. Budowa wigzki
pochtoneta pat roku codziennej pracy! By
bolid cieszyt takze oko, skupiono sig na
detalach. Wszystkie elementy zawiesze-
nia oraz silnika zostaty polakierowane, a
spedzajace sen z powiek poszycie zago-
$cito na swoim miejscu. Oklejenie w bar-
wy Strategicznych Partneréw stato sig
przystowiowa ,kropka nad i”. Ostatecz-
nie pozostato zestroic¢ silnik na hamawni
podwoziowej i, takze w tym przypadkuy,
dzieki pracy na specjalnie stworzonym
do sportu motorowego sterownikowi Ma-
gneti Marelli, studenci stali sig unikatowi
na skale kraju. Sterownik tej marki stat
sig najlepszym tacznikiem migdzy bali-
dem WT-01, a Formuta 1 (obecnie 7 na
11 zespotdw F1 wykorzystuje sterowniki i
osprzet silnika Magneti Marelli). Ten kon-
kretnie wykorzystywany jest w samocho-
dach WRC oraz motocyklach MotoGP na
catym $wiecie, zas na szczegolng uwageg
zastuguije fakt, ze silnik zostat ,wystrojo-
ny” wytacznie przez studentéw. Uzyskana
mac silnika wzbudzita uznanie wsrad in-
nych zespotdw, howiem bolid legitymuje
sig 0 25% wyzsza moca niz konkuren-
cyjne bolidy z zagranicy! Nie jest to takze
ostatnie stowo, gdyz w bolidzie nieba-
wem zostanie zastosowane paliwo E85,
ktdre pozwoli na dalsze przyrosty mocy.

Tak przygotowany pojazd mdgt stanac
do zawodow i konkurowaé z najlepszymi
konstrukcjami z catego Swiata. W cza-
sie zawoddw zesp6t zebrat bardzo duzo
cennego doswiadczenia, poznat tryb za-
wodow oraz magt przyjrzec sie pojazdom
teamaow niemieckich czy brytyjskich, kté-
rzy startujg w tych zawodach od ponad
dekady. Sam udziat w zawodach studenci
z Politechniki Slaskiej zaliczaja do bardzo
udanych i ksztatcacych. Baolid przeszedt
inspekcje techniczna przeprowadzana
przez sedziow Formuty 1 oraz wszystkie
testy dynamiczne. Natomiast w czasie
najtrudniejszej konkurencji - wyscigu
Endurance na 20 km - okazat sie nieza-
wadny i obyto sie bez probleméw tech-
nicznych, dzieki czemu zespdét ukonczyt
caty Dynamic Event z sukcesem.

Ostatecznie, z nieskrywang duma pre-
zentujemy Panstwu efekt prac studen-
téw Kota Naukowego Silesia Automoti-
ve, ktdrzy rozpoczeli swoja przygode z
motospartem na najwyzszym poziomie.
Zespot jest zmotywowany i gtodny sukce-
sow, dlatego juz teraz rozpoczynajg pracg
nad drugim pojazdem. Celem kolejnego
projektu jest redukcja masy pojazdu oraz
poprawa ergonomii kierowcow, tak aby w
100% mozna byto wykorzysta¢ mozliwo-
$ci bolidu. W kolejnym roku zespét planuje
wzig¢ udziat w kilku zawodach i konkuro-
wac z najlepszymi, dlatego prace projek-
towe, jak i marketingowe w celu pozyska-
nia sponsorow, juz trwaja.
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GLARANTTE
RLAINET
DEFELTS

Nasze czesci uktadu kierowniczego
sg tak dobre jak inne.
.. Z jedna WIELKA réznica
- my je mamy dostepne od reki!

www.nk-autoparts.com m
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Oryginalne czesci uktadu zawieszenia i kierowniczego
MEYLE: jakosc bezposrednio od wytwaorcy.

Produkujemy czedci ukladu zawieszenia i kierowniczego
MEYLE z Wysokogatunkowych materialdw we wiasnych
zakladach produkcyjnych. Rozwaj i konstrukcja, produkeja
i dostawy, wszystko pod nasza kentrols . Dhegaletnie
dodwiadczenie | znajomodd rzeczy i stala wymiana
doswiadczen z warsztatami samochodowymi | instytutami
badawczymi to klucz do wysokie] jakoscl naszych cz2esc na
wolny ek czesci zamiennmych.

Na wszystkie czedci MEYLE-HD

dostajecie 4 lata gwarancji.

www.meyle.com

Masre specjalnie wamocnione czesci MEYLE-HD =g w
pordnwmaniu z wersjami ongginalnymi technicaniz ulepszone
i skonstruocwane dla dhugie] ywotnoicl. 53 po prostu lepsze
ni¢ oryginal

Czescl ukladu zawieszenia | Klerownlczego MEYLE -
nle tylko po prostu zapakowane, saml j& wytwarzamy.

Po prostu diuze] wytrzymiuje.
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REGENERACJA SILNIKA ZA POMOCA
CERAMIZEROW

a rynku dostepnych jest wiele
N roznych dodatkéw do oleju. Ich
gtéwnym zadaniem jest poprawa
parametrow pracy silnika. Niestety, bar-

dzo czesto sg to preparaty zawierajace
jedynie zageszczony olej bazowy.

W sktad tych preparatéw wchodzi przede
wszystkim zageszczony olej i dlatego
jedynie doraznie kamuflujg one zuzycie
silnika (dymienie, spalanie oleju]. Po
kilkuset kilometrach czar pryska, zuzy-
cie oleju ponownie sie zwigksza, a praca
silnika znow staje sig dla nas ktopotliwa.

Co ciekawe, nikt nie ma specjalnie pre-
tensji do tego rodzaju srodkéw o ich
krétkie, dorazne dziatanie, bo przeciez
dolanie do oleju preparatu raczej nie
odnowi silnika. Dla wielu bytoby to zda-
rzenie z natury ,science fiction”. Jednak
czy aby na pewno nie ma preparatow,
ktére na trwale odnaowia silnik? Specja-
lisci z firmy Ceramizer twierdza, ze taka
.chemiczna regeneracja silnika” jest
mozliwa przy pomocy preparatu Cera-
mizer i posiadajg mocne argumenty na
poparcie tej tezy.

Ceramizer to catkowicie innej klasy pre-
parat o pojemnasci jedynie 5 mililitrow,
wykaorzystujacyinnowacyjna technologie
ceramizacji powierzchni metalowych.
Co daje taka chemiczna kuracja silnika®?
Zmniejsza zuzycie oleju, zmniejsza zu-
zycie paliwa (srednio o okoto 5%), wyci-
sza prace silnika, utatwia rozruch zima,
zwigksza trwatosc silnika i zabezpiecza
powierzchnie tarcia przed zuzyciem na
co najmniej 70 000 km.

CZY TE PREPARATY
SA SKUTECZNE?

Paonad 170 stron opinii uzytkownikdw
w zdecydowanej wigkszosci potwierdza
skutecznos¢ preparatu. Do tego po-
kazna ilos¢ testow, zwtaszcza cisnien
sprezania dowodzi, ze preparat ma wia-
sciwosci regeneracyjne. Dla przyktadu
w Hondzie Civic 1.5 z 1992 roku kom-
presja w cylindrach po zastosowaniu
Ceramierow wzrosta s$rednio z 8,6 do
13,2 barow.
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MINUSY CERAMIZEROW

Oprdcz pluséw sg réwniez minusy stoso-
wania Ceramizerdw. Przez pierwsze 200
km po zastosowaniu preparatu trzeba
jezdzi¢ na mozliwie niskich obrotach sil-
nika. Nalezy rowniez zdroworozsadkowo
pamietac, ze preparat moze pomac jedy-
nie w przypadku umiarkowanego zuzycia
mechanizmu. Nie pomoze w przypadku
awarii (np. pekniety pierscien ttokowy, uta-
many zab trybu] oraz ponadgranicznego
zuzycia mechanizmu [np. pobor oleju po-
wyzej 11 na 1000 km]. W tych przypadkach
nieodzowna bedzie interwencja mechanika
i tradycyjna metoda naprawcza.

CZY WARTO STOSOWAC
CERAMIZERY?

Koszt preparatu w poréwnaniu do trady-
cyjnej metody naprawczej jest niewielki,
dlatego jezeli silnik wykazuje juz oznaki
zuzycia warto sprobowac tej innowacyjnej
metody. Uzytkownicy, ktorzy zastosowali
Ceramizer, czgsto w swoich opiniach prze-
kazuja, ze uchronity ich przed kosztownym
remontem jednostki napedowej. By jednak
tak sig stato, niezbgdna jest diagnoza stanu
technicznego mechanizmu i $wiadomose,
w jaki sposab i kiedy preparaty zadziataja
wewnatrz mechanizmu [nie jest to ,szara
masc” na wszelkie dolegliwosci pojazdu).
Z pewnoscig [a moze przede wszystkim]
warto rowniez stosowac Ceramizer pro-
filaktycznie, gdy mechanizm jest jeszcze
w dobrym stanie i chcemy przediuzyc jego
zywotnosc.

CZY TYLKO DO SILNIKA?

Oprdcz Ceramizera do silnika, polski pro-
ducent oferuje Ceramizer do skrzyni bie-
gow, wspomagania kierownicy, motocykli,

samochoddw cigzarowych i skuteréw oraz
cata game produktéw do maszyn rolni-
czych.

W JAKI SPOSOB TO DZIALA?

Ceramizacja to proces, ktory zachodzi pod
wptywem temperatury w miegjscach tar-
cia. Aby proces miat migjsce niezbedne sa:
czasteczki Ceramizera, czasteczki metalu
(ktére przemieszczaja sie w oleju mecha-
nizmu), olej oraz wysoka lokalna tempera-
tura (spowodowana tarciem).

Na skutek lokalnie wystepujacej wysokiej
temperatury (ponad 900°C] powstajacej
w migjscach tarcia, nastepuje ,topnienie”
Ceramizera. Stopione czasteczki Cerami-
zera charakteryzuja sig wysokim stopniem
taczenia z czasteczkami metalu. Czastecz-
ki Ceramizera przenosza czasteczki me-
talu zawarte w oleju w zuzyte miejsca (se-
lektywne przenoszenie), gdzie wystepuje
podwyzszona temperatura spowodowana
tarciem i tam dyfunduja. W tych miejscach
potaczone czasteczki metalu i Ceramizera
odbudowujg powierzchnie, tworzac war-
stwe ceramiczno-metalowa.

Mozna to poréwnac do ,mikronadspawa-
nia” cienkiej warstwy materialu w migj-
scach zuzycia przy pomocy mikrocza-
steczek Ceramizera, mikroczgsteczek
metalu oraz wysokiej temperatury. Pro-
ces powstawania warstwy nazywany jest
ceramizacjg. Warstwa ta wypetnia, po-
krywa i wyrdwnuje mikrodefekty i defor-
macje powierzchni poddawanych tarciu.
Wraz z uptywem kilometréw (po okoto
1500 km] warstwa ta w wielu przypadkach
odbudowuje i wyréwnuje powierzchnie do
wartosci bliskich nominalnym. =

Wiegcej informac;ji na:
www.ceramizer.pl



POLSKI PRODUCENT
URZADZEN DIAGNOSTYCZNYCH

UNIMETAL
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’F‘ GEOMETRIA - prawdziwe g

B Mie wymaga przetaczania
% Blyskawiczny, precyzyjny pomiar
. Kompaktowe, przenosne gltowice

Do stosowania na podnosniku i kanale

URZADZENIA DIAGNOSTYCZNE
linie lubiane przez diagnostow

Kompleksowe wyposazenie SKP
MNajnowsze technologie
Doradztwo techniczne
Nowoczesny design
Intuicyjny program
Fachowy serwis

SZARPAKI

Do wszystkich pojazdow
Duzy wybow ruchow

Zagtebiane, naposadzkowe
Pneumatyczne i hydrauliczne

www.unimetal.pl
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POLSKIE SAFARI
NIEZWYKLE WYMAGAJACY RAJD DLA
/At 0GI RMF 4RACING TEAM

Kolejne rajdowe sukcesy sponsorowanego przez Auto Partner SA zespotu RMF 4RACING Team!

olskie Safari dla zawodnikdéw RMF
P HRACING Team okazat sig prawdzi-

wym sprawdzianem wytrwatosci.
Piaszczyste podioze, tworzace sig na
nim koleiny i jamy wymagaty od zawod-
nikéw maksymalnego skupienia. Z tymi
warunkami nie najlepiej radzity sobie
réwniez samochody. Na szczescie de-
terminacja catego teamu i umiejgtnosc
walki z problemami technicznymi przy-
czynita sie do koncowego sukcesu RMF
4RACING Team w klasyfikacji zespotaw.
Rajd zainaugurowat prolog, ktdry odbyt
sie w pigtek w centrum stalicy. Pierwszy
na trase wyruszyt duet startujacy w gru-
pie TH, tworzony przez Aleksandra ,Fa-
ziego” Szandrowskiego i Rafata Ptucien-
nika. Panowie konsekwentnie realizowali
przyjeta wczesniej taktyke, co pozwalito
zajac im 2 miejsce w swojej grupie.

Mniej szczescia miata druga zatoga
w sktadzie Krzysztof Biegun i Aleksan-
dra Kujawa. Podczas prologu w ich sa-
mochodzie awarii ulegta turhina, przez
co para nie byta w stanie rywalizowac
0 czotowe lokaty. Sprawna praca me-
chanikéw podczas przerwy serwisowej
pozwolita zatodze wystartowac w kolej-
nych odcinkach specjalnych.

Zawodnicy do rywalizacji przystapili o go-
dzinie 17:30. Jednak juz od samego rana
pod Centrum Olimpijskim fani motoryza-
cji przybywali do miasteczka rajdowego.
Moc atrakcji podczas catego dnia zapew-
niata ekipa RMF 4RACING Team. Pomi-
mo kaprysnej pogody, camp odwiedzito
spore grono kibicow. Maogli oni zasigsc¢ za
sterami rajdowki, wspalnie rywalizowac
biorac udziat w interaktywnej grze rajdo-
wej, czy porozmawiac z zawodnikami.

W sobotg kolumna rajdowa przeniosta sig
na teren wojskowych poligonéw w Rem-
bertowie. Na trasie liczacej 43,03 km dla
zawaodnikow startujgcych w RMPST zo-
staly rozegrane trzy odcinki specjalne.
Trasa okazata sig niezwykle wymagajaca
zaréwno dla zawodnikdw, jaki i ich ma-
szyn.
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Sprawdzian wytrwatosci wzorowo zdata
ekipa reprezentowana przez Krzyszto-
fa Bieguna i Aleksandre Kujawe, ktdrzy
dzieki sportowej ambicji ukonczyli rajd
na trzecim miejscu w grupie Open. Zato-
ga Aleksandra ,Faziego” Szandrowskie-
go i Rafata Ptuciennika ukonczyta Pol-
skie Safari zajmujac 5 miejsce w grupie
TH.

Lotto Baja Poland 2015 przeszedt do
historii przede wszystkim jako pigkne
motoryzacyjne swieto. Ttumy kibicow,
najlepsi zawodnicy na Swiecie i wspa-
niata atmosfera podczas rajdu utkwia
w pamieci wszystkich uczestnikéw. Za-
wodnicy RMF 4RACING Team pomimo
ktopotow pokazali prawdziwego ducha
walki, ktéry zaprocentowat podwdjnym
podium.

Baja Poland to bez watpienia najwazniej-
sze wydarzenie Cross-Country w naszym
kraju. Swiatowe gwiazdy Off-Roadowe;j
sceny zaciekle rywalizowaty podczas 3
dni zmagan. Lacznie sportowcy mieli do
pokonania 415 km niezwykle trudnych
i wymagajacych tras szczecinskich bez-
drozy.

Reprezentujacy barwy RMF 4RACING
Team duet w sktadzie Krzysztof Bie-
gun i Aleksandra Kujawa po efektow-
nej jezdzie zajat 2 miejsce w grupie
Open. Zawodnicy nie kryli swojej sa-
tysfakcji na mecie rajdu.

Druga zatoga RMF 4RACING Team
miata nieco mniej szczescia. Samo-
chad Aleksandra ,Faziego” Szan-
drowskiego i Rafata Ptuciennika
sprawiat na trasie lekkie problemy.
Sprawna praca mechanikow oraz
determinacja zatogi pozwalita im
ukonczyé rajd na 4 miejscu. Panowie
jednoczesnie dotozyli kolejne cenne
punkty do klasyfikacji generalnegj.

Wyniki te pozwolity zaja¢ catemu ze-
spotowi RMF 4RACING Team 1 miejsce
w Klasyfikacji Zespotéw podczas Lot-
to Baja Poland. Daje to spore nadzieje
na podium i kofAcowy sukces catego
Teamu w klasyfikacji zespotowej na
finiszu sezonu rajdowego. Do jego
konca zostat howiem jeden rajd, Baja
Zagan, odbywajacy sie pod koniec
pazdziernika.
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Rolki prowadzgce i napinajagce w ukfadzie
rozrzadu i paska wielorowkowego.

Podstawa niezawodnosci jest jakosé elementow FF

wchodzgcych w sklad ukladu rozrzadu jak i .y
napgdu dodatkowego: (pasek, rolki napinajace, . ﬁF .
prowadzace, kola pasowe, zgbate, m “ -
alternatora) — febi bilstein gwarantuje tg
jakosc oraz wykonanie zgodnie z
jakoscia pierwszego montazu.
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USZCZELNIACZ MECHANICZNY
POMPY WODY
MALY ELEMENT 0 DUZYM ZNACZENIU

;._..1!.
" et N AW

L=

®

bilstein

roducenci samochoddw stale daza
do ograniczenia emisji CO,. Dla-
tego tez ostatnio powszechnym

trendem jest zjawisko downsizingu sil-
nikéw.

ZASADA JEST BARDZO PROSTA:
WIECEJ MOCY Z MNIEJSZEJ PO-
JEMNOSCI.
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Fot. 1. Nieszczelnos$¢ przy otworze spustowym.

Silniki sa mniejsze, lzejsze i bardziej
oszczedne z zachowaniem odpowied-
niej wydajnosci. Przyktadowo, lepsza
wydajnos¢ moze zostac uzyskana przy
pomocy zmodyfikowanych turbospre-
zarek. Cisnienie przed zaptonem mie-
szanki jest wtedy wyzsze, a sam proces
spalania w cylindrze przebiega gwat-
towniej. W efekcie, nowoczesne silniki
musza mie¢ wydajniejsze chtodzenie.
Zadanie to spetnia uktad chtodzenia,
a przede wszystkim pompa wody.

0BOK WLASCIWEGO t0ZYSKO-
WANIA, NAJWAZNIEJSZY | NAJ-
WRAZLIWSZY ELEMENT JEST
JEDNOCZESNIE NAJMNIEJSZY.

Chodzi o uszczelniacz mechaniczny,
ktéry nie jest widoczny z zewnatrz, ale
jego specyficzna, filigranowa budowa
zastuguje na wigksza uwage. Uszczel-
niacz mechaniczny umieszczony jest
na watku pompy wody i oddziela tozysko
pompy od cieczy chtodzacej.

Sktada sie on z wielu elementow i niektore
z nich saruchome, a niektare state (Rys. 1].

Efekt uszczelnienia uzyskiwany jest
przez poslizg obydwu powierzchni
uszczelniajgcych pierscieni  [pier-
scien $lizgowy i nieruchomy] pod
naciskiem sprezyny. Powierzchnie
slizgowe wykonane sa z materiatow
wysokiej jakosci, takich jak krzem,
grafit czy ceramika, ktdre sa odpor-
ne na zuzycie.

WSZELKIE 0SZCZEDNOSCI MATE-
RIALOWE NEGATYWNIE ODBIJAJA
SIE NA TRWALOSCI USZCZELNIA-
CZA MECHANICZNEGO.

Powoduje to, iz pompy wody moga
wprawdzie wygladac¢ identycznie, ale
w istacie roznia sig jakosciowo.

W celu zapewnienia wtasciwego funk-
cjonowania uszczelniacza mechanicz-
nego w catym okresie eksploatacji pom-
py konieczne jest wtasciwe smarowanie
i chtodzenie pomiedzy obydwoma pier-
Scieniami. Jest to mozliwe dzieki filmowi
smarnemu, ktory podczas obrotu two-
rzy sie pomiedzy obydwoma wspotpra-
cujacymi pierscieniami. W celu redukg;ji



Rys. 1. Budowa uszczelniacza mechanicznego.

tarcia i wtasciwego odprowadzania cie-
pta musi zawsze by¢ utrzymywany film
smarny o grubosci 1-2 pm (Rys. 2].

PEWIEN WYCIEK, POJAWIAJA-
CY SIE POMIEDZY PIERSCIENIEM
SLIZGOWYM A STALYM, JEST ZJA-
WISKIEM NORMALNYM.

Jednakze jest on bardzo niewielki i naj-
czesciej jeszcze w pompie dochodzi do
jego odparowania. Niekiedy moze sig
zdarzyc, ze ciecz chtodzaca przedosta-
nie sig do przestrzeni za pierscieniem
slizgowym i pojawi sie w otworze spu-
stowym.

Jezeli wyciek cieczy chtodzacej, szcze-
gdlnie po zamontowaniu nowej pompy,

v

jest niewielki, to zjawisko to jest catko-
wicie normalne i nie stanowi podstawy
do reklamacji. Niektére pompy wypo-
sazone sg w zhiorniczki, w ktdrych gro-
madzi sig wyciekajaca ciecz chtodzaca
i jeszcze w obrehie pompy wody docho-
dzi do jej odparowania.

Natomiast dtugotrwaty wyciek cieczy
chtodzacej z otworu spustowego jest
objawem uszkodzenia uszczelnienia,
a tym samym oznacza to nieszczelnosc
pompy (Fot.1]. m

Cata oferte czesci zamiennych o naj-
wyzszej jakosci mozecie Panstwo
znalez¢ na stronie:
www.febi-parts.com

Rys. 2. Konstrukcyjnie zaktadany wyciek z pompy wody (1pm = 0,001 mm].
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USZCZELNIACZ MECHANICZ-
NY JEST BARDZO DELIKAT-
NYM ELEMENTEM, KTORY
MOZE ZOSTAC USZKODZONY
Z PONIZSZYCH PRZYCZYN:

1. USZKODZENIA PODCZAS TRANS-
PORTU:

Uszczelniacz $lizgowy moze zostac
uszkodzony w trakcie transportu lub
na skutek gwattownej sity dziatajacej
na watek pompy paliwa [np. uderzenia).

2. ZASTOSOWANIE STAREGO I/LUB
ZANIECZYSZCZONEGO PLYNU CHLO-
DZACEGO:

Powierzchnie uszczelniacza slizgo-
wego mogg zostac uszkodzone przez
rdze, zwapnienia lub zanieczyszczenia.
W takim przypadku uszczelnienie tozy-
ska pompy traci swoja skutecznosc.

3. PRACA POMPY NA SUCHO W WYNI-
KU BRAKU PLYNU CHtODZACEGO:

Jezeli proporcja zmieszania czynnika
chtodzacego z woda nie jest wiasciwa,
ciecz chtodzaca traci swoje wtasciwo-
$ci smarne.

W efekcie nie jest zapewniony chronig-
cy film smarny i dochodzi do tarcia na
sucho pomigdzy pierscieniem $lizgo-
wym i statym. Tarcie wytwarza ciepto,
ktére moze uszkodzic uszczelniacz.

4, BLAD PODCZAS MONTAZU:

Uzycie podczas montazu dodatko-
wych Srodkéw uszczelniajgcych (sili-
kon] moze doprowadzi¢ do uszkodze-
nia powierzchni pierscienia slizgowego
i statego.

5. PRACA POMPY NA SUCHO W WYNI-
KU ZBYT NISKIEGO CISNIENIA W UKLA-
DZIE CHLODZENIA:

Jezeli zawor w korku chfodnicy jest
uszkodzony, cisnienie w uktadzie chto-
dzenia moze byc zbyt niskie. W efek-
cie tego, sprezyna dociskowa wywiera
zbyt duzy nacisk i obydwa pierscienie
catkowicie przylegaja do siebie. Jed-
noczesnie nie powstaje film smarny
i uszczelniacz pracuje na sucho.
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FILTRY KABINOWE MANN-FILTER
BLOKUJA AGRESYWNE PYiKI

Wigksze zagrozenie alergig na skutek kontaktu z ambrozja
blokuja agresywne pytki.

lergia staje sie w Europie coraz
Awiekszym zagrozeniem dla zdrowia.

Rownoczesnie zwigksza sig wptyw
na samopoczucie agresywnej rosliny,
ktora przywedrowata z innych krajow,
0 nazwie ,ambrozja bylicolistna”. Roslina
ta kwitnie od lipca do pazdziernika. Dla-
tego tez u wielu alergikdw i astmatykow
dolegliwosci wystepuja nie tylko latem,
ale réwniez jesienia. Swoboda oddechu
jest szczegolnie wazna podczas jazdy
i stanowi jeden z czynnikdw bezpieczen-
stwa na drodze. W tym zakresie odpo-
wiednig ochrong zapewnia wysokiej jako-
sci filtr kabinowy MANN-FILTER. Filtr ten
zapobiega kontaktowi z pytkami ambrozji
oraz innymi pytkami raslinnymi, drobnym
pytem i najdrobniejszymi czastkami we
wnetrzu pojazdu.

Za kierownicg ataki kichania, tzawienie
oczu badz napady astmy sa nie tylko
nieprzyjemne, ale tez przede wszystkim
niebezpieczne. Coraz wigkszy udziat ma
w tym roslina o tacinskiej nazwie ,Am-
brosia artemisiifolia”, ktdora wypiera
miejscowe gatunki i niezwykle szybko
sie rozprzestrzenia. Ambrozja, roslina
pochodzaca z Ameryki Pétnocnej, rosnie
przy drogach, na placach budowy, na-
sypach kolejowych i w ogrodach, osia-
gajac wysokosc 1,80 metra. Przeniosta
i przenosi sig ona wraz z zanieczysz-
czonymi nasionami i karma dla ptakaéw.
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Dodatkowo rozprzestrzenianiu sprzyja
zmiana klimatu. Naukowcy przewiduja,
ze obszar wystepowania wykazujacej
silne dziatanie alergiczne ambrozji byli-
colistnej bedzie sig rozszerzat z Europy
Potudniowej coraz bardziej w kierunku
potnocy i patnocnego wschaodu.

ALERGICY 0DCZUWAJA DOLEGLI-
WOSCI Z POWODU PYLENIA RO-
SLINY POCHODZACEJ Z INNEGO
REGIONU SWIATA

Wg naukowcdw w Niemczech co czwarta
osoba cierpi na alergig na pyiki, a u okoto
dwunastu procent spoteczenstwa wy-
stepuje reakcja alergiczna przy kontakcie
z ambrozja. Przy tym kazdy kontakt z ta
niepozorna rosling powoduje znaczne
ryzyko zachorowania, poniewaz np. duzy
egzemplarz moze wydzieli¢ do otoczenia
az miliard drobnych pytkow, ktore prze-
mieszczajg sig wraz z wiatrem na od-
legtos¢ wielu kilometréow. Dla alergikéw
oznacza to jeszcze wigksze zagrozenie:
pytki ambrozji sa o wiele bardziej agre-
sywne od pytkéw pochodzacych z rodzi-
mych traw i drzew. Do wywatania reakg;ji
alergicznej u wrazliwych oséb wystar-
czy juz od szesciu do dziesigciu pytkaw
w jednym metrze szesciennym. W przy-
padku pytkow traw stezenie w powietrzu
musiatoby by¢ pig¢ razy wigksze.

Niemiecki Zwigzek ds. Alergii i Astmy,
oprocz odpowiedniej terapii lekowej i im-
munoterapii, zaleca osobom uczulonym
na pytki, na ile jest to mozliwe, unikanie
kontaktu z alergenem. Dotyczy to réwniez
jazdy samochodem. ,Dlatego radzimy
alergikom uczulonym na pytki pamietac
0 zastosowaniu w pojezdzie odpowied-
niego filtra przeciwpytkowego. Wazna
jest réwniez jego regularna wymiana raz
w roku” - méwi Anja Schwalfenberg z Nie-
mieckiego Zwigzku ds. Alergii i Astmy.

OCHRONA PRZED PYLKAMI RO-
SLINNYMI | DROBNYMI PYLKAMI
WE WNETRZU POJAZDU

. filtry kabinowe MANN-FILTER

Filtry kabinowe MANN-FILTER chronig sku-
tecznie przed kontaktem z pytkami am-
brozji i innymi pytkami, niemalze catkowicie
uniemozliwiajgc ich wtargnigcie do wneg-
trza pojazdu (dotyczy to réwniez pytkéw
o wielkosci zaledwie 18 mikrometrow).

Ukfad wentylacyjny pojazdu zasysa z ze-
wnatrz wraz z zanieczyszczonym powie-
trzem nie tylko pytki roslin, ale i drobny pyt
i inne najdrobniejsze czastki, ktére moga
przenikna¢ gteboko do drég oddechowych.
Dlatego dla zdrowia oséb czesto jezdza-
cych i podrézujacych z nimi dzie¢mi tak
wazne jest gruntowne oczyszczanie po-
wietrza w pojezdzie. Niezawodng pomoc
w tym zakresie zapewniajg wysokiej jakosci
filtry kabhinowe MANN-FILTER, ktdre prawie
catkowicie zatrzymujg szkodliwe czastki,
takie jak pyt, sadza i pytki roslinne nawet
o srednicy 1,0 mikrometra - dla poréwna-
nia - to srednica o ok. 70 razy mniejsza od
srednicy ludzkiego witosa. Innymi, niezwy-
kle przydatnymi filtrami sa filtry weglanowe
z warstwa wegla aktywnego, ktore ahsor-
buja réwniez nieprzyjemne zapachy i szko-
dliwe gazy, takie jak tlenek azotu i ozon.

FRECIOUSPLUS: BARIERA DLA
ALERGENOW | BAKTERII

Dodatkowa ochrong zapewnia nowo-
czesny filtr kahinowy FreciousPlus
z powtoka biofunkcjonalng i antymikro-
biologiczng MANN-FILTER, ktdry wyko-
rzystuje dziatanie polifenolu zawarte-
go np. w zielonej herbacie, wiazac jak
w klatce uwalniajace sig z pytkdw aler-
geny i blokujac tym samym rozwaj bak-
terii i plesni.

MANN-FILTER oferuje ponad 550 rdz-
nych typaw filtréw kabinowych i pokry-
wa tym samym w ponad 99 procentach
zapotrzebowanie na montaz takich
urzadzen w samochodach osobowych
i cigzarowych w Eurapie. O kaniecznosci
wymiany filtra po 15 000 kilometréw lub
o mozliwosci doposazenia pojazdu w ta-
kie filtry powinni informowaé klientéw
dealerzy oraz warsztaty. m
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NOWA GENERACJA POMP PLYNU
CHLODZACEGO RUVILLE

chaeffler Automotive Aftermarket
Soferuje pod swojg marka Ruville

zardéwno zestawy z pompa ptynu
chtodzacego, jak i pojedyncze pompy
do prawie wszystkich najpopularniej-
szych europejskich i azjatyckich ma-
rek samochoddéw osobowych. Dzigki
zastosowaniu bardziej wytrzymatych
i odparnych na zuzycie materiatdw dla
najistotniejszych elementdw, takich jak
uszczelnienie slizgowe, wyeliminowany
zostat problem nieszczelnosci - nawet
przy wysokich temperaturach. Dodatko-
wo specjalisci dziatu Aftermarket zopty-
malizowali budowe pomp ptynu chio-
dzacego Ruville. Niezaleznie czy chodzi
0 wirnik, czy obudoweg - rozmiary oraz
ksztatty wszystkich elementdw zostaty
precyzyjnie zaprojektowane, tak aby do-
stosowac je do potrzeb poszczegalnych
silnikow.

Faktem jest, ze ponad 75 procent
wszystkich awarii pomp ptynu chto-
dzacego spowodowanych jest uszko-
dzeniem uszczelki. Dlatego tak wazny
jest wtasciwy dobor materiatow dla ohu
pierscieni mechanicznego uszczel-
nienia slizgowego. Pierscien rotujacy
pompy ptynu chiodzacego Ruville wy-
konany jest z weglika krzemu - mate-
riatu o twardosci zblizonej do diamentu
i wyjatkowo odpornego na zmiany tem-
peratury. Weglik krzemu jest znacznie
lepszym materiatem w poréwnaniu do
tlenku aluminium, ktéry jest wykorzy-
stywany do produkcji wielu pierscieni
rotujacych. Nieruchomy pierscien wyka-
nany jest z migkszego materiatu, jakim

jest wtokno weglowe. Podczas pracy obu
tych materiatéw pierscief nieruchomy
dopasowuje sig do pierscienia rucho-
mego i w ten spos6h zapohiega dosta-
niu sie wody do tozyska.

Wszystkie elementy najnowszej gene-
racji pomp ptynu chtodzacego Ruville
zostaty tak zaprojektowane pod katem
rozmiaru oraz ksztattu, aby zagwaran-
towac jak najlepsza wydajnosc. Dzigki
nowemu projektowi, wirnik i obudowa
zapewniajg optymalne przeptywy. Do-
datkowo, potozenie oraz wymiary sys-
temu odprowadzenia cieczy zostaty
stworzone w taki sposab, aby szybko
i catkowicie odprowadzi¢ drobne wycieki

i nie dopusci¢ do przedostania sig chto-
dziwa do tozyska. Dzigki temu nie do-
chodzi do uszkodzenia tozyska.

.Na co dzien pompy ptynu chtodzace-
go wykonuja wrecz herkulesowa prace.

MATERIAL ALO/HC SIC/HC SIC/SIC

Wydajnosé Zmiana temperatury + +

Wytrzymatosé + +

Scieralnosé - + + +
Charakterystyka Samosmarowanie + + -

Moment obr. poslizgu + +

Hatas + -

Tarcie + I -

Poréwnanie powszechnie stosowanych materiatéw pokazuje: zastosowanie w przypadku
uszczelnienia slizgowego potgczenia weglika krzemu (SiC) oraz widkna weglowego [HC)

daje najlepsze efekty.
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W wyniku niedoktadnego wyptukania
obiegu cieczy chtodzacej podczas na-
prawy, w systemie czesto znajduja sig
zanieczyszczenia. Oznacza to, ze nowa
pompa od poczatku pracuje w cigzkich
warunkach. Wynikiem tego moze byc
szybsze zuzycie i tym samym awaria
pompy, co moze prowadzi¢ do powaz-
nych uszkodzen, takich jak przegrzanie
silnika, uszkodzenie paska zebatego,
a takze catkowitej awarii silnika”, pod-
kresla Maik Evers, kierownik dziatu Pro-
gram Management Ruville, Schaeffler
Automotive Aftermarket. ,Dlatego tak
wazne dla wiascicieli samochoddw jest,
aby wszystkie elementy byty wykonane
z najwyzszej jakosci materiatéw i opty-
malnie ze soba wspdtpracowaty. Tylko
w ten sposadb jestesmy w stanie zagwa-
rantowac¢ niezawodno$¢ naszych pro-
duktow.”

Aby unikng¢ dodatkowych uszkodzen
i kosztdw, Schaeffler Automotive After-
market zaleca podczas kazdej wymiany
paska zebatego wymiang wszystkich
elementéw wspodtpracujacych. Dosko-
natym rozwigzaniem w przypadku ukta-
du paska osprzetu ze zintegrowana
pompa ptynu chitodzacego jest zestaw
Ruville KIT z pompa ptynu chtodzace-
go. W sktad zestawu, oprocz pompy,
wchodzg rolki napinajace i prowadzace,
pasek zebaty oraz wszystkie sruby, na-
kretki oraz uszczelki niezbedne do prze-
prowadzenia profesjonalnej naprawy.

Schaeffler Automaotive Aftermarket po-
siada w swojej ofercie ponad 250 ze-
stawaw Ruville KIT z pompa ptynu chto-
dzacego dla wszystkich popularnych
europejskich i azjatyckich modeli samo-
choddw osobowych. Dodatkowo w sktad
dwunastu zestawdw wchodzi termostat.
Wigcej informacji znajda Panstwo pod
adresem www.ruville.de.

Dzigki zastosowaniu bardziej wytrzy-
matych i odpornych na zuzycie mate-
riatdbw dla najistotniejszych elemen-
tow, takich jak uszczelnienie slizgowe,
w pompach ptynu chtodzacego Ruville
od Schaeffler Automotive Aftermarket,
wyeliminowany zostat problem niesz-
czelnosci - nawet przy wysokich tem-
peraturach. m
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JAK UNIKNAC AWARII
UKLADU KIEROWNICZEGO

edng z przyczyn zuzycia we-
J wnetrznych uszczelnien drazka

jest zniszczenie (peknigcie] osto-
ny przektadni. Powierzchnie wewnatrz
drazka kierowniczego podlegaja bardzo
doktadnej ohréhce i sa wysoce wrazliwe
na kurz i inne zanieczyszczenia drogo-
we. Stwierdzenie peknigcia ostony kwa-
lifikuje ja do natychmiastowej wymiany
celem ochrony zywotnosci catego draz-
ka kierowniczego.

Zestaw ostony przektadni kierowniczej
SKF VKJP 2077

1. Podnies samochdd i stabilnie go
podeprzyj. Zdemontuj kota. Za pomo-
cq markera zaznacz potozenie nakrgt-
ki blokujacej, koncowki drazka i drazka
kierowniczego. Warto takze zmierzyc
odlegtos¢ migdzy nakretka i koncem
gwintu na drazku kierowniczym. Odkre¢
nakretke blokujaca.

2. Wyjmij zawleczke blokujgca z kon-
cowki drazka (jezeli wystgpuje]. Oczysc
gwint przy pomocy szczotki drucianej
i nasmaruj go. Zdejmij nakretke mocu-
jaca.

W przypadku koncowki bez zawleczki
zabezpieczajacej oczysc gwint jak wyzej,
w niektdrych przypadkach moze byc¢ ko-
nieczne przytrzymanie nagwintowane;j

Smar ogdlnego stosowania LGMT3/0.4

koncoéwki kluczem imbusowym. Uzywa-
jac odpowiedniego narzedzia zdemontuj
koncowke drazka ze zwrotnicy.

3. Sprawdz stan oston przektadni kie-
rowniczej: (w tym miejscu wskazane
jest rowniez sprawdzenie stanu zuzycia
oston przegubdw napedowych] sprawdz
stan opasek zaciskowych, sprawdzZ pod
katem peknigg, elastycznosci materiatu,
przetar¢, wyciekdw smaru. Nalezy tez
wzig¢ pod uwage wiek komponentow,
np. czy przetrwaja kolejng zime.

4. Przed przecigciem ostony wymaga-
jacej wymiany doktadnie oczys¢ drazek
kierowniczy. Wszelkie zanieczyszczenia
lub ciata obce moga doprowadzi¢ do
zniszczenia wewngtrznych uszczelnien.

Szczypce zaciskowe do opasek zatrzasko-
wych VKN 401

PRODUCENT MODEL SILNIK
Audi A3 (8P1) 1.6/1.6 FSI/2.0 FSI/2.0 FSI quattro/3.2 V6 quattro/1.9 TDI/2.0 TDI [quattro, 16V,
16V quattro)
A3 Sporthack (8PA] | 1.6, 1.6 FSI/2.0 FSI/2.0 TFSI/3.2 V6 quattro/1.9 TDI/2.0 TDI/2.0 TDI 16V quattro
Seat Altea (SP1) 1.6/2.0 FSI/2.0TFSI/2.0TDI/2.0TDI 16V
Leon [1P1] 1.6/2.0 FSI/2.0TFSI/1.9TDI/2.0TDI/2.0TDI 16V
Toledo 11l [SP2] 1.6/2.0 FSI/1.9TDI/2.0TDI 16V
Skoda Octavia (1Z3] 1.4/1.6/1.6 FSI/2.0 FSI/2.0 RS/1.9TDI/2.0 TDI 16V
Octavia Combi (1Z5) | 1.6/1.6 FSI/2.0 FSI/2.0 RS/1.9TDI/2.0 TDI 16V
Volvo V50 (MW) 1.6/1.8/2.4/T5/TSAWD/1.6 D/2.0D
VW Caddy Ill Estate 1.4/1.6/1.9TDI/2.0 SDI
Caddy Il Box 1.4/1.6/1.9TDI/2.0 SDI
GolfV 1416V
Jetta lll 1.6/1.6 FSI/2.0 FSI/2.0 TFSI/1.0 TDI/2.0 TDI/2.0 TDI 16V
\_ Touran 16/1.6 FSI/2.0 FSI/1.9TDI/2.0TDI/2.0TDI 16V J

VKJP 2077 - zastosowania

60



9. Wykreé koncowke drazka kierowni-
czego, liczac przy tym ilos¢ obrotow
potrzebnych do catkowitego jej zde-
montowania (utatwi to pozniej prawi-
dtowe ustalenie uktadu]. Zdemontuj
nakretke blokujaca.

6. Upewnij sig, ze drazek kierowniczy
jest czysty. Usun opaski zaciskowe
i uszkodzong ostone. Sprawdz, czy
w $rodku ostony nie ma sladdéw ptynu
wspomagania. 0 ewentualnym wy-
cieku koniecznie poinformuj swojego
klienta.

7. Podczas wymiany ostony dobra
praktyka jest nasmarowanie zebat-
ki przektadni kierowniczej. Dohrym
smarem do takiego zastosowania jest
smar SKF LGMT 3/0.4. Skre¢ maksy-
malnie kierownice wysuwajac zebat-
ke. Delikatnie ja nasmaruj, ale NIE
naktadaj smaru zhyt duzo. Sprawdz
rowniez, czy przegub drazka kierow-
niczego jest nasmarowany. W tym
miejscu mozna zatozy¢ nowe opaski
zaciskowe na obudowe przektadni
i drazek kierowniczy. Teraz nie dokre-
caj opasek! Zatdz nowa ostong prze-
ktadni.

8. Nakre¢ nakretke blokujaca odpo-
wiednig ilo$¢ obrotow, ktora zostata
policzona podczas demontazu opisa-
nego powyzej. Nastepnie wkrec¢ kon-
cowke drazka az do nakretki blokuja-
cej i zabezpiecz. Zamantuj koncowke
do zwrotnicy zgodnie z instrukcja pro-
ducenta pojazdu odnosnie momentu
dokrecania.

9. Sprawdz, czy wigksza $rednica
ostony Scisle przylega do pofatdo-
wanej czegsci aluminiowej obudowy
przektadni, zatdéz opaske mocujaca
i zacisnij. Doskonatym narzedziem sa
szczypce zaciskowe SKF VKN 401.

10. Usun powietrze znajdujace sie
wewnatrz ostony i zatéz ostone na
ponacinanag czes¢ drazka, uwazajac
aby ostona nie byta skrecona. Zatdz
opaske mocujaca i zacisnij uzywajac
odpowiedniego narzedzia. Zamontuj
kota samochodu i skontroluj zhiez-
nosc. |

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA
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Qe 0g6Inopolska Fundacja
éihmv

na rzecz Ochrony Zwierzat

Przedstawiamy wam kilkoro podopiecznych z fundacji 4 tapy do adopcji:

/ J Goalleq

Jacek i Agatka trafly do nas 18 wrzesnia 2015 roku

Gdy pofechalismy do welerynarza 2 naszymi podopiecznyn dowisdzielismy sig, 2e kilka
chwll wezesnigf kfos podrzuc do gabingty w reklamawee dwa trzymiesiecane kociaki

Kotki zostaly od razu proebadane, 5§ zdrowe | ek na nowego wiasciciala, kidry za-
adopluje j& wspalnie.

1 wrzesnia 2015 roku trafita do nas przesympatyczna Pysial

Troszke zapohiona, troszke gluchawa, zamiedbana | wystraszona. Teraz Pysia fest me oo
panania, ZalraszceyNsmy sig o mig | wypielegnowalismy jg. Teraz moze jud krahc oo

mowiago domu, Pysia ma okoke 8-9 Lal To sunia pelng energh, ki czasami zachowije sig.
fak szczeniak. Czeka na odpowiedzialnych wiasciciell

17/

Moj Pan odszedf na zawsze... a co ze mng?

£ kochajgeego oomy trafia do schroniska, gdyz jej uwochany wiascicke! zman, ale Luna tego
nig wie. Giagle creka, Wierzy Ze wioci, .. cale omie rozpaczala, probowala wyjsc 2za kral, kidre
dziefly fa od wolnosci akicy zazmaka przy swoim wiascicielu, W walce o wolnesc sunia wiegla
Wyoaakow, poderas Elarad doss 60 powaEInaqo Jamana praedrngy ey LU rZesai
Wigle operacy jednak me wdato sie uratowad fapy - rosiata ampuipwanz, Mimo Irzech fapek
Lina radzi sobve swigtnie, nie ubylo jej mic 2 jej charakieru. caly czas fest wesola | bardzo ener-
Qicza. Reaguie na komendy | pragnie przelac wazysikie SWe UCZucia na nowego wiasciciela.
I W SO wae MINGISCT | SRCRoMeCe] radnsc!

Odwiedz Nasza strong internetowa: www.4tapy.com

Telefon kontaktowy: +48 725 216 000
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KRZYZOWKA

Litery z pal ponumerowanych dodatko-
wo od 1 do 28 utworza rozwigzanie.

POZIOMO:

1] W finansach — nie strata

2] Na siedzeniu obok kierowcy

3] Polskie przedsighbiorstwo przemystu
elektromaszynowego/zaktad
wedliniarski z Zabrza

4] Elektryczny dodatni lub ujemny

5] Seat lub wyspa

6] H,0/..destylowana

7] Krdlowa Teb i corka Tantala / bohaterka
filmow Matrix

8] Do przenoszenia chorego

9] Skrot Akademii Medycznej

10]) Wyleczy go dentysta

11) Japonski producent samochoddw
w Hiroshimie

12] Niemiecki producent samochodaw

w Ingolstadt

Niski gtos kabiecy

..-Benz

Szybka kolej podziemna

1000 kg

»Dopalacz” samochodowy

(podtlenek azotu]

Numer Informacji Podatkowej

Oznaczenie paliwa do silnikéw Diesla

Obowigzkowe ubezpieczenie pojazdu

Roztadowany uniemozliwia

»0dpalenie” samochaodu

22] Pod nig silnik

23] Walcowaty element potaczenia
przenoszacy ohciazenie zginajace

13)
14)
15)
16)
17)

18
19
20
21

—_— ) —

PIONOWO:

1) Dymna, prysznicowa lub okienna
2] Siedzenie jezdzca

3] Muzyka wytworzona za pomaca glosu
4] Jednostka miary tukowej kata

ptaskiego
] Aktorka, Moore
] Steruje urzadzeniami
doprowadzajacymitadunek do silnika
] Pierwsza osoba liczby pojedyncze;j
] Grane w teatrze. Nie tragedia
] Inaczej wizerunek
0] Mata Elzbieta
1
2

[op )]

] Wegiel ztej jakosci

] Zysk operacyjny przed obliczeniem
podatkaw i odsetek

13] Naprawia samochaody

14) Pradnica pradu przemiennego

15] Urzadzenie do podawania tempa

7
8
9
1
1
1
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vl [2 3 4 G
3
2 8
3 7
5 11
IS 8 5
19 1
6
24
7 9 10 8 1 12
9 2 6
9 10
12 17 28
11»13 12> 14
14
13»
1,15 16 17
22 7
15
15
16 18
10 21
17 18
20 25 q
19 20"
23 26 27
21,19 20
22» 23
18 13 8 16
1 2 3 q 5 6 7 8 9 10
11 12 13 14 15 16
17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28

16
17
18
19

Dwach wykonawcow
Sredniowieczne choragwie rycerskie
Dawniej potop, powaddz

Uktad zapobiegajacy blokowaniu
kot podczas hamowania

20] Mata Urszula

—_— e

Nagrody w postaci kamizelki polarowej
i skrobaczki do szyb z rekawica prze-
slemy do osab, ktére do dnia 15 grudnia
2015 r. nadesla poprawna odpowiedz na
adres e-mailowy: krzyzowka@autoap.
com.pl z dopiskiem w temacie , Krzyzéwka
3/2015".

Wygrywaja osohy wg kolejnosci: 4, 9, 21,
30,34i57

Zwyciezcami moga by¢ osoby, kto-
re udziela poprawnej odpowiedzi wraz
z podaniem imienia, nazwiska i danych
adresowych.

Pracownicy firmy Auto Partner SA nie
moga brac udziatu w losowaniu nagraéd.



POSIADAMY FILIE W CALEJ POLSCE

AUTO PARTNER SA - AUTO PANORAMA

FILIA BIERUN

UL. EKONOMICZNA 20
43-150 BIERUN

TEL. 32 3251500

FILIA KONIN
UL. SPOLDZIELCOW 18A
62-510 KONIN

TEL. 63 227 90 00

FILIA NOWY TARG
UL. SZAFLARSKA 164
34-400 NOWY TARG
TEL. 18 200 52 02

FILIA SZCZECIN

UL. POMORSKA 61-65
70-812 SZCZECIN
TEL. 91 466 77 20

FILIA BIALYSTOK

UL. ELEWATORSKA 29A
15-620 BIALYSTOK
TEL. 85888 02 02

FILIA KOSZALIN
STARE BALICE 2
76-039 BIESIEKIERZ
TEL. 947343010

FILIA OLSZTYN

UL. LUBELSKA 29
10-406 OLSZTYN
TEL. 89 5552260

FILIA TARNOW

UL. PRZEMYSLOWA 8
33-100 TARNOW
TEL. 14 695 50 32

FILIA BIELSK PODLASKI
UL. REJONOWA 4

17-100 BIELSK PODLASKI
TEL. 85888 02 00

FILIA KRAKOW
UL. POLLANKI 296G
30-740 KRAKOW
TEL. 12 348 00 50

FILIA OPOLE

UL. GLOGOWSKA 39 (TEREN OCL)
45-315 OPOLE

TEL. 77 400 25 60

FILIA TORUN

UL. GRUDZIADZKA 140/142
87-100 TORUN

TEL. 56 888 01 20

FILIA BIELSKO-BIALA
UL. GRAZYNSKIEGO 53
43-300 BIELSKO-BIALA
TEL.33 82913 80

FILIA KRAKOW Il

AL. 29 LISTOPADA 165
31-236 KRAKOW

TEL. 12 348 00 52

FILIA 0STROW WIELKOPOLSKI
UL. KOMUNY PARYSKIEJ 13
63-400 OSTROW WIELKOPOLSKI
TEL. 62 720 82 00

FILIA WALBRZYCH

UL. ARMII KRAJOWEJ 5C
58-302 WALBRZYCH
TEL. 74 644 72 00

FILIA BYDGOSZCZ
UL. UJEJSKIEGO 28
85-168 BYDGOSZCZ
TEL. 52 510 81 30

FILIA KROSNO
UL. PUZAKA 37
38-400 KROSNO
TEL. 13 460 30 10

FILIA PIASECZNO
UL. TECHNICZNA 2A
05-500 PIASECZNO
TEL. 22 280 90 38

FILIA WARSZAWA BIALOLEKA
UL. MODLINSKA 248A
03-152 WARSZAWA

TEL. 22 280 80 30

FILIA CIECHANOW
UL. PLOCKA 19A
06-400 CIECHANOW
TEL. 23 651 42 00

FILIA LESZNO
UL. GEODETOW 9
64-100 LESZNO
TEL. 65 535 10 30

FILIA PILA

AL. POWSTANCOW WIELKOPOLSKICH 163
64-920 PILA

TEL. 67 342 02 00

FILIA WARSZAWA GOCLAW
UL. KOSMATKI 12

03-982 WARSZAWA

TEL. 22 280 90 32

FILIA CZESTOCHOWA

UL. WARSZAWSKA 315/317
42-200 CZESTOCHOWA
TEL. 34 388 20 15

FILIA LUBIN

UL. MIROSZOWICKA 1A
59-300 LUBIN

TEL. 76 756 02 20

FILIA PLOCK

KOSTROGAJ 34

09-402 PLOCK, BORYSZEWO NOWE
TEL. 24 360 20 00

FILIA WARSZAWA TARGOWEK
UL. KRASNICKA BA

03-579 WARSZAWA

TEL. 22 28090 12

FILIA DABROWA GORNICZA
UL. TWORZEN 148

41-303 DABROWA GORNICZA
TEL. 328885214

FILIA LUBLIN

UL. CERAMICZNA 1
20-150 LUBLIN
TEL. 81 467 80 20

FILIA POZNAN

UL. MALWOWA 154
60-185 SKORZEWO
TEL. 61 623 34 00

FILIA WARSZAWA WLOCHY
UL. JUTRZENKI 98/101
02-231 WARSZAWA

TEL. 22 280 90 36

FILIA GDANSK

UL. KARTUSKA 391A
80-125 GDANSK
TEL. 58 888 20 24

FILIA LUBLINIEC

UL. ZWYCIESTWA 5
42-700 LUBLINIEC
TEL. 343882013

FILIA RACIBORZ

UL. KOCHANOWSKIEGO 3
47-400 RACIBORZ

TEL. 32 888 52 62

FILIA WROCLAW

UL. MIEDZYLESKA 2/4
50-514 WROCLAW
TEL. 718830570

FILIA GDYNIA

UL. MORSKA 306
81-006 GDYNIA
TEL. 58 888 20 22

FILIA LOMZA

AL. LEGIONOW 145A
18-400 tOMZA
TEL. 86 261 40 00

FILIA RADOM

UL. WARSZAWSKA 35
26-600 RADOM

TEL. 48 333 4210

FILIA WROCLAW 11
UL. DLUGOSZA 60

51-162 WROCLAW
TEL. 7188380572

FILIA GLIWICE
UL. PSZCZYNSKA 206
44-103 GLIWICE
TEL. 3288852 12

FILIA tODZ

UL. PLOCKA 35/43
93-134 +0DZ
TEL. 42 67217 20

FILIA RADOMSKO

UL. BRZEZNICKA 454-458
97-500 RADOMSKO

TEL. 44 747 00 22

FILIA ZIELONA GORA
UL. DEKORACYJNA 1F
B65-155 ZIELONA GORA
TEL. 68 380 21 62

FILIA GORZOW WIELKOPOLSKI
UL. GROBLA 4

66-400 GORZOW WIELKOPOLSKI
TEL. 95712 50 60

FILIALODZ 1l
UL. MORGOWA 12
93-231 t0DZ
TEL. 42 218 50 40

FILIA RYBNIK

UL. ZEBRZYDOWICKA 154
44-217 RYBNIK

TEL. 32 422 59 48

FILIA JELENIA GORA
UL. SPOLDZIELCZA 35
58-500 JELENIA GORA
TEL. 75889 02 00

FILIALODZ 1

UL. BRZEZINSKA 88
92-118t0DZ

TEL. 42 218 50 42

FILIA RZESZOW

UL. SIKORSKIEGO 106
35-959 RZESZOW
TEL. 17 888 60 60

FILIA KATOWICE
UL. ZELIWNA 43

40-852 KATOWICE
TEL. 32 259 05 01

FILIA MINSK MAZOWIECKI
UL. WARSZAWSKA 243
05-300 MINSK MAZOWIECKI
TEL. 25 756 33 95 - 96

FILIA SIEDLCE

UL. BRZESKA 157
08-110 SIEDLCE

TEL. 25742 21 60

FILIA KIELCE

UL. KS. PIOTRA SCIEGIENNEGO 264
25-116 KIELCE

TEL. 41 250 70 40

FILIA NOWY SACZ
UL. WEGIERSKA 185
33-300 NOWY SACZ
TEL. 18 200 52 00

FILIA STAROGARD GDANSKI
UL. LUBICHOWSKA 174
83-200 STAROGARD GDANSKI
TEL. 58 888 20 20

CENTRUM DYSTRYBUCYJNE
UL. EKONOMICZNA 20
43-150 BIERUN

TEL. 32 32515 00
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